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Trabalhadores de um mar sem fim: A capitania dos portos e a experiéncia laboral de
maritimos, pescadores e construtores navais. SanCatarina, ¢.1840 c.1870.

Resuma O mar era parte importantda dinamica dos principais centros urbargs
consequentemente, ummportantecenario do mundo do trabalmm Brasil oitocentista. Ao
longo do litoral @ Santa Catarina ndo foi diferente. Essapla e complexa r@t&doentre a
urbe e otrabalho maritimoesta significativamentpresente na documentacéo periodo,
embora tenhaido ainda pouco explorad Tendo isso em vista objetivo central dessa
dissertacédo é identificar quem foram os trapdtites que atuaram sidiferentes setores da
faina maritima em Santa Catarina, e contribuir para uma maior compreensao acerca de suas
experiéncias laborais vivenciadas meadoslo século XIX Fazse issode modo a ofertar

ao leitor(a)uma visdo geral ddainas das gentes doar naguele tempo/espaco. Paad foi
empregada documentac@le origem diversa, com destaque aqugdaada por diferentes
instancias administratigado Estado Imperial brasileiratais comorelatorios anuais do
Ministério da Marinhgcom destaque aos censos maritimos publicados nestes relatfaios)
presidéncia da provincia de Santa Catagirralocumentacdo gerada pela capitania do porto
Documentosproduzidos pelo poder legislativo a nivel naciprial comoleis, decretos e
regulbmentos, mas também, das atas, tantdCdasaras doSenadores ®eputados, quanto

do Conselho de Estadtambém foram amplamente empregadaem como fontes
relacionadas a imprensa e a producado iconografica do peAatiesertacdo foi organizada

em cinco capitulos.No primeiro deles, o objetivo foi contar a histéria da concepcao,
estruturacdo e implementacdo da capitania dos portos, além de explorar a multiplicidade de
agentes politicos e trabalhadores que estiveram envolvidos nestes prddessegundp
dedicadoa navegacédo de cabotagebusouse elucidar aforma pelaqual essa modalidade
eradesenvolvidabem comadentificar e compreender aspectos multiplos relacionados a vida
dosque nela atuava comotrabalhadoredO terceiro capitulateve como alo os pescadores

e pormeio dele busou-seidentificaralém dovolume eo perfil destes trabalhadores em Santa
Catarinagual era a importancia dessa atividade e de que forma a pesca reaipadaincia

se distinguia daquela praticada em outras pattesmpério.No quarto capitulop foco
voltou-se aos trabalhadores que atuavam na construcdo (ealafates e carpinteiros da
ribeird) buscouse exploraros contornos que estes dois grupos assumiram tanto em escala
nacional quantdocal, bem como trair de questdes relacionadas a sua organizagao interna,
espacos de atuacdo e condi¢des lahorais fim, 0 quinto e dltimo capitulog dedicado a
tensionar ceéo consenso acerca da exclusividade masculina frentes as fainas maritimas e
questionar acerca da sténciaou ndode mulheresdentre estes grupos de trabalhadores.

Palavraschave: Trabalho maritimo Marinheiros PescadoresCalafates. Carpinteiros da
ribeira. Capitania dos portos.



ABSTRACT

WORKERS OF AN ENDLESS SEA: The Port Captaincies and the &bor experience of
sailors, fishermen and shipbuilders. Santa Catarina, 1841.870.

Abstract: The sea was an important part of the dynamics of the main urban centdfsignd,

an important scenario of thweorlds of laborduring the Braziliarl9th century Along Santa

Cat a rcoasfiwdas no different. This wide and complex relationship betvikercity and
maritime labor is significantly present in the documentation of the period, although it has not
beenexploredyet. Taking that into accounthe man objective of this dissertation is to
identify who were the workers whimaveworked indifferent sectors of the maritime labor in
Santa CatarinaConsidering that this work aims ¢ontribute to a greater understanding about
those labor experiences liveduring the mid19th centuryin order to offer the reader an
overview of the seafaringepple's lives in that time/spadeor this,different documentation
sourceswere used, emphasizingthose issuedby different administrative instances of the
BrazilianImperial State, such as annual reports from the Ministry of the Navy (with emphasis
on the maritime censuses published in these reports), from the presidency of the province of
Santa Catarina and the documentation generated Woth€aptaincy Documentgproduced

by the legislature at national level, such as laws, decrees and regusattaiso from the
minutes, bothfrom the Chambers of Senators and Deputies, famu the Staté s Counc i
were also widely used, as well as sources related to the pegaagraphic production of

the period.The dissertation was organized in five chaptére firstof them hasaimedto tell

the story of thdoundation structuring and implementation of the port captaincy, in addition
to exploring the multiplicity of plitical agents and workers who were involved in these
processesThe secondng dedicagd to cabotage mayation, it wassought to elucidate the

way in which this modality was developea$ well as identifying and understanding multiple
aspects relatedtthe lives of those whhaveacted as workers in.ifThe third chaptehas
worked towardthe fishermen and, through itt was sought to identify, in addition to the
volume and profile of these workers in Santa Catarina, what was the importance of this
adivity and how thecarried outfishing in the province was different from that practiced

other parts of the Brazilian Empir&he fourth chapter, dedicated to shipbuilding workers
(caulkers anghipbuildes), was meanto explore the contours that theése groupshad, both

in national and local scalek addition tothat, this chapter works towards address issues
related to their internal organization, performance spacesvarki conditions.Finally, the

fifth and last chapter, is dedicated to temsng a certain consensus about male exclusivity in
the sectors omaritime work and to question about the existence or not of women among
these groups of workers.

Keywords:Maritime work. Sailors. Fishermen. Caull@hipbuildes. PortCaptaincy
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INTRODUCAO

Em 1867, quem entrasse na livraria de Joha@inrich Auler, estabelecida em uma casa de
estilo enxaimel na Rua da Olaria, na colénia DBrencisca, além de artigos de papelaria,
encontraria livros, manuais, periddicos e uma série de outros materiais impressos, produzidos
tanto no Brasil quanto nalemanhat Naquele ano, especificamente, o grafico e encadernador
alemao disponibilizou a swdientela, pelo preco de 1$500 réis, uma litogravura que retratava,
por meio de diferentes panoramas, a capital da provincia de Santa Catarina, [Jggigaro

1).2

Impressa pela Litografi&chwarzer & Rohlacheressa litogravura tinha como base
desenhosle autoria de Joseph Brigemann, um alemao, pintor e professor de Belas Artes, que
havia chegado a América em 1851 como parte de um batalhdo enviado paea aasili
combates da Guerra do Prata. A despeito de ndo se saber a data com exatidé&se gstima
Brigemann tenha aportado em terras catarinenses por volta de 1863 ou 1864. A sua vinda
teria sido motivada por um convite realizado por Hermann Blumenaueabzador da
segunda coldnia alema estabelecida em Santa Catarina.

Apesar da chegada do pintao sul do Brasil ter tido como propdésito retratar os
aspectos da colonizacdo germanica na Coldnia Blumenau, apés terminada esta tarefa
Briggemann deixou eegidao do Vale do Itajai, tendo como destino a capital da provincia.
Acreditase que tenha permaréo em Desterro de 1866 a 1868, periodo em que pintou
alguns quadros (cerca de oito, sendo trés originais e os demais coOpias). As obras criadas
durante este griodoi telas que retratam amplos e iluminados panordamagevelam seu
particular apreco pelpintura de paisagens, bem como a forte influéncia da escola roméantica
alema sobre sua técnica e estétigalitogravura vendida na livraria de J. H. Auleegsia o
mesmo estilo dos seus quadros, no entanto, ao invés de um panorama Uunico, trazia,

estrutuados em trés linhas, quatro panoramas da cidade, impressos em preto e branco.

! HERKENHOFF,Rosa.Excertos do "KolonieZeitung" (Jornalda Colonia), editado naCol6nia D. Francisca,
Joinville, apartir de 23 de dezembro de 18@®lumenau em CadernoBlumenau, tomo XXVI, n°® 9, setembro
de 1885 p. 267269.

2 S/A. Ainda J. Briiggemana os seusquadros Blumenau em CadernpBlumenau, tomo XlI, n® 10, outubro de
1971, p. 196193.

3 REITZ, P. Raulino. Quadrde DesterroBlumenau em CadernoBlumenau, tomo 1V, n° 10, outubro d66l,

p. 185186.

4 CABRAL, Oswaldo Rodrigues. Briggemann e os panoramas de De&kemwenau em CadernoBlumenau,

tomoXIll, n° 6, junho del871, p. 116117.
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Embora a histéria de uma gravura, produzida com base nos desenhos de um pintor
aemao, que chegou as Américas para lutar em uma guerra travada entre-colésiax
espanholase que veio até o Sul do Brasil a convite de um dos protagonistas do processo da
colonizacdo alema em Santa Catarina seja, por si s6, um instigante exerdfsiestigacao
histérica, o motivo que faz dessa imagem o ponto de partida desta narrativa é#do est
associado ao seu complexo processo de producado e circulagéo. A litogravura assinada por
Briiggemann é aqui cara devido aquilo que ela retrata e, sobretwdin dquilo que ela nos
convida e recordar.

ortode Desterro, Menino Deus e Mercaelubhco 1867.

T e

Fig ural Cldad

Fonte BRUGEMANN Joseph Cldade de Desterro capltal da provincia de Santa Cathammgrafla
Schwarzer & RohlacheBesterro, 1867. Acervo pessoal de Ylmar Corréa Neto.

Ainda que os quatro panoramgae a compdem oferecam informacdes valiosas
acerca da Desterro daquele periodo, a esta analise interessa, sobremaneira, o terceiro. ISsc
porque, ao desenhar Destefrprovavelmente a partir de um ponto conhecido como a curva
de José Mendds além de rettar a cidade em sua extensao tb@désde a regiao do Menino

Deus até o Rita Maria, o artista também foi capaz de comunicar a intenseontornavel
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relacdo daquela comunidade com o meio que a cercava. Afinal, como nos lembra Peter
Burke’, a arte, pp vezes, pode fornecer evidéncias para aspectos da realidade social no
passado que outros documentos passam por alto, ajudando a ewidetailzes dela que,
embora conhecidos, podem, até entdo, nao ter sido levados tdo a seério.

O ambiente representadorf@riggemann, revela um cenério no qual o mar, mais do
que apenas mero componente da paisagem, é parte inseparavel da urbe que, longe de
encontrar na linha da orla sua fronteira final, avanca seus limites sobre as &aguas.
Diferentemente do que ocorre no gedo e quarto panorama, onde a cidade ganha vida por
meio da presenca dos seus habitantes, que ocupam e percorrem seus espacos),rsaterceir
as embarcacfes que, ancoradas ou percorrendo as calmas aguas da Baia Sul, incutem :
paisagem movimento.

Com umacosta de aproximadamente 450 km, o litoral catarinense caracenxa
terrenos baixos e por apresentar um elevado nimero de bakesjane ilhas litoraneas. Tais
caracteristica$ por diversos fatores, favoraveis a navegaca&mntribuiram para toar a
regidio reconhecida entre os navegadores ainda no sécufoN&dla toa, Nossa Senhora das
Gracas do Rio de Sao Francisco, Nossah8& do Desterro e Santo Anténio dos Anjos de
Laguna, as primeiras povoacdes reconhecidas pela coroa portuguesaidona fozgm
estabelecidas em espacos geomorfologicamente favoraveis a navegacédo, possibilitando,
assim, o surgimento de portos que, aoeseaté finais do século XIX, abrigaram as principais
pracas comerciais da provincia. Desterro, no litoral centrakdkaibelecida entre as baias
norte e sul do canal que separa a llha de Santa Catarina do continente; Sado Francisco, no
extremo norte, nagste interna da maior ilha do arquipélago da Baia da Babitonga; e Laguna,
no litoral sul, as margens da Lagoa SantobAid, inserida no Complexo Lagunar, ao norte

da Barra da Laguna, canal que liga o complexo ao o¢éguom 2)

> BURKE, PeterTestenunha ocular: uso de imagens comalévicia histéricaEditora Unesp: S&do Paulo, 2017.

0 livro do mercenario alemdo Hans Staden, publicado em 1557 em Marbargéemanhaconsiderado o
primeiro impresso que falou sobre o Brggilfazia referéncia llha de Santa Catarina como ponto de paragem
as embarcacdes europejasf. STADEN, Hans.Duas viagens ao Brasiprimeiros registros sobre o Brasil.
L&PM: Porto Alegre, 2014Sobre a presenca e circulacdo de navegantes europeus na costa catarinense ainda
durante o primeiro século da colonizacdo portuguesa ver tanENEIRA, Tiago Kramer deHistoria e
cartografia dos Patos: Conexdes globais e dinamicas continelg@éaulo XVINo prelo.
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Figura2: Litoral da provincia de Santa Cataria842
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administrativa da provincia de Santa Catarina [cartogréfico]: Erigido sobre as mais recentes
noticias particularmea sobre os mapas dos Srs. Van Lede (1842) Jose Victoria Soares de
Andrea (1842) e Aubef annales maritimos = avril )8d&lo Vcde. J. de Villiers de L'lle
Adam Disponivel em:
http://objdigital.bn.br/objdigital2/acervo_digital/div_cartografia/cart67925/cart6792fp 11
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Certamente, a litogravura de Desterro produzida por Briggemann e aqui apresentada
ndo é uma traducdo fiel da realidade. Como toda imagem, ele € o resultado de processos de
manipulacdes orquestrados por seu produtor e imbuidas de suas concepgiEEsate
expectativas. No entanto, além de sua capacidade de impacto na imaginacdo historica, a
imagem traz consigo importante evidéncia: na Desterro oitocentista o0 mar era parte
importante da dinAmica da cidade e, consequentemente, um dos cenarios dos eound
trabalho. A litogravura de Brigemann é aqui especial exatamente por nos remeter a
importancia e a complexidade do trabalho maritimo que, embora incorporado pela iconografia
do século XIX e presente na documentagdo periodo, tem sido ainda poucadexpiéa
historiografia.

Embora essa intensa relacdo entre a cidade e as atividades maritimas esteja
evidenciada nesta litogravura, ela ndo € a Unica imagem do periodo a retratar esse fenébmeno.
Quarenta anos antes de sua producéo, a aquarela pintattampsk JearBaptiste Debret, na
ocasido de sua passagem por Desteluoante a viagem que fez as terras meridionais do
império brasileiro entre os anos de 1826 e 1827, ja sugeria essa importante relacdo. Elaborada,
provavelmente, a bordo da embarcacaaeamvajava, Debret pintou uma Desteffmgura 3)
que submergia das aguas. Tal como no panorama de Briiggemann, as embarcacdes se
apresentam como elemento indispensavel a elaboracdo da paisagem urbana, e ocupam O

primeiro plano da imagem.

Figura3: Cidadede Desterr@ partir de seu porte. 18261827.

e

Fonte: DEBRET, JB. Ilha de Santa CatarineDesterro, 1827. Acervo Museu Castro Maya.
Pintad por Victor Meirelles, por volta de 1851, o quaifista parcial da cidade de
NossaSenhora do Desterr@figura 4) assim como a litogravura de Brilggemann e a aquarela

de Debret €, igualmente, testemunha dessa dinamica atividade. Elaborada do adro Igreja de
Nossa Senhora do Rosario e Sdo Benedito dos homens pretos, 0 quadrdesista a



20

partir de uma perspectiva na qual a cidade e suas constru¢cdes ocupam o0 espaco imediato do
primeiro plano. Ao centro da imagem-sé a Rua do Livramento, logradouro que, dos pés da
Igreja do Rosario, seguia, assim como muitas outras naquela,regi® ao mar. Seja pelo
alinhamento das casas e sobrados ou pelo tracado das ruas, a Desterro que Meirelles via
enquanto pintava era, nitidamente, uma cidade que havia nascido a partir do mar e que
diariamente para ele seguia. Além disso, tal como ngamaleBriggemann, o quadro de
Meirelles se mostra uma testemunha da intensa atividade que o ppquemiaquela cidade

experienciava constantemente.

Figura4: Cidade e portale Desterro, c. 1851.

Fonte: MEIRELLES, VictorVista pacial dacidade deNossa Senhora do Desterdesterro, c. 1851. Acervo
Museu Victor Meirelles.

Embora o porto de Desterro tenha sido o mais importante de Santa Catarina durante a
maior parte do século XIX, as dificuldadescontradas desde o inicio da cit@c¢do do
territério catarinense em estabelecer conexdes entre o litoral e o interior, estimularam o
desenvolvimento de varios pontos urbanos no litofalprovincia teve ao longo do século

XIX ao menos outros trés gos de consideravel movimentacaaleoLaguna, no litoral sul, o

"HUBENER, Laura Machad@® movimento comercial do porto de NoSshora do Desterro no século XIX
Dissertacao de Bbstrado. Universidade Federd Santa Catarina, Florianépolis, 1979.
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de Sao Francisco do Sul, no extremo norte e o de Itajai, na foz do rio que dava acesso a regido
do vale. Além destes portos, outros pontos do litoral catarinense, como Ararangud, Imbituba,
Gaopaba, Tijucas, Porto Belo, Itapaoo (atual Penhak Barra Velha apresentaram, em
diferentes momentos daquele século, algum nivel de comércio maritimo.

Infelizmente, ndo foram encontradas imagens semelhantes as aqui apresentadas, que
fizessem referém& a outros portos da costa catarseenNo entanto, ndo parece disparatado
imaginar que nessas comunidades, algumas tdo antigas quanto Desterro e que, assim como nc
caso da capital tiveram sua fundacdo relacionada as condi¢cdes geograficas favoraveis a
corstituicdo de um porto, a paisagemamh tenha se constituido por meio de uma relacao
cidademar semelhante aquela apresentada aqui. O préprio presidente da provincia ressaltou,
em 1871, quéem toda a extensao do litoral, nos grandes portos, nas ensBad®s, rios
gue desaguam no ocease,encontra cabotagem em atividade as c¢i dades, vi l
ficom mais ou menos dificuldades sustentam uma navegacdo de grandes ou pequenas
embarcacdes costeitas

Para além do lembrete da importandiesta atiidade para aquela sociedade, o
panorana de Briggemann ainda nos instiga a imaginar a navegacao e o trabalho maritimo em
sua complexidadeAfora as embarcacdes representadas pelo pintor apresentarem tipos e
tamanhos variados o que por si s6 poderia néaz pensar nas diferentes mercadoriae q
transportam, a partir de multiplos portos e por meio de distintas iro@Egumas delas,
nitidamente, exercem funcdes variadas, fazendo uma clara referéncia aos setores da
navegacao e as diferenttszidades que compunham o universo do trabalho imarit

Embora a navegacdo seja ha tempos objeto da curiosidade daqueles que escrevem a
histéria, foi nos primeiros anos da década de 1980 que, instigaddsspafgrafiamarxista
inglesa, dois historadores estadunidenses, Marcus Rediker e Peter Linkepaugaram um
debate tedrico que transformaria definitivamente a maneira pela qual a historia, e sobretudo a
historia social, passaria a perceber esta tematica.

Desenvolvendo pesquisas difereifeas reflexdes destes dois autores deslocaram o

navio doposto de simples instrumento de comunicacao, para caradtecaéno um modo de

8 SANTA CATARINA. Relatério preseato pelo 2° vicgresidentede Santa Catharina, Ex. Sr.Dr. Manoel
do Nascimento da Fonseca Gahapresidente, o Ex. Sr. DAndré Cordeiro de Aradjo Limanor ocasido de
passafhe a administracdo da mesma dimgiu a Assembleia Legislativa Provincial no ato da abertura de sua
sessdo ordinaria e@8 de janeirode 1870 Desterro: Tipografia de J. lopes, 1870, p. 18

% Ibidem

10 EnquantoRediker tinha como objetde estudms piratas anglamericanos que percorreram os mares entre
1716 e 1726e buscavaexplorar as dimensdes sociais e culturais da piratsgia, comocompreendeos tipos
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producdo que, além de ser capaz de unir todos os outros modos, teria sido também um dos
primeiros espacos de interagé@xperiéncia da classe trabalhadora operaria. Issagdej

como afirma Linebaugh (estimulado pelos estudos de Rétjjker

muito antes da revolucdo industrial do inicio do século XIX que desencadeou no
sistema de fabricas, os marinheiros ja trabalmavsob muitas das mesmas
condicdes que agora se tornard@m bem conhecidas em relagdo a produgéo fabril; e
embora os seus cenarios fossem tdo diferentes, que chegam a obscurecer ou
esconder a semelhanca, eles eram essencialmente os mesmos. O grande
investmento do capital, a divisdo do trabalho, o disciplinamentrepeticdes, a
vigilancia estrita, o trabalho em grupos e o afastamento do lar séo as caracteristicas
gue a navegacao tinha com a fabtfca.

Além de promover essa ressignificacdo do navio cordade analitica, as reflexdes
destes autores trouxeram ta@m as tripulacfes destas embarcacfes para o centro da analise
historica. As pesquisas de Marcus Rediker, que haviam comecado por meio da formulacédo de
uma historia social da pirataria evoluiramer 1987, o lancamento de seu livro oferecia aos
historiadwes e historiadorasma nova abordagepara a escrita da histéria que, ao empregar
uma perspectiva fAde baixo para ci mao, bus
fihist-ria ddhaord@asse trabal ha

Afastandese da figura romantizadatdo comum nditeratura do século XIX do
jovem e corajoso marinheiro que, no afa de satisfazer os impulsos do seu amaga aganha
mares em busca de aventura, Rediker buscou recuperar as experiénciagimosrosa
comuns da primeira metade do século XVIII e, agpregar uma abordagem social mais
ampla, ofereceu uma imagem menos distorcida do trabalho maritimo

A despeito da complementaridade e profundo dialogo que as pesquisas de Linebaugh

e Rediker mantieram, levou quase duas décadas para quésasmosconvergr em uma

de ordem sdal que os piratas forjargniinebaugh, partindoa auséncia de determinantes sociais ou materiais

a tradicdo oposicionista da qual Edward P. Thompson @masich classe trabalhadora inglesa detentora, bem
como daquilo que caracterizou como uma visaotvigta e metropolitana da concepcédo de trabalho elaborada

por Eric Hobsbawm em sua analise da aparente pausa do desenvolvimento inglés, buscava discutir o
relacionamento, em finais do século XVII e inicio do XVIII, entre as tradi¢des radicais em cersvanuem

grande parte inglesas, e os modos de produ¢do em constituicdo, que eram na sua maioria atlanticos.

11 REDIKER, Marcus. Under the banner of King Ereathe social world of Angld®merican pirates (1716
1726. The William and Mary Quatrterly, v. 3, 88, Nova Jersey, 1981.

12 Embora o artigo escrito por Peter Linebaugh tenha sido publicado pela primeira vez no ano de 1982 pela
Revista Labor/Le Travailley a versédo utilizadaaqui € uma traducéo, realizada por Célia Maria Marinho de
Azevedo e publicadano Brasilno ano seguinte ao originalINEBAUGH, Peter. Todas as montanhas
atlanticas estremecerafevista Brasileira de HistorigSao Paulo, v. 3, n. 06983, p. 32.

13 REDIKER, Marcus. Between de devil and the deep blue sea: merchant seamen, giditd® Angle
American maritime world, 1760750.UK: Cambridge University Press, 1996[1987].
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Unica andlise. Publicado no ano 2000, o likrdlidra de muitas cabec¢a$de autoria dos dois
historiadors, pretendia, ao explorar a trajetria de marinheiros, escravos e plebeusrracon
historia oculta do Atlantico revolucionario.

Pormeiodel e, o0s autores buscavam firecuper a
classe multi®tnica essenci al ao surgimento
com isso, reverter ainvisibii dade hi st -rica de muit ®rsciadess
da fogueira, do cepo, da forca e dos gril
v2timas da Aviol °ncia da abstra-«o com que
narratvasd e vi da desses fAtrabal haodorfecsrfiacana dae,r a n
tudo, uma histéria das origens do capitalismo e da coloniza¢do, do comércio mundial e da
construcdo de impérids

Embora a historiografia brasileira paasmportantespesquisasacercadasdiferentes
conexdes atlanticas estabmblas durante a modernidade que, ao empregaram a navegagao
como instrumento de deslocamento, propiciargor mdultiplos fatoresa construcdo da
sociedade brasileir&,0s primeiros tabalhos que tiveram como objeto direto os trabalhadores
maritimos e suasxperiénciassurgiram apenas rsgunda metade da década de 1990.

Umas das primeiragbras,foi a tese de doutorado de Luiz Geraldo Stivdefendida
em 1996e que, ® analisar osmodos de vida e culturas profissionais de canoeiros,
marinheiros e pescartks, pretendeu compor um quagedo qual a0 mesmo tempem que
fosse superadaw modo como o trabalho era analisado dicotomicameiiteseparando
trabalhadores escravedivres i pemitisse também a apreensao da diversidade de situacdes
sociais que compiram esses grupos de trabalhadores e, consequenteraesteiedadem
gue eles estavam inserid@efendendo a necessidade dgiser al ®m das an§l
horizontais da escra\ag urbana |, o, utilizotrse de um recorte pouco usual até entdo e
realizou umexame verticalizado de corporacdes e oficgdacionados ao mundo do trabalho

maritimo em Pernambuco, noguais 0s cativos pareciam ter presenca destacaoiao

14 A obra foi traduzida para o portugués e publicada no Bresi2@08:LINEBAUGH, Marcus REDIKER,
Peter. A hidra de muitas cabecas: marinheiros, escravos, pkbeua histéria oculta do Atlantico
revolucionaria Sdo Paulo: Companhia das Letras, 2008

15 bidem p. 14, 23

16 para citamlguns LAPA, José R. do Amarah Bahia e a Carreira da indiasS&o Paulo: Cia Editora Nacil,
1968; FragosoALENCASTRO, Luiz Féipe de.O trato dos Viventes: formacdo do Brasil no Atlantico. Sul
Séo Paulo: Companhia da Letras, 2000; FLORENTINO, Maiotocosas negras: uma histéria do trafico de
escravos entre a Africa e o Rio de Janeiro (séc. XVIII e Xadifora Unesp: 2014/ERGER, PierreFluxo e
Refluxo do Trafego de Escravos Entre o Golfo do Benin e a Bahieador, Editora Corrupio, 1987.

17 A tese en questdo foi publicada como livro posteriorment8tLVA, Luiz Geraldo.A Faina, afesta e aito:
uma etnografia histérig sobre as gentes do miaséculos XVII ao XIXCampinas: Papirus, 2001.
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resultado, Silva trouxe a tonan mundo do trabalho até entdo pouco conhecidogual
trabalhadores portugueses, nacionais, indigenas e africamogregavam saberes e
experiéncias, temdorelacdes e concandopor espaco nos mesmos mercados de trapalho
em uma interacdo complexae por vezes conflituosade condi¢cdeguridicas e sodais, mas

que ao fim, se mostraram capazes de criar e desenvolver uma forma cultural comum,
amplamente partilhadajentificadacomo cultura maritim&

Outro pioneiro, foi o historiador Jaime Rodrigues quendano final daquela década,
publicou umensa®® i resultantede parte desua tese de doutoradd que tinha como
objetivo central Afresgatar aspect odequettas c ul
ligados ao tifico de escravos africanos para o Brasil entre fins do século XVIIl e meados do
Xl XAo analisar a cultura mar?2ti ma, O autor
rela-»es sociais a bordo dos navios negreir

Instigante e necessério, o ensaio de Rp@s expandiu em direcdo ao Atlantico Sul as
discussBes que a histéria social areylogicana vinha fazendo jha quase duas décadas
acerca do trabalho maritimo. Além disso, possibiliiaavanco na compreensao de aspectos
relacionados tanto ao trabalho nitieno executado nas embarca¢des da marinha mercante
portuguesa que realizavam o tréfiescravos para Brasil, quanto aqueles referentes aos seus
trabalhadores, fossem estes livres ou escravos, europeus, africanos ou americanos. Ao abordat
categorias comaacionalidade e internacionalismo, condicdo social, idade, processo de
trabalho, compdamento, disciplina, enfrentamentos com a natureza e com a hierarquia,
linguagem, religiosidade, rituais cotidianos e decisdes de ordem pratica, as reflexdes de
Rodrigues sinalizaram para a existéncia de um proletariado marcado pela intencionalidade e
pluralidade cultural, étnica e socfal.

B8 SILVA, Op. cit, p. 11:12.

19 RODRIGUES, JaimeCultura maritima: marinheiros e escravos no trafico negreiro para o Brasil (sécs. XVIII
e XIX). Rev. bras. HistS&o Paulo, v.19, n.38. 1554, 1999

20 A tese de Jaime Rodrigues foi defendida no ano seguinte a publicacdo do artigest@io @, cinco anos
depois, publicada na forma de livrRODRIGUES, JaimeDe costa a costa: escravos, marinheiros e
intermediarios do trafico negreirde Angola ao Rio de Janeiro (178860) Sdo Paulo:Companhia das
Letras 2005.

21 Cerca de dois anos pigis da publicacdo do livro de Rodrigues, o historiador estadunidense Marcus Rediker
lancou uma obra na qual, de forma consideravelmente proxima aguplasta pelo historiador brasileiro,
abordou a era de ouro do trafico (de 1700 a 1807), quando 28ra@sos escravizados foram trazidos para
as Américas, e buscou percorrer o caminho complexo da reinvengdo da escraviddo na modernidade. O
historiador & propds a refazer o percurso desenvolvido mediante a acdo de diferentes sujeitos (comerciantes,
elitesafricanas, capitdes de navios e suas tripulacdes e os proprios escravizados) em distintos lugares (Europa,
Africa e Américas e o proprio oceano Atlaolic de forma complementar e simultanea; ao explorar a
concepcao dos navios negreiros e o aprimoramerdavanco de sua tecnologia; bem como a reconhecer a
atividade negreira como parte de uma economia atlantica que s6 pode ser executada gracas a @tuacdo de
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O trabalho e a cultura maritima também foram tema de apaliadosé Carlos Barreiro
que,a0 conceber 0 espaco de lufa€ e ooatradic@es entre governantes,
comandantes e mar i nh ecadogpmjeto delisciplinarizacio dasocd r r €
de trabalho desenvolvido pela Marinha brasileira, sobretudo a partir dos primeiros anos do
s®cul o Xl Xaro, a forana pela Bualr or tema do trabalho maritimo vinha sendo
abordado na historiografia brasrei sobretudo naquela de tradicdo militar, obscurecia os
aspectos mais dramaticos das relacdes de trabalho construidas a bordo dos navios, portos €
arsenais.Sob o pretexto de Acorrigir di stor -»e
historiadores e histiadoras a uma continua historicizacdo dos significados dos odeanos
lidos frequentemente como espagos vari@sao reconhecimento do marinheiro como um
tt po singul ar de trabal hador, Afigue Vviveu ¢c
sociais, cultrais e de trabalho travadas em portos e navios do Brasil e de todo o%hundo.

Com a chegada da segunda década do século XXI, a historiabsasikdira viu crescer
0 numero de pesquisas que, inspiradas nas obras de Rediker, Linebaugh, Rodrigues e Silva
estenderam o foco de suas analises espacosmaritimos ampliando, assim, nosso
conhecimento histérico acercasddiferentes setorague o conpunhame destacando estes
espacos como importantes cenarios do mundo do trahaBiasil Colonial e Imperial.

Foi o que fez, por exemplblielsonda RoseBezerraque, ao estudar os impactos da

chagada das populacdes africanasegido da baia de Guaraah em finais do século XVIII e
inicio do XIX, teve o cuidado de perceber a significativa presenca da poputagagaeentre
os diversostrabalhadoresjue atuavam naavegacao fluvial @o trafego do portao Rio de
Janeiro®® Ao analisar a documentacaispbonivel acerca daarinheiros, remadores e mestres
de embarcacfesgue atuavam como gentes entre o litoral eterior, escoandmercadoriag,
transporando pessoas dazendocircular informacdesa tese deBezerrateve o mérito de
sinalizar os trabalh@des que atuavam naquele setor da navegagdo como agentes de
construcdo de uma cultura maritima atlanticajemosrar a existéncia de um cenario laboral

maritimo multiplo que, tal como aquele existente em rios e baias das principais regides

série de trabalhadores maritimos. Abordando as experiéncias e historias dos individuos queeefetiva
realizaram o trafico, Rediker, assim como Rodrigues, sem minimizar o sofrimento dos sujeitos escravizados,
buscou também revelar as duras condigiequais os trabalhadores que compuseram essas tripulagdes foram
submetidos. REDIKER, Marcu€ navionegreiro: uma histéria human&ao Paulo: Companhia das Letras,
2011.

22 BARREIRO, JoséCarlos.A formacao ddorca detrabalhomaritima no Brasilcultura ecotidiano,tradicéo e
resisténcia (1808850) Revista Tempd\iterdi, v. 15, n. 292010 p.190-194.

23 BEZERRA, Nielson da RosaViosaicos da escraviddo: identidades africanas e conexdes atlanticas do
Recdncavo da Guanabara (178840). Tese de Doutado, Universidade Federal Fluminense, 2010.
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portuarias da costa africana, figuravam comcessemidades do comercatlantica No
entanto, o trabalho do autor pouco exploas possiveisorrelacdesentre o cenaripor ele
apreendido no porto dRio Janeiro e outros importantes centro urbanognagmério com
condicBes geomorfofjicas semelhantes,que, igualmente, se construiram como importantes
pracas portuarias.

A naveggdo interna e o trdfego dos portos na regido Baia de Guanabara foi
igualmente abordada na dissertacdo de Edilson Nunes dos Sgnfipie buscou analisar o
mundo do trabalho dos remadores e dos barqueiros que atuavam na Corte entre os anos de
1835 e 1845 Ao abordar as relacdes destes trabalhadores com as instituicdes legais que
normatizavam e controlavam o mundo do trabalha@um se inseriam, o autor mapeou 0s
locais reconhecidos pelos trabalhadores como capazes de atender suas reivindicacdo e de
auxilia-los na manutencdo de seus direitos costumeiros em um contexto de intensas
transformacdes tanto de suas praticas laborais cdonmercado de trabalho em que se
inseriam.

Esse setodo trabalho maritimdoi igualmente abordado por Davi Costa Aroucha,
conudo, em outro cenario: o porto e os rios do Reclfendo em vista a relevancia
fundamental do trabalho fluvial e portuario paa reproducdo de toda a vida social e
econdmica em Pernambuco, o autor buscou compreender o funcionamento e identificar os
sujetos que atuavam neste universo de trabalho na capital pernambucana durante a primeira
metade do século XIXComo resultado, catatou a existénci@e um ativo mundo do
trabalhg composto por mdultiplos grupos sociaigje se assentawa numa variada rede de
portos litoraneos e estuarinos ao longo do litpeshambucano e das provincias vizinkas,
que além de realizam o trabalhode escoamento da producdo agricola ao porto de Recife,
atendam ainda amaior parte das necessidadscomércio eda populgéolocd em relacéo
ao abastecimento dégua,géneros alimenticios, transporte de materiais de construgdo e
deslocamentoMais doque ampliar nossos conhecimentos acerca deste setor do trabalho, a
pesquisa de Aroucha nos auxilia ainda a compreamdsenvolimento deum complexo

processo d&ansicaado perfil da maeale-obra empregada na navegacéao portuéria e fluvial do

24 SANTOS JR., Edilson Nunes dd3obre as aguas da @Goabara: transporte e trabalho no Rio de Janeiro do
século XIX (1838.845) Dissertacdo de b$trado. Universidade Federal Fluminense, Niteréi, 2016.
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Recife quese outrora era marcadamente escrava, a partir daguele momsatmostrando
cada vez mais composta por trabalhaddvesde pobres®

Foi tambémbuscando superar as lacunas da historiografia brasileira com relacédo aos
trabalhadores do mague Rafael Davis Portetiedicou sua dissertacdo de mestrado ao estudo
dos pescadores que atuavam na Bdbrante a segunda metade do séel. Tal comona
pesquisa que se segweautor tevena documentacaexpedida pelasapitania dos portosa
sua pincipal fonte deandlise Mais do que tracar um perfil dos pescadores bajianae
exploraraspectogelacionados ao diadia de sewficio, Portelabuscou compreender como
as medidas implementadas péistadoImperial que visavam a identificacdo e tanie
daqueles trabalhadoresfetaram diretamente suas vidas durantepemiodomarcado pelo
anseio deegulacio e definicdo das fainas mhasis noBrasil.?®

Dentre as pesquisas concebidas neste periodo, aquela realizada por Vinicius Pereira
de Oliveiratalvez tenha sido, a que fez isso com maior folego. Ao prepdelaborar a
histéria social das vivéncias de marinheiros, o autor voltou sugéd ao mais meridional
dos portos brasileiros, o da cidade gaucha de Rio Grande. Adotando um recorte temeporal q
ia de 1864 a 1864, e considerando tanto o universo da marinha de guerra quanto o da
mercante, Oliveira problematizou, o0 conjunto de atitudasiticas marujas que,
recorrentemente, eram classificadas como transgressao, e buscou explorar os processos de
construcéo de uma cultura maruja e de uma consciéncia politica comum a estes trabalhadores;
sem, no entanto, deixar de lado sua heterogenerdaddao pouco suas disputas horizontais.
A tese Oliveira tem ainda, o mérito de realizar uma necesséaria provoaagéca da
construcdo da experiencia laboral dos trabalhadores maritimos. Para ele, longe de se tratar de
um processo desenvolvido apenas adbodas embarcacdes, essas experiéncias, era
igualmente resultantes das inumeras e complexas interagcbes qaee tabalhadores
estabeleciam com diferentes sujeitos atuantes em terra, sobretudo nas comunidades portuarias.

Por fim, € importante ressaltgue, embora naseja essa a perspectiva adotada ,agui

25 AROUCHA, Davi Costa.A vara, a vela e o remo: trabalho e trabalhadores nos rios e portos do Recife
oitocentista. Dissertacdo de Mestrado. Universidade Federal de Pernambuco, Recife, 2017.

26 A pesquisa de Portela, talvez seja a que mais se aproxima da propdsiaquet desenvolver e, ndo escondo
quao surpreso fiquei quando, h& cerca de um més para casdaidissertacdo, finalmente me deparei com
ela.PORTELA, Rafael DPescadores na Bahia do Século XDissertacdo de mestrado. Universidade Federal
da BahiaSalvador, 2012.
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historiografia nacional possui ainda uma sérigpeequias que tem abordadoa questao do
trabalho maritimsob o viés da Marinha de Guerra, a Armada Nacidhal

Foi tendo em vista esforco prévio dges historiadores que a pesquisa a seguir foi
desenvolvidae, é a estempenhdistoriograficocoletivoi que busca melhor compreender o
mar como um espac¢o deabalhoe disputa sociaulturas 1, que busco me somahkfinal,
apesar decomo vimos trab#ho maritimo ter ganhado espaco na producédo historiografica
brasileira, sobretudo durante astihas décadas, e de terem surgido trabalhos que, ao
explorarem os diferentesetoes deste universo laboralos permitiram desenvolver uma
maior compreensdo aca dos multiplosrabalhadores queeleatuavam, aindad muito para
se sabe Em Santa Catarh, por exemplo, embora o imaginario popular tenha cultivado uma
memoria acerca da colonizacao do territorio litoraneo, e desenvolvido uma identidade cultural
contemporanea, profundamente associada ao labor e as atividades maritimas, com excecao da
pesca d baleia, pouco se sabe acerca das formas de trabalho existentes ou dos trabalhadores
maritimos que nelas atuaram anteriormente ao século XX.

Tendo isso em vista objetivo central dessa dissertacadeniificarquem foramos
trabalhadores que atuaramsndiferentes setoresadaina maritima em Santa Catarina, e
contribuir para uma maior compreens@®rca de suas experiéncias labondigenciadasem
meadoglo século XIX.

Diferenteda escolha realizada pela maior parte dos autores acima citados, sk anali
apenas um dos setores que compunham o trabalho mardte por compor uma visao
geral das fainadas gentes do mamesmo que esta escolha tenha, poeseme obrigado a
apresentar quadros analiticos mais simplificadoend® em vista a inexistéac de
trabalhados semelhantes que abordassem a tematica natpsteo espaco/temp@ssa
analise se apresemjaasecomo uma etnografia histérica dos modos d&avio mar, tal como
aquela realizada por Sihean sua tesd_onge de buscar construir uma as@lfechada e total

do trabalho maritimo em San@atarina intentei antes desvelar esse como um possivel e

27 E o caso, por exemplo, de ARIAS NETO, José Miguel. Em busca da cidadania: gaaéamada nacional
18671910. Tese de Doutorado. Universidade de Sdo Paulo, S&o Paulo, 2001; JEHA, SilvanaAGmdsed.
heterogénea: naturalidade, trafia e cultura dos recrutas e marinheiros da Armada Nacional e Imperial do
Brasil, (18221854) 2011. Tese de Doutorado. Pontificia Universidade Catolica do Rio de Janeiro, Rio de
Janeiro, 2011; KRAAY, HendrikRepensando o recrutamento militar no Brasiperial Didlogos, DHI/UEM,

v. 3, n. 3, 113, 1999; NASCIMENTO, Alvaro Pereira docessaca da majada: recrutamento e a disciplina

na Armada ImperialRi o de Janeiro: Arquivo Nacional, 2001,; ma
Mar i n h a 0e revalta darmamijada negra por direitos no periodeapdk¢céo (Rio de Janeiro, 1880
1910).Revsta Brasileira de HistériaS&o Paulo, v. 36, n. 72, p. 1512, 2016; . Do cativeiro ao mar:

escravos na Marinha de GuetEstud. Afreasiaticos Rio de Janeiro, n. 38, p.8BEL2, 2000
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complexo campoiada aserdesbravad@ela historia scial, sobretudppor aqueb quedetém
especial aten¢g&mobre os mundos do trabalho.

O recorte espacial adotadioi o litoral catarinensegxtenséo terrestre que, tal como
agora, ja no século XIX tinha como fronteira Norte o ricgigicu e como fronteiraubo rio
Mampituba. No entanto, cabe a ressalva de que a cobertura geografica agaepetd
documentacdo analisada, por vezes, restringiu a andlise a regido da capital Desterro, area de
maior concentracdo populacional na época, que abrigava o maisantpgorto da provincia
e também onde se encontrava tanto a sede do governo corapitdaia do porto de Santa
Catarina. Como forma de contornar esta deformidade, busquei, quando me foi possivel, tecer
observacdes que ajudassem a estender, ou ndo, nomhesisdespara outros pontos da
provincia.Além disso, ao longo de toda analigali-medeum uso sistematico de variacdo de
escala de observagdfim de dar conta das diferentes camadas de informacéo e dos distintos
sujeitos analisados que perpassava tema em questdo e que advinham de multiplas
dimensodes da sociedadleservada

O recorte cronologico adotadmiscou compreender o espaco de tempo contido entre
o inicio da década de 1840, momento em que comecaram a ser articuladas as primeiras acoes
queresultariam posteriormente na criacdo da capitania dos pomssituicdo que geroou
subsidiou a maior parte da documentacdo aqui emprégada final da década de ©8.

Embora em muitos momentos a analise se estenda até a década de 1870 e, oiwgsiee
aos anos de 1880, o0 que se percebe € uma significativa redisciontesempegadas nesta
pesquisasobretud@apds o inicio da Guerra do Paraguai.

Embora o recorte sociassumidando busassesnglobar os trabalhadores maritimos
que atuavam nilarinha de guerra, como se vera, eles néo footamentedesconsiderados,
tdo poucoforam negligenciados os diferentes temas que conectavam estas duas esferas do
trabalho maritimo e se mostravam transvsrga experiéncia laboral de muitos de seus
trabahadores.

Como vocé, leitor ou leitora, percebesé&dissertacdo a seguir se valeursptaneira da
documentacdo gerada por diferentes instancias administrativa do Estado Imperial brasileiro
entre 1840 e 1880. Arrisane a dizer que, embora ndo exclusiasfontes que compdem
esses acervos forabpasilaresa esta analise. Ddinistério da Marinhame vali sobretudo dos
relatorios anuais apresentados pelo chefe da pasta as camaras legiglativas. deles
extrai consideragfes acerca de temas caros aredtse, mas, sobretudacessei @s censos

maritimos publicados anuménte a partir de 1848,que ao teremcono base 0os mapas de
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matriculasdostrabalhadore® embarcacdesemetidos pelas diferentes capitanias os pprtos
ofertavam informacdes acercasdfrotas e dos grupos de trabalhadores empregados nos
diferentes setes da faina maritima, tanto a nivel nacional como provirne@bhm também
os relatérios anuais gerados pela presidéncia da provincia de Santa Catarina que permitiram
acessar informac8emais completas acerca @gapel da navegacdo mercante, bem como
refinar 0s contornos e contextualizar o trabalho maritinoo interior do territorio e da
sociedade catarinense

Esses censos foram reunidos, transcritos e tabulados. Os dados contidos em cada
deles foram processados, e deram origem a uma série de tabelfisas gue permitiram
apreender questdes relacionadas ao tamanho, configuracdo e variagéo de perfil dos grupos de
trabalhadores que atuaram nos diferentes setores da faina makEtithara o exercicio
guantitativo esteja presente em diversos momentos dasiae, € importante salientar que
busquei constantemente atentar ao fato derspdrilacdes e padronizacdes precigadevem
ser utilizadas criticamenteA complexidade das sociedadesdos grupos socioculturais,
perpassada por tantos aspectos subjetivemn sempre podem sevatisfatoriamente
apreendidas por meio ddjetividade dosumeros.

Parte das informacdes contidas nos dois grupos de relatorio supracitados tinham como
origem adocumentacao gerada pela secretaria da capitania do porto de Sarite, Cpta
era subordinada tanto ao Ministério da Marinha, quanto ao gabinete da presiHésaia
documentacdo, hoje sobre tutela Aoquivo Publico do Estado de Santa Catarina, e
orgarizada em mais de 60 volumes, reune os oficios enviados qmtiesdo porto as
presidents da provinciae, como se percebera, foi também amplamente utiliz2den
tematicas variadas, esscumento®ferecem detalhes dos primeiros anos da implementaca
dainstituicAioem Santa Catarina, do funcionamento dos portos e praticagens da regidao, da
manutencdo das estruturas portuarias, das infragdes ao regulament® deel&yislava a
navegacao mercango trabalho maritimo, da frota registrada em Santar®a, bem como
das tripulacdes matriculadas na provincia, fosse na cabotagem, trafego dos portos e rios
navegaveis, quainda, na pescae construcdo navalMesmo que tenha se mostrado
surpreendentemente volumosa, a documentacao identificada e anabsdolag@ desta
pesquisa ndo corresponde a totalidade do que pode ser encontrado sobre 0 tema nos arquivos
de Santa Catarindluito pelo contrarioha ainda muita coisa a ser feita. Aléem disso, o curto

espaco de tempo disponivel, combinado as limitagéepacidadesio aubr desta pesquisa,
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certamente nao permitiram que o material analisado fosse explorado em toda sua
potencialidade.

Documentos produzidos pelo poder legislatigo nivel nacional formam outra
importante categoria de fontemjui empregadas. Begcase aquia utilizacdo das leis,
decretos e regulamentos, mas tampdlas atas, tanto dasCamarasdos Senadores e
Deputados, quanto do Conselho de Estaqoe permitiram desenvolver uma maior
compreensao acerca das formas pelassqoaiEstado legislouregulou e fiscalizou a
navegacao mercante e o trabalho maritimo ao longo do periodo analisado.

O acervo da imprensa brasileira oitocentista, disponivel na Hemeroteca Digital da
Biblioteca Nacional, foi também de grande valia. Ao cdasupor meio da utzacdo de
palavraschave, os periddicos de Santa Catarina, mas também de outras provincias litoraneas,
foi possivel organizar um grande banco de dados com anuncio de compra, venda, aluguel e
fuga de trabalhadores maritimos que viviam situacdo de escrado (marinheiros,
canoeiros, jangadeiros, pescadores, calafates e carpinteiros da ribeira).

Além das imagens utilizadas até o momento, ceatotambém com um ampborpus
iconograficocomposto por gravuras, aquarelas, quadros e desentja producdo da do
século XIX. Em sua maioria, estas imagens encorseutisponiveis rerepositéric digitais
da Brasiliana Iconografica da Biblioteca Nacionabu nos acervos de museus estatais, tais
como o Museu Nacional de Belas Artes eMloseu Victor Meirelles As imagens que
compdem esseorpusforam selecionadas por terem como tematica central ou como plano de
fundo, o trabalho maritimo. A reivindicacdo de que a cena do trabalho maritimo foi parte
constituinte da paisagem urbana nas audades litoraneas cataenses, feita na abertura
desta andlise, ganha, por meio deste corpus, uma dimensdo maior. Embora essas imagens
representem espacos que extrapolam o recorte geogadficestabelecido, sua capacidade
de informar acerca de pratga oficios das gentes dwar, bem como de aspectos variados de
sua culturame pareceranustificar seu emprego.

Realizadas as devidas consideracdes acerca das fontes utilizadas, metodologias
empregadas e perspectivas teoricas seguisassemos agora apresentacdo da forma
assimida por esta pesquisa. A dissertacdo foi organizada em cinco capitolpemeiro
deles,o0 objetivo central focontar a histori@o surgimentala capitania dos portos. Mais do
gue apenas pontuar os fatores motivacionais arsagfo, buscose exploar os processos de
concepcae estruturacao desse projeto politico, bem como apreender a forma pela qual se deu

sua implementacdo em Santa Catarina. Além de abordar os anos iniciais da institui¢cao,
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buscouse também explorar a mullicidade de agentes ptitios e trabalhadores que
estiveram envolvidos neste processo.

No segundo capitulcao voltarminhaatencdo a cabotagem, setor da navegacdo mais
desenvolvidonos portos catarinenses responsavel por empregar a maior soma de
trabahadores maritimosa provncia busquei elucidar orma pelagual essa modalidade de
foi desenvolvidabem comadentificar e compreender aspectos multiplos relacionados a vida
dos trabalhadores que tiveram sua forca de trabad#i@ explorada Para issoabordei
questdes relaciadas tanto a configuracdo assumida por esse guguotemas variados,
tal como sua sujeicdo ao trabalho escravo e coercitivo, fugas e desercdes, disciplina e
indisciplina, remuneracéo, condi¢cdes de trabalho a bordendaarcacfes, saude laboral etc.

O terceiro capitulopor sua vezteve cono alvo de andlisenos pescadored?or meio
dele,busqueidentificarqual era, a época da implementacéo da capitania dos portos em Santa
Catarina,0 volume eo perfil dos pescadoresig atuavam na provincia. Além slisprocurei
entenderqual era a importancia dessa atividaddeeque forma a pesca realizada em Santa
Catarina se distinguia daquela praticada em outras partes do Império.

No quarto capitulo, dediqueie a analise dos dasloeferentes aos trabalhadoreg qu
atuavam na construgdo naval. Amsalisaros censos de calafates e carpinteiros da ribeira
explorei os contornos que estes dois grupos assumiram tanto em escala nacional quanto em
Santa Catarinagbem como tratei de questrelacionadas a sua organizagderna, espacos
de atuacdo e condicBes laborais

Por fim, noquinto e udltimo capitulobusquei tensionar certo consenso acerca da
exclusividade masculina frentes fainas maritima® questionaime acerca da existénaia

naode mulheredentreesteggrupcs de trabalhadores



33

1 COMO NASCE UM DEMIURGO: O GOVERNO IMPERIAL E A REGULACAO
DO TRABALHO MARITIMO NO BRASIL

No dia 27 de outubro de 1849, os moradores de Desterro, foram informados pelas paginas de
O Conciliador Catharinenseum jornal noticioso eterario, publicado e vendido na capital,

que o capitddenente José Eduardo Wandenkolk havia sido homeado, estitiigho ao

capitdo de fragata Francisco José de Mello, ao posto de capitdo do porto daquela gfovincia.
Algumas semanas depois, 0 mesmogbpublicou uma matéria por meio da qual retomava o

assunto da nomeacao de Wandenkolk, informando:

temos as melhlres informacgdes desse oficial, da sua inteligéncia e atividade. Cremos
gue S. S. tem de empregar em grande escala esses predicados noespriacaa

sua reparticdo. Urge que se facam acurados exames nas baias e portos desta
provincia; que se corrijanTres que ainda se deparam nas cartas, quando tratam das
entradas; é mister que a barra da Laguna seja devidamente investigada; convém que
0 potto desta capital ndo continue a ser obstruido pelo abusivo costume de se
alijarem os lastros nele e a vista dagddades; é mister balizar e escavar o canal

de Sta. Cruz até a cidade e, desde ja, até a barra do sul. Em suma, 0 hovo capitdo do
porto, muio tem o que cuidar e, de certo, ele fara aparecer os resultados vantajosos
gue a lei teve em vista criando egsstituicdo a qual, nesta provincia, e nesses
Ultimos tempos, tinhae convertido em um escritério de matriculas da gente do mar

e no qual taflbém se alistavam aqueles que pretendiam exsenido servico da
Guarda Nacional e do recrutamento, com o pretégtocuparense na pesca ou de
exercerem o oficio de calafates e carpinteiros de riBira!

Desde a implementacdo da capitania do porto emaS@atarina, em 1848,
encabecada pelo capitéenente Sabino Antbnio da Silva Pacheaquele era o terceiro
cegpitdo do porto nomeadoEmbora os antecessores de Wandenkolk ndo tenham sido
diretamente referidos na nota publicada, o texto jornalistico tl@imsparecer certo grau de
insatisfacdo com as gestdes anteriores que, em suas palavras, teriam reduztda@oirast
Aum escrit-rio de matr2culas da gente do
expectativas com relac@oatuacdo do novo capitdm porto, o autor da nota da a entender
gue, at® aquel e moment o, N« 0 dseantajasosgue dlei p o s
teve em vistao ao <criar t al i nstitui-«o e

urgentes demandas referentegeatdo dos espagos portuarios ao longo da costa catarinense.

28 BIBLIOTECA NACIONAL DIGITAL (BND). O Conciliador Desterro1849, edicdo 50.

29BND, O Conciliador Desterro, 1849 59.

30 O artigo 4°, do titulo 1, do Decreto n° 447, de 19 de maio de 1846 ja previa a instalacdcCdpiteméa do
porto na provincia, no entanto, ndo foi possivel saber ao certo a data na qual a mesma foi devidamente
implementada. As informac8es oferecidas site da capitania do porto de Santa Catarina indicam que a
instituicdo  foi  inaugurada em 15 de ovembro daquele ano. Disponivel  em:
https://www.marinha.mil.br/cpsc/historico
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Se, por um lado, as expectativas do redator exgddiversidade das acdes que a atuacao da
capitania dos portos poderia abarcar, a sua critica nos oferece, igualmente, indicios de qual
havia si@d a prioridade daquela instituicdo durante os primeiros anos de sua existéncia
matricula dos trabalhadores

Expectativas e demandasparte, resta primeiramente pergufias quais eram
realmente as principais fungbes de um capitdo do porto? Ou mdthajue se tratava
exatamente essa nova instituicdo? Com que intuito ela havia sido criada? Como se dava sua
edruturacdo e funcionamento? E no intuito de responder estas questdes que vamos deslocar o
foco desta andlise até o inicio da década de 184 deficompreender como foi o processo
de criacdo da instituicdo que o capiténente Wandenkolk assumia naquat® em Santa

Catarina.

1.1 AA NATURAL | NCLI NA¢C&O, ASSAZ RECONHECI DA
BORDA DO6CGUADL.

O ano era 1839, o ultimo do Governo Regend#dnoel Carneiro de Campaxupava o
posto de Ministro da Marinha e, como de praxe, coube a ele apreserdaasisegislativas
relatério anual da pasta que administrava. Logo nas primeiras paginas, o documento assinado
pelo ministro anunciava que, eoutubro daquele ano, haviasido criadas outras duas
companhias de marinheiros, ampliando assim o nUmero de marujos a servi¢co da Marinha que
seriam mantidos na ativa.

SegundoCarneiro de Camposa estratégia de criacdo das novas companhias era
imprescindiel uma vez que, privados silneios mais eficazes com que contavam as nacdes
da primeira ordem, como um consideravel comércio ativo e grandes pescarias, 0 Brasil nao
possuia viveiros naturais a sua maruja. Na visdo do ministro, as companhias, ao mesmo tempo
em gue aumentavam o0 quadpermanente de marinheiros tecnicamente preparados, se
mostrava tamb®m como uma alternativa que p:¢
para guarnecer a Armada, além de contribuir com a diminuicdo do alto indice de osaritim
estrangeiros atuantes setor3!

A partir do final do século XVIII e, sobretudo ap6s o inicio do século XIX, a

necessidade de trabalhadores maritimos se intemsien territorio brasileirotanto por

31 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 1839 apresentado a Assembleia Geral Legislativa na
sessdao ordinaria de 18XRio de Janeiro: Tipografia Nacional, 1839, {6.4
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marinheirosde marinha mercanté que atuariam naavegacédo de cabotagenmde longo
cursoi como por aquelesda Marinhade GuerraNa verdadeassim como 0 exércit@
Marinha de Guerraenfrentou, ao menos até a primeira metade do século XIX, grandes
dificuldades na construcédo de uma frota e na formagaarth soldadesca que, nadavras

do préprioCarneiro de Campoapresentassem a grandeza e a for¢ga que exigiam as peculiares
circunstancias do territorio brasileiro. Ao longo dos anos, tal dificuldade foi associada a
diferentes fatorespjo casoMinistro Carneiro de Campos, ela se relacionavama suposta
ifescassez da p¥®pul a-«o mar2ti mado.

Durante as primeiras décadas ap06s a independéncia, a Armada Nacional
caracterizotse por tripulagbes formadas majoritariamente por marujos estrangeiros. A
contratacaalesta mao de obra maritima era feita por meio do engajamento em paises, como
Inglaterra e Portugal, de marujos que, mediante o pagamento de soldadas previstas em
contrato e por periodos pestabelecidos, vinham ao Brasil prestar servico a Marinha de
Guera. Com o passar dos anos, os altos custos e os resultados apresentados, tidos quase
sempre como insatisfatorios, levaram o governo a utiiearada vez menos deste recii?so.
Todavia, mesmo com a contratacdo de estrangeiros, o problema da escassexwiedieve
latente durante boa parte do século XIX nas for¢cas armadas brasileiras. A fim de solucionar
tal questdo, outras estratégias foram empregadas.

Além da expansdo das companhias permanentes de marinheiros, descrita acima,
outra estratégia comyrtanto ao exército quanto a marinhailizada pelo governo desde os
tempos da colbnia foi o recrutamento forcado. Segundo o historiador Peter M. Beattie, o
recrutamento forcado configuraue cComo um Nfsi st ema de t
transatlantico, intrinsecaerte relacionado a outras praticas e relacbes de trabalho na
sociedade e empregado pelo Estado na defeéh danr a nac i o naapratca doNo B
recrutamento militar durante o século XIX esteve também diretamente relaceooattas
questbes, como igputas politicas, relacdes patredcente, criacdo de um modelo de
disciplina do trabalho livre e concepcées de honra e ottlem.

Narrando o esfor-o0o realizado pelo Estad
as embarcacgfes de guerra nacionais, o tracrutamento forgado foi abordatBmbém

pelo ministro Jacinto Roque de Sena Pereira em seus relatBrniosl840, oministro

32 |bidem

33JEHA, 2011. p. 367.

34 BEATTIE, Peter M.Tributo de Sangue: exército, honra, raca e nagaBrasil (1864 1945) Sao Paulo:
Editora da USP, 2009, p. 40, 71.
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lamentava o fato de que 0s engajamentos voluntarios ocorriam em numero insuficiente e
denunciava que, dentre os poucos homare dgumas provincias enviavam por meio do
recrutamento, a maior parte del asmaidadeodso st r a
limitac6es e deficiéncias fisicas que apresentaam.

O |l amento do ministro acer caanda€ortdppaal i d
serem utilizados na Marinha de guerra ndo eram infundados. Bem pelo contrario, Sena Pereira
havia atuado como lider das for¢cas nacionais na invasdo da Banda Oriental e instituicdo da
provincia Cisplatina em 1816, bem como havia comandaéocgira divisdo do esquadrao
naval brasileiro na guerra que envolveu a separacdo do mesmo territorio anos depois.
Reconhecido pelos servigos prestados a monarquigbtasdeira e ao Império do Brasil, o
ministro conhecia de perto as tropas a dispogigdforcas armadas, e sabia que o modelo de
recrutamento militar adotado no Brasi/l er
quart® s como *m despejo penal 0.

Essa funpeoafiprgue as for-as armadas a
tempo em ge pernitiu ao Estado poupar membros socialmente produtivos do servico militar,
foi empregada como estratégia para conter individuos advindos das classes mais perigosas,
tratados como vadios e ladrdes. Transformado em um sistema de trabaltoesertivo,o
sevi -0 militar no Brasi.|l permitiu, ao mesmo
seus gastos com segurariéa.

O modelo de recrutamento adotado no Brasil, contudo, cobrou seu preco. Ao
empregar mei os ti dos ¢ o moperéedie por algunssdé seuso r «
contempor ©neos, guase como uma forma de es
pobres livres definiam sua virilidade e honra por oposicao a estere6tipos de comportamento e
condic&o servil, o recrutamento forcado evocava stigreap o d e r3%A&m do. mais, as
dificeis condicdes de trabalho, a excessiva duracdo do servigo militar e a baixa remuneragéo
ofertada, contribuiam para que, como bem sinalizou o ministro Sena Pereira, 0 engajamento
voluntario fosse uma pratica poucanoum.

Como destacou José Carlos Barreiro, ndo faltava no Braggsillacdo potencialmente

disponivel ao trabalhmaritima A questdo € que muitos destes sujeitos podmmdiversos

35 MINISTERIO DA MARINHA. Relatdio do ano de 1840 apresentado & Assembleia Geral Legislativa na
sessdo ordinaria de 184Rio de Janeiro: Tipografia Nacional, 1840, p. 07.

%6 BEATTIE, op. Cit, p. 54.

%7 lbidem p. 51.

38 |bidem p. 58.
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meios, subsistir com facilidadepropriandese de recursos da natureRara o ator, foi
exatamente essa recusa esclarecida que teria tonegdgsario o desenvolvimento de um
processo brutal de recrutamentogadosemtodo o Brasif®

E claro quea despeito das condicdes adversas, muitos foram aqueléscoueo
jovens laradores, migrantes, homens de cor livres ou libertos é&tcse apresentaram
voluntariamente ao servigo militar. Para esta minoria, geralmente advinda de contextos sociais
de extrema pobreza, além de garantir diferentes chances de mobilidade sociaigco serv
militar se mostrava como uma oportunidade ao aprendizado de um oficio remunerado, ou
ainda, a simples garantia temporaria de acassoursos basicos para subsistéfitia.

No relatorio de 1840, em mais uma tentativa de confrontar os entraves degxrritos
ano angrior, o documento lido por Sena Pereira trouxe uma proposta de orcamento que, em
seu gquinto artigo, previa a criacdo de uma Companhia de Aprendizes de Marinheiros na
Corte. Segundo o projeto, a instituicdo receberia cerca de 200 menores comnitladLCe
17 anos. Em contrapartida, era ofertada uma gratificacdo de 12$000 réis aos pais ou tutores
gue apresentassem voluntariamente os menores, além do adiantamento de um terco de soldc
gue estes houvessem de receber até os 17 anos. A preferémpetioecaia sobre os filhos
de artifices, oficiais de apito e marinheiros, fossem estes inferiores ou soldados de artilharia
da marinha ou de quaisquer outros empregados em arsenais militares do“mpério.

A justificativa para criacdo de tal medidagsedo o miistro, era a ja conhecida
car°ncia que o |I mp®rio apresentava de uma
grandes distancias que separavam as principais provincias do Império, localizadas na sua
maioria ao longo do extenso litoral bilairo, eam, usualmente superadas apenas pelas
conexdes proporcionadas pelo comércio de cabotagem. Por sua vez, a incapacidade do Estadc
de se mover de maneira eficaz ao longo de seu territério impedia que 0 governo executasse
acbes com a necessariafddo nasmais longinquas distanciaSomo podemos perceber,
garantir a formacdo de homens que comporiam as tripulagbes da Armada Nacional era
importante aos olhos do ministro porque, apesar da inegavel protecdo que oferecia ao
territério nacional, o coméio maritmo brasileiro ainda precisava ser elevado ao nivel

observado nas nag¢bes do Velho Mundo e da América do Norte. Em uma logica pela qual

¥ BARREIRO, 2010, p. 193.
40 BEATTIE, op. Cit., p. 2729; JEHA,op. Cit,, p. 117.
4. MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 184Q, p. 12.
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Asem marinha mercante n«o se pode obter mar
Aprendizes de Marinhmssefasz com al t er nadéiico® frente a es

Di spensando a conjura-«o de exemplos qu
do esqueci mentod e contradi z e naMiniseonCarnega t a n
de Camposno ano anterior, Sena Pereicah a mou aten-«o ~ Anatur
reconhecida dos habitantes da borda db6é8gua
ind2genas do Brasil, principal mente das ©pr
gente, previamente disciplinada, os vadegjuerra completamente se poder[iam] trigur 0 . E
concluiu a proposta afirmando que, se era da forca do mar que muito dependia a tranquilidade
e uni«o das fAricas e opulentasodo provz2nci as
esperar o aumentta grandeza e prosperidade a qual estawaddaao Brasil*®

O ministro continuou identificando na mediocridade das atividades navais
desenvolvidas em territério nacional um dos fatores impeditivos a formag¢do da marinha de
guerra. Contudo, se outrora assediocridade era o resultado de uma quase auséncia no
Brasil ce uma ficul t entra suanpopwWatimanpartir daquele momento foi
exatament® aproveitamentodanat ur al i ncl i na-quapassod@seras e us
principal estratégia pa@ntorréla. Dito de outra forma, o impeditivo ndo estava nadgiot
da populacdo em relacdo aos oficios maritimos, mas sim, no fraco desenvolvimento dos
setores navais, como a marinha mercante e a pesca, por exBmpkria justamente
formacdo e displinamento desta potencial méeobra preexistentepas até e@do pouco
explorada, que permitiriao Império brasileiro configura®e como uma exce¢ao a regra,
provando que, i ndependentemente da exist*°r
marinhadeger ra se pode nfhi bem organizaro.

Em maio de 1840, apds permneamr cerca de um ano a frente do Ministério da
Marinha, Jacinto Roque de Sena Pereira deixou o cargo. Daquela data até o final do ano
seguinte, quatro nomes assumiram por breves periodos a rpassterial. Em 1841, os
tumultos causados pela ascenséo dbiGete Conservador colocaram 0 governo em apuros, e
mais uma vez, expuseram o problema da falta de marinhagem para a tripulacdo dos vasos de
guerra, obrigando o Ministério da Marinha, apds ulrecassada tentativa de engajar

nacionais, a contratar na Epeoalguns marinheiros. Foi em meio a este cenario que, em

42 |bidem p. 04.
43 |bidem p. 07.
44 |bidem p. 04.
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setembro daquele ano, Francisco Vilela de Barbosa, o Marqués de Paranagua, foi nomeado o
novo Ministro da Marinha.

Como era de se esper no primeiro relatério que apresentou as camaras, o Marqués
de Paranagua reservou esptambém a questdo dasuficiéncia de maritimos. Da mesma
maneira que Sena PereiBarbosdembrou que, apesar dos constantes apelos aos presidentes
das provinciap ar a que remetessem ©~ Cort e, isscanuiéoz e s
pouco aconteci.

A época da fala do ministrBarbosa as leis que previam o recrutamento como
pratica ja se mostravam como um complexo aparato militar, policial e juridesmdea
década de 1830uma série de avisos, decisbes e decretosyitielos pelo Ministério da
Marinha e enviados aos presidentes de provincia e demais autoridades competentes, haviam
ampliado a estrutura do recrutamento, multiplicando os agentes envolvides)taumo o
valor das recompensas oferecidas por cada recrptarado, alterando as regras do sistema
de recrutamento etc. Foi, por exemplo, o que ocorreu a partir de 1831, quando o governo
sancionou uma seérie de decretos que atribuiram cotas para amesnd em cada uma das
provincias. Ou ainda, como depois d8 18, guando o parl amento fAc
a agentes autorizados que atfavam em conjun

No ano da posse do ministro Barbosa, 1841, as autorizagbes para atuacdo como
recrutador se tornaram ainda mais abrangentes. Além dssec@mpensas oferecidas em
troca de cada homem recrutavel apresentado foram aumentadas. A partir daquele momento,
para além dos soldados e policiais que usualmente realizavam o recrutamgieiosa rede
colaborativa passou a contar também com indmémsens comuns que, interessados
sobretudo nas recompensas oferecidas, passaram a atuar também como recrutadores,
capturando individuos que arbitrariamente consideravam estarem sujeitos @Atdekgeito
de toda a confusdo que por vezes acabavam gemamd® recrutadores e recrutados, a
verdade é que as alteracdes citadas acima, bem como inimeras outras realizadas, tiveram
como objetivo ampliar o espectro dos homens recrutaveis e a capadadtitado em
efetivar o recrutamento, provendo assim a falgarabalho necessaria & Armada Naciéhal.
No entanto, até aquele momento, tais adaptacdes ndo haviam garantido uma efetiva melhora

nos numeros gerados e pessoas no alto escaldo do Ministékaroidna tinham plena

45 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 1842 apresentado & Assembleia Geral Legislativa na 12
sessdo da 5%deslatura Rio de Janeiro: Tipografia Nacional, 1843, p. 08.

46 BEATTIE, op. Cit., p.6467; JEHA op.Cit., p. 120.

47 JEHA, op. Cit, p.112.
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consciéncia dissoPodese perceber iss por exemplo,na sequéncia da fala do ministro
Barbosa, quandelealerta que, a despeito do aumento no prémio concedido aos recrutadores,
ou do ajuste realizado nas soldadas das diferentsgslds maritimos da Armada Nacional, a
verdade eeatqupeorfiAsoml °nciad continuava sen
de Guerra brasileira fAhomens gue encontr a
sal 8%i oso.

A critica do ministro parecedo recair diretamente ao recrutamento como pratica
empregad pela marinha de guerra, mas sim, ao perfil dos homens que chegavam até Armada
Naci onal atrav®s deste recurso. Para el e, |
homens for¢cados a abragana vida a que néo haviam se dedicado, e cujos usoscécmeer
|l he s«o inteiramente estranhos e repugnant
reuni sse 0s seus |8 existentes fAh8bitos de
dogoveno do navio, bem como do “uso e manejo d

Como podemos perceber, o raciocinio desenvolvido pelo ministro Barbosa acerca de
como o problema da escassez das tropas na marinha de guerra poderia ser solucionado
percorre caminhos distintos dades trilhados pelo eministro Sena Pereira. Embora ambos
tenham concordado que o recrutamento como a principal estratégia vinha se mostrando
insuficiente, uma vez que angariava um numero insuficiente de homens que em sua maioria
eram de bai xa mihistrasapossudamdvisdes distintas de como deveria s
resolvida esta questéao.

Seporumladc'Sena Pereira acreditava que na a
di spondo de popul a-»es fAnatural mentermarncl i r
a sua maruja, sobretudo por meio de iniciativas caraoacdo da Companhia de Aprendizes
de Marinheiros, por outro, o Marqués de Paranagua depositava nos homens ja habituados ao
trabalho maritimo a solugdo que a marinha de guerra buscava. De um fladeacédo, do
outro a cooptacéao.

As reformas na carreimailitar, a redefinicdo dos tempos de servico e as medidas de
reajuste salarial as diferentes categorias de maritimos atuantes na Armada anunciadas pelo
ministro Barbosa, faziam parte de uma refogma o Gabinete Conservador havia iniciado
em 1841 e queuktram o esfor¢o do ministério em tornar a carreira militar uma oferta mais

atrativa aos homens do mar. Contudo, a ineficacia de tais medidas e a constatacdo de que a

48 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano dé842.. p. 08.
49 Ibidem
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Marinha mercante ainda ofertavaelhores condi¢cdes de trabalho, parecem ter levado o
ministro a externar sua descrenca na possibilidade de que tal transigcdo ocorresse naturalmente
ou mesmo por meios pacificos. Por sua vez, o anancio do aumento das recompensas pagas ao:
recrutadores demargem para interpretacdo de que, desde que realizéatanderacional e
eficiente, o recrutamento poderia sim figurar como potencial estratégia.

Foi neste periodo, em que esteve a frente do Ministério da Marinha,Mae0és
de Paranaguapresentou@ Conselho de Estado urpaoposta que previa a criacdo ulma
policia naval no ImpéricEmbora a propostadotenhasido aprovad, o projeto apresentado
ao jovem Imperador e a seu conselhg éoimo ainda veremos. gérmen de toda uma nova
politica na quabs recrutamentos realizados de formedvertidadeveriam ser gradualmente
substituidos por uma postura na qual o servi¢co militar deveria ser ocupado apenas por homens
capazes e disciplindveis. O posicionamento de Francisco Vilela de Barbosa como ministro
parece refletir uma mudanca na maneira pela @ddinistério da Marinha passou a perceber
a utilidade do recrutamento. Se outrora el
partir daquele momento, e ao longo de todo o Segundo Reinado, as datadaente do
Corpo Imperial de Marinheiros pmgam a recomendar a dispensa de recrutas que se
caracterizassem apenas por antecedentes criminais.

Em janeiro de 1843, o Ministério da Marinha havia novamente trocado de maos.
Apesar do novo nome, a admingdo da pasta continuava sob gestdo do Partido
Conservador. Ja tendo ocupado o0 mesmo cargo anteriormente, e por mais de uma vez, 0 novo
ministro era Joaquim José Rodrigues Torres.

No relatério complementar que apresentou logo apés a sua posse, nadineked
ano, o novo ministro dedicou parte de termelembrando que a obtencdo de proficuos
resultados aos esforcos que o governo vinha empregando na constru¢cao de uma forca naval
nacional dependia, sobretudo, de um fator: a capacidade da marinha de babgymacas a
disciplina. Desse modo, cabia &stado dar aos aprendizes dos arsenais uma educacao
conveniente, isto €, sujeitaos a uma Adi sci plina r elgsdédsar e
dom2ni os das pai x»es e cdoam sweios a corgrairgQunenistroe nt r

chamou aterip também para o quéo indispensavel era que tais individuos comecassem a se

dedicar " s pr8ticas e exerc2cios navais fnde
qgue, ARafei tos aivlsas kcognbdidadessquedeta oferecd, & ac toeo
sociedadeo, eram caspeazes @preptoili casdedomofildab c

servi-o naval. Il ndo al ®m, 0 mi ni stro sinal
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exercicio da obediénciaerigmsa di sci plinao parlaenpo@® ent <
entre os sews subordinadoso.

O que, no entanto, o ministro pareceu incapaz de perceber foi que eram exatamente
as dificeis condicdes de constituicio dessa méo de obra maritima que favoreziastegu
marinheiros se revelassem inaptos, ek pouco afeitos farefas que Ihes eram impostas.

Tal como lembra José Carlos Barreiro, o que tornava tao dificil a transformacédo destes
homens em uma forca de trabalho hoémeg era exatamente o neglggamento de que suas
culturas, suas formas decsabilidades e suas diversificadas condicbes de vida e trabalho
figuravam como aspectos mdultiplos de uma totalidade que ndo podia ser dissociada da vida
cotidiana e das relacdes de classe que construiand@ dos navios. Por isso,

esse processo amptte proletarizacdo, através do qual homens eram arrancados da
terra, teve que vir acompanhado da orgar
trabal hoo, sem as quais os etivasdaMasnhados ¢
brasileira ficavam comprometd. Apenas o marinheiro disciplinarizado poderia
vencer as duras condicdes de trabalho existentes, tanto na Marinha mercante costeira

e internacional, quanto na Marinha militar. Se livre, ele teria que ssfdrenar
progressivamente em forca de traballse; escravo, teria que se constituir em
mercadoria, que, junto com a forga de trabalho livre, pudesse ser calculada numa
equacdo com outras coisas. Na Marinha mercante, posto em relacdo com o capital,
com teras, com mercadores e outras mercadorias, deseriaferida a sua eficacia

na maximizacdo do lucro dos proprietérios e capitdes de navios. Na Marinha militar,

o marinheiro disciplinado seria vital nas lutas contra os Vvarios movimentos
provinciais que retalavam a criagdo de um Estado unificatlo.

Apesar de aproximas e da opini«o de seus antece
maritmge pri nci pal mente a navega-«o0 de | ongo
proveitosa escola e o viveiro mais abundante de ma hei r 0 s 0, oaminidtios c u s
Torres @tou por desenvolver ndo foi a de qual seria a melhor estratégia para obtencdo dos
homens a serem empregados na marinha de gualgam tempo depois ele revelou crer ser
o recrutamento forcado uma medidaviteevel a Marinha de guerra brasileiBegundcele,
mais importante era reconhecer a necessidade de ofertar a estes homens, independentement
de onde eles viessem, uma boa formacéo. Parte desta escolha talvez viesse da percepc¢ao
semelhante a do arinistro Sena Pereira, de que, a ndo ser que sesgasasdomentar esses
Adoi s grandes mananciais de riqueza e for
mercante e a pesca pouco, ou nenhum auxilio, poderiam prestar devido ao seu atrasado
estagio de desenlwimento. Ou ainda, da percepcdo de que n&taba a marinha apenas

obter Abons oficiai s par a, maiednqug teraripulagéeseem u m

50 |bidem p.11-14.
51 BARREIRO,0p. Cit, p. 1.
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nY¥amer o suficiente er a preci so, aci ma de
adest¥adaso.

A atuacdo dos conservadores frente ao Mincstda Marinhafoi interrompidaem
1844, quando Jerénimo Francisco Coelho assumiu a pasta representando o Partido Liberal. A
estadia no novo ministro foi breve, durando apenas quatro meses. No relatérioirque ass
Jerdbnimo Coelho mostregse contrario aorecrutamento, alegando que, com base nele,
dificilmente o Estado seria capaz de angariar os homens dos quais necessitava. Em sua
opinido, mais importante era investir na diminuicdo das fugas, ocorridas ementassas
recrutados, e implementar medida® gliminuissem a repugnancia que a maruja mercante
demonstrava frente ao servigo na Marinha de guerra.

A despeito de sua critica ao recrutamento, inédita se comparada a posicao de seus
antecessores, a visdo danistro acerca das medidas a serem tomadasefao problema da
escassez de médo de obra na marinha ndo diferem muito daquelas expostas até aqui. Ao
ratificar a conveniéncia das reformas iniciadas pelos gabinetes conservadores anteriores, e que
buscaramtonar o servi-o0o na Marvoba demigmiestrmao s
permanéncia de tal postura durante a gestéo liberal. Além do mais, tal como Sena Pereira,
Jer*nimo Coel ho acreditava que, cas mscala, Br a:
de onde se pudessem tirar os homena pgoular os nossos navios, poderiamos entédo ter boa

guarni - »eso. E isso porque, tal como O mini
do servi-o0o marz2ti mo, tais h oderem ser faciinteetp o i s
adestrados no manejoda ar ma s , ma n o b r,anas, eeaqudni® isso ado decerriab o r d

em sua opinido o que a marinha continuava a fazer era guarnecer seus vasos de guerra comn

ifhomens bi sonhos, apanhada®@s maaobras,sque nenhygru e
conhecimento tem dosad o s , e qgue nada entendem das \
alertando: Acom tais marinheiros, senhores

muito menos *%m combate! 0.

Quando, em maio de 1844, Anténkwancisco de Paula Holanda Cavalcanti de
Albuquergue assumiu o Ministério da Marinha, dando inicio a uma gestao que duraria trés
anos, se configurando comareis longadaquela década e uma das tréss longasiesde a

fundacdo do Império, estruturou a apentacéo do relatério anual aos deputados e senadores

52 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 1842p. 14
53 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 184fpresentado a Assembleia Geral Legislativa na 32
sessdo da 52 legislatuRio de Janeiro: Tipografia Nacional, ¥84.08.
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de forma pouco habitual. Comec¢ou por uma longa e detalhada descricdo de toda a estrutura do
ministério e do estado de funcionamento de cada uma de suas Beg@esitoem que se

refelia aos arsenaisedmarinha existentes, o ministro lembrou que, apesar de uma de suas
atribui-»es serem a pol2cia dos portos, | a
tal 0 que cabia Atomar medi daé. tEmmumanteésr .
ao projetoque o Marqués de Paranagua havia proposto em 1842 e que naquele ano tivera

finalmente sua avaliacdpelo Conselho de Estadmwncluida, lamentou que a despeito de

Atrabal hos 1 mportantes s oddosee neesnoesubroebdoedoo t
Cons¢ ho de Estadoo, a despesa de 100 contos
Yat i | regul ament oo, houvesse @ddobarguthentodegeeu a |

a atuacdo dos arsenais ndo proporcionava @gspnacionais uma real consey@a nem a

elaboracéo de politicas de melhoramento e expansao, advertiu aos senadores e deputados qu

somente por meio da autorizacdo de tal despesa € que se poderia efetivamente desenvolver

aquel e que eratantamda@maisdasmponci onai so.
Denonstrandaer conhecimento das mais urgentes pautas do minisb&Em como

das diferentes estratégias empregadas por seus antecessores, 0 novo ministro abordou em su

fala um dos principais problemas relacionados a es&rygortuaria nacional, a questdo

recrutamento e a insuficiéncia das tropas:

a falta de maruja para guarnecer os navios da Armada é, geralmente, reconhecida
por todos, mesmo por agueles que menos atencdo tenham prestado ao assunto: ora se
apela para asiedidas restritivas que deram @nmg a marinha da Gifretanha; ora
recorrese a esperanca no abrigo da adolescéncia desamparada; orsegEea
concorréncia de estrangeiros, convidados por aviltados estipéndios; e, por vezes, se
lanca m&o de recrutam®s, mais ou menos violentos, engpre improdutivos; e,

ainda assim, ndo se tem conseguido proporcionar o numero destes marinheiros aos
dos vasos de guerra que se podem attnar.

Assim como seu colega de partido e antecessor, 0o mirtstimnda Cavalcanti
também reconheceu a ineficiéncia tecrutamento, afirmando que enquanto a pratica se
resumisse a sucessivos atos de violéncia, inexistente seria sua real contribuicdo. Os politicos
liberais aparentemente eram antipaticos a idei@ctoitamento.

Holanda Cavalcanti defendeu a continuidatés reformasa carreira militar e
ampliacdo das melh@s que garantisseraumento dos vencimentos e estabelsee

vantagens aos maritimos engajados voluntariamentéqueles recrutados pelas l&m

5 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 1844 apresentado & Assembleia Geral Legislativa na 12
sessao da 62 legislatuRkio deJaneiro: Tipografia Nacional, 184p. 06
55 |bidem p. 14.
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vigor. Destacou a importancia da criacdo das comparde aprendizes de marinheiros e da
criacdo deleis restritivas que, ao delimitar o niUmero de marujos estrangeiros atuantes na
navegacao nacional, bussan estimular a participacdo de naciorfdidas, ao fim, alertou

gue nenhuma daquelas medidas ofertama saida definitiva ao problema.

O ministro acreditava ser necessario uma acdo de agisse em mais de uma a&isfera, m
do que criar reformas que melhorassem as condi¢des de trabalho ofertadas/peonilitar
naval e estimulassem o0 engajamento vohimtaHolanda Cavalcanti apontava para a
necessidade de promover uma renovacao da estrutura administrativa que gestava navegacac
no pds e de implementar medidas que estimulassem e garantissemnootlésento da
marinha mercante e dos demais setoresatmlino maritimoAfinal, segundo elea escassez
da populacéo brasileira e a facilidade das populacdes litordneas em obter sua subsisténcia por
diversos meios havia afastado os homersscdereirasmaritimas O que 0 ministro sugeria
era sem duvidaalgonovo.

Sem desconsiderar as medidas implementadas anteriormente e que haviam gerado
resultados positivos, 0 ministro apresentou uma proposta que, ao invés de combater as
adversidades que o precariesénvolvimento dos cendrios maritimos acarretava a Mataha
Guerra nacional, agia diretamente na fonte do problema. O que Holanda Cavalcanti sugeria
era uma total renovacgao da estrutura administrativa da navegacéo nacional de modo a permitir
o desenvolimento dos setores navalglais do que simples administéax; cabia ao Estado
assumir a gestéo e garantir o desenvolvimento deste setor da economia.

Se os homens mais adequados a demanda da Marinha de Guerra eram 0S parcos
marinheiros atuantes na navegagé&rcante nacional; se a despeito de todas as melhoeas qu
visavam tornar o servico militar atrativo, os indices de engajamento voluntario permaneciam
baixos mesmo entre os trabalhadores do setor naval; se o recrutamento como estratégia de
enfrentamento @&scassez de méo de obra, longe de fornecer homenscqualdj apenas
angariava sujeitos indisciplinados que acabavam sempre por desertar; 0 que 0 ministro estava
propondo era uma acao que agisse por todas as frdae® continuidade as melhorias das
condicbes da maruja de guermareterindo o0 recrutamento @mo como estratégia de
aquisicdo de marujadesenvolvend@s setores maritimos de forma que suas populages

tornarem abundantes

56 Desde 1836 a pratica da navegacdo de cabotagem estava por lei destinada @pebacasdes nacionais,
cujos proprietarios também fossem brasileiros. Além disso, em 1840, o ministério daamanicou uma
decisdo que proibia matricula estrangeiros como mestres de embarcacdes de cabotagem ou como caixeiros
das mesmas.
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1.2 DO PROJETO AO DECRETO: A CRIACAO DA CAPITANIA DOBORTOS.

Na sessédo de nove de abril de 1845 do Senado, Joaquim doggi€oTorres, senador pelo
Partido Conservador e futuro Visconde de Itaborai, apresentou a seus colegas, a pedido de
Holanda Cavalcantainda Ministro da Marinhaym projeto autorizamml a c¢r i a- «o d
capitania do porto em cada provincia maritimala@ério onde se julgasse semelhante
estabel eci me’® abjetiveeda ensd&l§ ara estabelecer uma estrutura capaz de
fiscalizar e gestar os portos do Império. Apés sua apresenta projeto foi votado, sendo
apoiado por cinco membros e, porissofif i ¢ o u sesperaee aadlishe s a 0

A primeira discussao relacionada a propostarreu em 21 de abril, dez dias apés
sua apresentacddAo término de maio, os debates ja laav sido concluidos. Realizando
algumas alteracoes, os senadores apaavar propostague foi encaminhada a Camara dos
Deputados. Meses depois, ja tendo sido o projeto também aprovado pela Cémara dos
Deputados, foi promulgado o decreto que autorizavéabescimento das capitanfss.

Apesar do processo de tramitacdo do poojer sido breve, e do texto final ndo ter
apresentado significativas variacdes com relacdo ao original, isso ndo significa que ele tenha
agradado a todos. Se néo fosse a tenacdi@adiéinistro da Marinha em renovar radicalmente
a estrutura da pasta quénainistrava, e a defesa do senador Rodrigues Torres a proposta, 0
mais provavel é que ela ndo tivesse sido aprowiteal, ®mo veremos, a criagdo de uma
nova estrutura reguladoraadpratica naval comercial ndo era percebida naquele momento
como algo impeterivel ao Império.

O embrido da proposta apresetada de 1842, ocasido em dgu@serido no bojo
das reformas pelas quais passava o Ministério da MarirdhMinistro a épocakrancisco
Vilela Barbosalevou ao Conselho de Estado uma proposta pam@aedo de uma Policia
Naval do Império. Debatida pelo Imperador e seus conselheiros, a proposta foi apreciada e, ao
t ®r mino da primeira sess«o,dea tadla @dgr mjadt ace.
de sua relevancia, ficou evidenciado caedeia carecia de maior desenvolvimento ou
esclarecimento da doutrina, bem como de alguns de seus artigos. A pedido de um dos

conselheiros, José Antbnio da Silva Maia, foi enviada amexda secdo da Fazenda do

57 ANAIS DO SENADO IMPERIAL BRASILEIRO (ASIB).1845 livro 2, p. 210.
8 ASIB, 1845 livro 3, p. 88.

591dem, 1845livro 2, p. 270.

80 |bidem p. 90, 92, 450.
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Conselho de Estado, em uma tentativa de hazaom regulamento que trazia anexo com
aqueles ja existentes e vinculados as alfandegas e as mesas de diversas rendas, adiando assi
sua discussao e decisédo fifram 18 de janeiro d&844, dois anos depois, quando o projeto
afinal retornou a pauta do Catiso Pleno, a deliberacdo a que este chegou foi a de ndo
aprovar O argumento basapontou para a possibilidade de o governo sanar as mais urgentes
necessidades do setor naval poeio de novas instrugcbes as autoridades j& existentes,
evitando, assim, aumento da despesa publféa.

A despeito do parecer do Conselho de Estado, cerca de trés mesesodesu@im
nomeado Ministro da Marinha, Holanda Cavalcanti, convenceu o senador Torres, a apresentar
um projeto semelhamt Desta vez, mais do que a criag® uma policia naval, prevee o
estabelecimento de capitanias dos portos nas provincias maritirmapatio. A alianca entre
os dois politicos em prol do projeto ndo se deu ao mero acaso. A situacdo em que se
encontravam os portos brasileiros daqueléquo, bem como as principais caréncias do setor
maritimo nacional fossem relacionadas a Marinhaglesrra ou mercanfe ndo eram seara
desconhecida de Rodrigues Torres, afinal, fora como Ministro da Marinha que, anos antes, o
senador projetara sua agra politica a nivel nacional. Daquela ocasido até o ano de 1844,
quando foi nomeado ao Senado, oitpm havia estado a frente daquele ministério por seis
ocasides. Alids, como antecessor Holanda Cavalcanti, era Rodrigues Torres o ministro a
época da desao desfavoravel do Conselho de Estado ao projeto da policicapesséntado
em 1842 poFranciscoVilela Barbosa

Durante as discussdes no Senado em 1845, as objecdes ao projeto surgiram logo na
primeira discussdo. O senador José Clemente Pereira,pidimeiro a externar que estava

resolvido a negar o seu voto a qualquer estabelecimento que coassedespesas que nao

se mostrassem urgentes, e que o fato de o
suficiente, uma Vv e z pasgsade até &b preseritensent a3 capitarsas det e
portos, se podera continuar ainda sem elas por algup ¢em. Par ao pmjeterém ador

era capaz de demonstrar que a despesa gerada pela sua implementacdo se converteria er
vantagens que o justificasséfn.

O exegeta da proposta, Rodrigues Torres, se contrapds a recusa de seu colega e
concordou que o adiami@npor mais alguns anos da criacdo das capitanias nao configuraria

um mal irremediavel. Contudo, alegou ndo ser congruente que o simples anseio de nao cria

61 ATAS DO CONSELHO DE ESTADO PLENQ.erceiro conselho de Estado, 18825Q p. 16, 31.
62 ASIB, 1845 livro 3, p. 35.
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novas despesas vetasse projeto de tal utilidade e importancia. Alegou que néo teve duvidas em
apree nt ar a proposta, sobretudo, por duas r a:
se nao desleixo, na conservacdo e melhoramento dos portos dm,jrepgrcontinuarem as

coisas assim por muito tempo, resultara femarprivado de alguns dos mais orantes

[ del®% s ] 0.

Contudo, aparentemente, ndo foi apesasi conhecimento acerca do cenario
maritimo no Brasil que levou o senador Rodrigues Torresemdef a proposta frente a seus
colegas. Percorrendo as at#s sessOes anteriores, naquele mesmo H3wb, é possivel
perceber que, desde aklimas elei¢cdes, ocasido em queCamara dodDeputados havia se
tornado majoritariamente composta por represéegasho Partido Liberal, os animos entre os
politicos dos dois partidos andavam exaltados. Os catmes acusavam os liberais de
terem forjado as eleicbes por meio de fraudes ocorridas em diversas provincias. Os liberais,
por sua vez, acusavam 0S conadores de ndo aceitarem o resultado das votacbes que
haviam resultadona perda dos poderes do pastido cenario politico nacional e, como
consequéncia disso, assumirem uma postura de total oposicdo ao governo dosNiberais.
sessdo de 17 de fevereiro dalg ang Holanda Cavalcanti sugeream uma das sessdes do
Senadogue mesmo que os liberais apresentassem propostas Uteis e pertinentes a gestdo do
Império, os conservadores se mostraram contrarios. Em respestasacacde Holanda
Cavalcanti, Rodrigue$orres afirmou que tatonjecturaera infundada e que ele mesmo se
comprometiaem apoiar @olitico liberal caspno futurq viesse aapresentaum projeto que
se mostrasse de indiscutivel vantagem aos interesses do #stado.

Além do senador Clemente Peggioutros nomes enunciaram ao longo das sessdes
seus receios. Tomdo caminhos menos combatiybsiscaram o adiamento da proposta. Foi
o caso do senador Pedro de Araujo Lima, o visconde de Olinda, que insinuou estar inclinado a
emitir voto contrdrio & apwacdo do projeto caso ndo fosse demonstrada a urgente
necessidadeda contratacdo de tal divida. Ou ainda, o senador Bernardo Pereira de
Vasconcelos qyeo sugerir que o projeto dizia respeito a reparticdo da marinha, conveniente
seria deliberar sobre elep6s ouvirse a opinido do respectivo ministro, Unico a quem

cumpiria realmente demonstrar a urgéncia da implementacéo de tal proposta e, caso este ndo

63 ASIB, 1845 livro 3, p. 35.
64 ASIB, 1845 livro 1, p.83-88.
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o fosse capaz de fazer, vot ar i a Cantady apos |, me
votagao, taisequerimentos n&o foram aprovados, tendo a discusséo pross@guido.

Na mesma sessa@ senador Vasconcelos, -Bknistro da Justica do Governo
Saquarema, emitiu outra censura ao projeto que, apesar de ter sido tratada com descaso 3
época, j& havia sido unpaeocupacao no projeto anterior da policia naval e, postericraent
aprovagao e implementacdo das capitanias, sobreviria tal como uma profecia. Para
Vasconcelos, o texto da proposta concedia ao capitdo do porto uma autoridade que poderia
produzir graves anflitos com outras esferas do poder, como por exemplo, comi@apol
municipal. O senador alertava para o fato de que o artigo 2° da proposta investia o Governo de
atribuicbes legislativas, o que seria outro inconvenf®nBem alteragdes, e com apoio da
maioria, a proposta passou pela primeira sessao incolume.

Posidonamentos contrarios continuaram vindo a tona na sesséao seguinte. O senador
Francisco de Paula Souza e Melo, sem contestar a utilidade do projeto, julgou melhor que a
discussdo do mesmo sesde posteriormente a aprovacdo da lei orcamentérique
permiiria verificar se o Tesouro Nacional teria condicdes de comportar a nova despesa. A
sugestio chegou a ser apoiada,, @mpés votacda prorrogacao foi indeferid.

A terceira e Ultima sess@gorreu em 23 de maio de 1845. Nelaenador Clemente
Pereira primeiro a se opor a proposta, solicitou, em vistas do projeto ja haver passado em
duas discussfes, e por provavelmente passar naquela, que o texto aprovado satisfizesse a
necessidades publis da forma mais ampla possivel. O,quara ele, s6 se consgga
atrav®s de fAum exame no regulamento que a
submetido a consideracao do Conselho de Estado, regulamento que dava muitas providéncias
acercadasma®r i as que n«o foram i ncl oaddadengpregawm, pr o
entdo, a mesma estratégia utilizada por José Antbnio da Silva Maia anos antes, e que
culminara com a ndo aprovacao do projeto.

O requerimento do senador Clemente Pereira foiadp, entrando em discussédo. O
primeiro a pedir a palavra fa@ proprio Ministro da Marinha, que participava do debate.
Segundo ele, tais pap&isnhuma luz traria matéria, ndo valendo a pena adiar a discussdo. O
Ministro relembrou a Camara quguandoapresentado ao Conselho de Estado pelo Marqués

de Paranagua, projeto havia sido tomado em muita consideracdo, ndo tendo sido aprovado

%5 |bidem p. 3839.
%6 |bidem p. 39.
57 |bidem p. 76.
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devido ao aumento das despesas que sua implementacdo demandaria, Galéptazio em

cem contos deéis. Concluiu, afmando que, diferentemente do Conselho de Estado, os
senadoresdo deveriam se deixar assustar por tal aumento, visto a utilidade de tal projeto e os
reais beneficios que traria & economia do Im&rio.

A fala do Ministro de Holanda Cavalcanti exaltou ainmi@is o0s opositores.
Clemente Pereira, afirmese surpreso que trabalho realizado pelo Conselho de Estado nada
pudesse informar, ressaltando que, diferente daquilo que os senadores estavam imaginando, a
implementac&o das capitanias ndo custaria aossqofifelicos a soma denquentacontos de
réis, correspondentes aumento na receita que o ministério pretendia efetivar, mas sim, o
dobro! O senador alegou que, ao contrario do que ocorreu com 0s analistas anteriores, a ele e
seus demais colegas parec# rter sido oferecida uma honesta explicacdo do que talgrojet
significaria aos cofres publicos, afinal, sessdo ap0s sessdo a proposta era aprovada, mesma
gue seus reais custos permanecessem difusos. No entanto, apesar de ter sido apoiado pol
alguns, o rquerimento do senador foi descartado em votagao.

Aos alertas d Clemente Pereira, juntarsse os do senador Vasconcelos que
complementoyapontando que a rapidez com que o processo se desenrolava, para além de
tornar opaco o impacto da medida sobre atgamentaria, ainda impedia que especialistas
como inspetoresas alfandegas e consulagdasalisarem a propostatisessema chance de
agregar informag@es a matéria. Novameaiaterpelacdo do senador ndo gerou resuftado.

Como que para apaziguar os aogmcom relacdo ao assunto, o senador Rodrigues
Torres declarou que quando apresentou o projeto a pedido do ministro, ndo julgou ser precisa
tdo alta quantia como a dem contos deéis para estabelecer as capitanias. Queerdade,
pautado em sua expen& i a acreditava que fAalguns polt
fossem suficientes e, diferentemente do ministro Holanda Cavalcanti, alegou néao ver
problemas em levar o regulamento a consideracdo do Senado, desde qusopada ise
demorasse a discusspor mais de dois ou trés dias e que fosse a Comissdo de Marinha e
Guerra a responséavel por apresentar o parecer.

Uma das ultimas oposicdo veio do Visconde de Olinda que buscou advertir aos

colegas o0 quédo inconveniente sefidar qualquer despesa sem sahe importancia e que,

%8 |bidem p. 85.
%9 |bidem p. 86.
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no caso do presente projeto, ja deveria existir algum orgamento ou planejamento assentando
quais os portos se instalariam as capitaffias.

Considerando nao haver mais o que ser discutido, a resdhiigista em votacao e,
apesar d seus opositores, foi aprovada. O texto recebeu apenas uma supressdo no artigo 5°,
sugerida pelo proprio senador Rodrigues Torres.

Em 1845 oSenado passava pela sua sexta legislatura, dos 53 senadores que
apreciaram e votam o projeto que previa a criac@las capitanias, ao menos dez deles
faziam parte do Conselho de Estado, ou estavam presentes como ministros em uma das duas
conferéncias do Conselho Pleno (15 de dezembro de 1842 e 18 de janeiro de 1844) em que 0
projeto orginal (no qual a proposta do mmstro de Holanda Cavalcanti se baseava) fora
descartado, devido ao alto dispéndio financeiro que demandaria. Rodrigues Torres era, como
vimos, o Ministro da Marinha naquele ano. Contudo, entre os senadores, apenas @&Viscond
de Olinda opdese declaradamén ao projeto. De modo geral, 0 que se percebe é que, com
excecdo dos trés senadores mencionados acima, o texto do projeto encontrou pouca
resisténcia Dentre aqueles que se opuseram a sua aprovacao, a preocupacao central
vocalizada nas sessdes da Camarectbnavase a incerteza dos custos que tal decisao teria
ao Tesouro Nacional e ndo a sua matéria.

Ao contrario do que se poderia esperar, Holanda Cavalcanti e Rodrigues Torres ndo
pertenciam ao mesmo partido e, se talgamldio entre o redator e o loqutto projeto se
mostrava pouco provavel, ndo demorou para que ela apresentasse 0s primeiros sinais de
enfraquecimento. Meses depois da proposta aprovada, mas antes mesmo dela comecar a se
votada na Camara dos Deputadosewmaslor declarou em uma sess@ée quil ™' s v ez es |
medidas apadrinhadas pelo raciocinio de que a despesa que vao ocasionar € muito
i nsignificante, entretanto que depois se Vv
ser 0 que sucederia com o jeto das capitanias de portoss&gurou que quando apresentou
tal projeto estava intimamente persuadido de que a sua implementacdo nao custaria mais de
cinco ou seis contos de r®i s de despesa, e
que era peciso empregar 100 contos nessa mo de servi-o0o p¥blico
Rodrigues Torres se mostrasse arrependido de ter iniciado semelhante empreitada. Apesar dos

pesares, a proposta havia passado pelo Senado e aguardava a andlise dos deputados.

0 |bidem p. 87.
" Algum tempo depois, em 24 de julho daguele mesmo ano, os senadores ao analgapsta de orcamento
do Ministério da Marinha para o ano financeiro de 18867, delileraram por uma reduc&mbre o total
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O texto seguiu a Camara dos Deputadgpem 31 de maio de 1845, identificada
como projeto n°. 97foi debatido pela primeira vez nos instantes finais da sesséo de oito de
agosto. Em sua primeira andlise, Angelo Moniz da Silva Ferraz, deputado do Partido
Consevador pela provincia da Bahi@j quam abriu as discussfes observando,gue e nd o o0
projeto absolutamente um pensamento minist ¢
da marinha ante¥.

Na sessdo seguinte a discusséo prosseguiu. A demartiputado Ferraz ndo se
fazia mais neasaria, o Ministro da Marinha havia comparecido a Camara dos Deputados,
assim como fizera no Senado, para acompanhar as discussdes. Tal como na primeira casa, &
proposta encontrou pouca resisténcia entre os deput@doBés primeiros artigos foram
aprovalos de forma rapida e com unanimidade. Provavelmerngxto teria sido deferido na
primeira sessdo caso a matéria do artigo 4° n&o tivesse incomodado um dos dé&Raeos.
Gabriel José Rodrigues dos Santos, malitiberal representante de S&o Paol@rtigo em
questao iria alterar profundamente a legislacdo comercial acerca das avarias que causavam 0S
barcos entre si. & seu vey ndo haveria razdo para esta modificagdoque a legislacdo
brasileira era complate atendia a esta demanda fosse pdo s tribunais comerciais ou
pelos tribunais ordinarios. Segundo Rodrigues dos Santos, a partir do momento que se
concedesse ao capitdo do porto o direito de julgar tais casos e de proferir sentengcas sem
recursos, @conhecisse a uma autoridade admingiva poder judiciarid?

Apesar da opinido de outros deputados, como Manuel José de Souza Franca, que viu
na matéria mera questdo de policia do porto, e que ao ser relegada ao capitdo proporcionaria
mais agilidade &esolucdo de tais incidentes, ou ainglalo deputado Jodo José de Oliveira
Junqueira que apoiava o artigo, sobretudo, porque acreditava que a autoridade do capitdo do

porto era a mais eficiente por tratar com verdadeiro conhecimento destas questdas e porq

sugerido pelo ministro. Na ocasido, os parlamentares entraram no acordo de que ndo se deveria gastar uma
guantia muito maior a®000%$000réiscom a implementacdo das capitanias dos portos, reduzindo a estimativa
inicial desta verba de 5000$000réis para30:000$000réis (ASIB,1845 livro 3, p. 337).

2 ANAIS DA CAMARA DOS DEPUTADOS(ACD). Sessdo em 08/08/184% 16.

Otextodoart. 4U, dizia: fAas quest»es de pol2cia naval,
do porto serdo decididas sumariamente pelo capitdo do porto. Desta decisdo ndo havera recurso algum quando
o valor ndo exceder a 100$. Faleste casogquando qualquer das partes ndo quiser estar pela deciséo sera o
negacio levado a um conselho, composto do capitdo do porto, do auditor de marinha e do oficial comandante
mais graduado os navios da esta¢do, suprindo nas provincias o lugatateuaudosjuizes de direito. A falta
do comandante da estacdo sera preenchida por qualquer outro oficial de marinha, ainda que reformado seja, ou
por um capitdo de navio mercante, sendo estes. Bem como o juiz de direito, nomeados pelos presidentes das
provincias. Adeci s«o do consel ho ser8 definitivao.

74 ACD. Sessdo em 11/08/184m. 508.
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An«o haveri a nacdeariammaumsapitdao dbparta ¢ este Wao tercautoridade
suficiente para decidir questdes de pequena importancia e as que séo relativas a policia do
mesmo portoo; a quest«o | evantsaailou garhbndo d e p
impulso e tomando coaide toda aquela sesséo.

Pouco a pouco, o debate ganhou félego e novas questdes referentes a fragilidade do
artigo em questao surgiram. Faleel da incapacidade do capitédo do porto para julgar grandes
casos de damsoe avarias, da inconstitucionalidadejulgamentos sem direito a recurso, da
imparcialidade de um conselho de segunda instancia no qual um dos membros tivesse
proferido a sentencga na primeira instancia, entre outras tantas compliéa@éeteputados
inclusive aqueles que a principio ndo laviidentificado a necessidade da emenda
pareciam ler com cada vez mais receio tal disposicdo que ja contava com trés propostas
diferentes aquela altura. Frented&iecdo que o debate tomava, o Ministro da Marinha
pronunciouse, alegando achar justas asgeupacdes dos deputados, todavia, ressaltou que o
artigo referiase unicamente as questdes basicas de policia do porto e pequenas avarias, e que
0s grandes casos de danos que viessem a ocorrer seguiriam &des tpelos tribunais
comerciais e ordin&s. Contudo, em sua opinido, a matéria se mostrava necessaria,
sobretudo, devido a alta incidéncia desses pequenos acontecimentos nos portos brasileiros.
Como que em tom apaziguador, o ministro declarou que edisp@asto a aceitar qualquer
emenda, desdgue o projeto fosse aprovado na integra.

Na ultima sessdo, em 12 de agosto, o deputado Silva Ferraz, que havia solicitado no
primeiro dia do debate o adiamento da discusséo até a presenca do magt® nadavia
comparecido a camara no dia antefipemitiu a primeira opinido declaradamente contréaria
ao projeto.Alegou que se tivesse tido a chanédp-ia impugnado ainda em seu primeiro
artigp isso por que, segundo -se triar , umanghtoigdo geesthez pr o
pouco ou nenhum bemr ar 80 e que o0 governo Apoderi a
conseguir seu fim sem ser necesss8ria uma
estrutura ja existente na maior parte dos principais portompérib permitiria ao governo

estabelecer um policia dos portos, o que dependeria apenas da emissdo de algumas

75 |bidem p. 508509.
76 |bidem.
7 |bidem p. 510.
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autorizacdes do poder legislativo e da elaboracdo de um regulamento por parte do governo.
N&o era o caso de criar uma nova instituicdo, mas eibech gerir aquelas ja existentgs.

Ao faze referéncia a todo aparato ja existente, mais do que simplesmente se opor
ao projeto que tramitava na Camara dos deputados, Silva Ferraz ofesecsucolegas uma
solucdo inédita. Para ele, a implementac&oudha policia dos portos seria plenamente
viabilizada pela reestruturacdo do aparato estatal j4 existente, 0 que dispensava a aprovacgao
do projeto do ministro de Holanda Cavalcanti. Além disso, a fala do deputado Silva Ferraz
ilustra como, apesar da quest&condmica ter sido uma grande preocupaigédo do
Conselho de Estado no ano anterior, quanto dos senadores meses antes, ela ainda nao havi
sido levantada naquela camardlexoclaroda maiorigparlamentague o partido do ministro
ocupxa na Camara ds Deputados naquela legislatura. Além djssmmo alegouo
historiador Luiz Geraldo Silvéé possivel que a presenca do ministro da marinha em todas as
sessdes tenha exercido sobre os parlamentares maior pressdo para que aprovassem :
proposta’®

A medida que a terceira sessio de discussdo do prhggava a seu fim, Ministro
da Marinha recordou os deputados que aquele era um projeto cujo mérito havia sido
reconhecido por ambas as tendéncias politicas, nas duas esferas pelas quais passara. Uso
como argumento ratificador o fato de que o propromutior da proposta no Senado havia sido
um representante do Partido Conservador, mas obviamemsconsiderou 0s
arrependimentos do mesmo com relacdo a isso. Em seguida, proferiu aquelantpeeas
suas falas registradas nos documentos produzidas & gmlas duas camaras e aqui

analisadas, se mostra a mais contundente defesa da criacdo das capitanias dos portos:

Falase em despesa, ela podera quando muito andar por 100:00E$§0Mas
guantas cemhas de contos de réis se gastardo se nao tomarraagsesitia? Que
prejuizos consideraveis ndo poderdo provir de abandenarpolitica dos port@s

N&do é a vontade de criar lugares novos que faz adotar este projetoprdaseto

gue temos de estabeleca regularidade que deve existir em todos os portos d
Império. Um estrangeiro que entre neste porto fica admirado. Os que ndo tém
viajado fora do seu pais ndo observam a diferenca que ha entre a entrada de um
porto estrangeiro e a entrada de um portemoA entrada de um navio € exposta a
grandes inconvéentes. Nao ha aquelasedidas policiais que devem regular, que
devem obviar os abusos que existem nos por@s ancoradouros dos portos ndo
estdo regulados, os socorros navais carecem de regulamenigas vezes deixee

de prestar socorros porqueeesbjeto ndo esta regulado. Os carregamentos de lastro

e descarga muitas vezes obstruem os portos, é necessario também ser isto regulado.
O estabelecimento de boias e de balizas é objeto de regulanzeptiieia dos cais,

das praias @ praticagem nas lbeas requer alguma providénci@s deveres dos
mestres e capitdes de navios também estdo subordinados a policia dos ps

8 |dem sessdo em 12/08/184®. 527528.
7 SILVA, 2001, p. 214.
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prejuizos por temporais também devem ser regulaamsstacdes de pescadsr

devem ser chamadas a um arrolamento, devemos pesteguito esta fonte de
marinhagem ndo ha nem arrolamento dos navios nacionais, nem inspecdo dos
barcos de vapor, desse novo meio de transporte sujeito a tantos perigos. Apresenta

se um projeto sobreabalho muito bem pensado, a matéria tem sido subnida
pessoas conhecedoras e elas reconheceram que era necessario que a Assembleia
Geral firmasse as bases sobsmewdue se dev

A fala doMinistro Holanda Cavalcantearece ter apaziguado@mara. Apoés ela, os
trés parlamemires que haviam proposto ementl&@ouza Oliveira, Evaristo da Veiga e Sousa
Francoi pediram permissdo para retless, o que Ihes foi concedido. O Unico a sustentar a
critica foi o deputado SilvaFeiz que al egava ainda n«oumaer 01
razdo que pudesse demonstrar a necessidade de se entregar a capitania dos portos a decisao ¢
guest»es de uma al -ada t«o gr aNlidigrg, o fato dau e , '
proposta tesido defendida no Senado por um membro da oposiggarglusive, ja havia se
arrependido de #® feito, ndo era razao forte o suficiepi@a fazecalar todos ali presentes.
Entretanto, a despeito da resisténcia do deputado, a matéria foi dadasmmidale o artigo
4° aprovado sem nenhuma emenda.deguida foram analisados os artigos 5°, 6° e 7°, sendo
todos, assim como os primeiros, aprovados por unanimfd@dproposta, tal como viera do
Senado, foi adotada pela Camara, sendo dois dias d@paisnad como decreto n° 358.

Decreto n° 358 de 14 de agosto de 184%utoriza o Governo a estabelecer
capitanias d@ortos nagrovincias maritimas do Império.

Art. 1° O Governo é autorizado a estabelecer wagitania doporto em cada
provincia marima do Império onde semelhante estabelecimento parecessario.

§ 12 Cadacapitania devera compae de unchefeodficial superior da Armada, com

o titulo de capitdo dosportos, que percebera vencimentos e mais vantagens de
embarcado em navio de guerra, e de sguretario, que tera o ordenado de
quatrocerds mil réis.

§ 22 Nas Provincias onde houver Arsenal de Marinha, servicagiedo dogortos

0 respectivoinspetor, ede Secretarioum dosempregados do Arsenal. Tanto um
como outro poderdo ter uma gratificac@o, que nao exceda a quatrocentos mil réis.
Art. 2 Compete ao capitdo dos portos: ¥ policia naval doporto, e seus
ancoradouros, na forma desgulamentos querganizar o Governo, &@em assimo
melhoramento e conservacdo do meguodo; 22 a inspecdo e administracdo dos
faréis, barcas desocorros, balizas,boias ebarcas de escavagéor 3 matricula da
gente do mar e das tripulagbes empregadas na navegécdiego) doporto e das
costas, praticagem destas e basas.

Art. 3% O secretério da capitania sera encarregado de todo o expedma, e
percebera os emolumentos que Ihe marcar o Governo.

Art. 4% As questBes de policia naval, prejuizos, ouodarausados pelos navios
entre si dentro do porto, serdo deciicdumariamente pelo capitdo do porto. Desta
decisdo ndo haveréa recuigum quando o valor ndo exceder a cem mil réis. Fora
deste caso, quando qualquer das partes ndo quiser estar péla, dex# o negdcio
levado a untonselho composto do capitdo dos portos, do auditor de Marinha, e do
oficial comandante mais graduado d@wios da estagdo; suprindo nas provincias o

80 ACD, sessdo em 12/08/1845, p. 529.
81 |bidem p. 532.
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lugar de auditor um dos juizes de direito. A falta do comandante dacestréa
preenchida por qualquer outro oficial de Marinha, ainda que reformado seja, ou por
um capitdo de navio mercante, sendo estes, dmmo o juiz de direito, nomeado
pelos presidentes das provincias. A decisdo do conselho sera definitiva.

Art. 5° Ospatr6esmores serdo subordinados aos capitdes dos portos.

Art. 6% O Governo fica autorizado a impor multas aos infratores dos Regutsnen
que fizer em virtude destai.

Art. 7° Ficam revogadas as leis e disposicGes em conéfario.

A rapidez das discussdes que avaliaram a pertinéncia do projeto de criacdo das
captanias dos portos nas duas camaras por onde ele passou, aliadodestota@hecimento
por parte dos senadores e deputddosm excec¢ao daqueles que compunham o Conselho de
Estado em 1842 do regulamento que sabidamente apOs a implementacdo das aapitani
regularia sua atuacao, permitiu que o Ministro Holanda Cavalcantiagse uma lei obscyra

tanto em relacdo as suas pretensdes qaamotivacoes.

1.3 EFETIVANDO O PROJETO: A IMPLEMENTACAO DS CAPITANIAS DOS
PORTGS.

Uma vez aprovada, a lei de criacdo das capitanias dos portos precisava ser implementada. A
despeito do deeto n° 358 ndo delimitar quantas e quais provincias receberiam a reparticao,
0S primeiros portos a receberem a instituicdo foram o da Corte, ndeRianeiro, o de
Salvador, na Bahia, o de Belém, no Para, o de Recife, em Pernambuco, o de Rio Grande, no
Rio Grande do Sul e o de Desterro, em Santa Catarina.

O porto do Rio de Janeiro foi o primeiro a receber a instituicdo porque, além de ser a
capital do Império, aquela altura, os portos da Corte eram 0s mais movimentagass do
Além disso, como recordono deputado Silva Ferraz, ha tempos as autoridades vinham
gueixandese que a legislacdo em vigor havia alterado a tal ponto o regulamento daquele
porto (0 mais importante do Brasijue necessario era tralménovamente a orderlepois da
Baia da Guanabara Recbncavo Baiano era a regido que concentrava o segundo maior
volume de comércio maritimo. O porto de Salvador era 0 mais importante das psogncia

Norte e 0 segundo mais lucrativo do Impétio.

82 BRASIL. Colecdo das Leis do Império de 184®mmo VII, parte I. Rio de Janeiro: Tipografia Nacional, 1845,
p. 45.

83 Sobre a implementacéo da Capitania do porto da Corte, cf. SANTOS JR. Edilson Nunes dos. Das bordas ao
centro: a criagcdo da Capitania do Porto dae€Cera concorréncia de poderes entre diferentes niveis de poder no
Império brasileiro (1844.854). Brasilia2017.J4 com relacdo a implementacdo da instituicdo na Bahia, cf.
PORTELA,op. Cit sobretudo o primeiro capitulo.
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Os portos de Recife e Belém, por sua vez, eram tamééomhecidos por figurarem
como importantes centros do comércio maritimo nacional, prova disso € que ambas as regides
abrigavam, desde os temposatddnia, importantes pracas de inspecdo aduaneira. J4 0 Rio
Grande do Sul, além de concentrar uma exprasgividade exportadora e de figurar como a
fronteira Sul do Império, era objeto de preocupacdes da coroa desde o final da Revolugédo
Farroupilha. Nagela provincia, a capitania do porto substituiu o Arsenal de Marinha
estabelecido no periodo do conflitoasnque, com a pacificacdo da regido, havia sido extinto
em 1844. A justificativa para a implementacao da instituicdo na cidade do Rio Grande levava
em consideracdo os aspectos econémicos dos portos da regido, mas também os potenciais
perigos que poderianedorrer da auséncia do poder imperial na provfficia.

Embora a questdo econdmica tenha sido um importante fator na escolha das provincias
gue recebéam a capitania dos portos num primeiro momgmssa, certamente, néo foi a
motivacdo que levou o Ministérda Marinha a eleger Santa Catarina como parte deste grupo.
A provincia sulina ndo possuia tradicdo na navegacao de longo curso e, embora sgpgesenta
uma numerosa e ativa navegacao de cabotagem, o perfil dos produtos exportados gerava uma
baixa arrecadd@p®® O fato de Desterro figurar como uma das primeiras cidades a receber tal
instituicdo pareceer estadatrelada muito mais a questdes estraggifinal, além de ser
conhecida desde o século XVI pelos inUmeros portos naturais e enseadas que serviam d
abrigo tanto as embarcacdes que rumavam ao sul do continente americano, quanto aquelas
que, em direcdo ao Cabo Horn, realizavam a travessiaegmo@tlantico para o Pacifico,
Santa Catarina havia sido uma regido de extrema importancia durante otoscaldli
Revolucdo Farroupilha, que haviam posto em xeque a integridade do territério Nacional.
Desde a tomada de Laguna e a proclamacdo da Repudbliaaa, em 1839, o Governo
Imperial passara a destacar a importancia de sua presenca naquela regidcase denama
nova insurreicdo da provincia fgwandina, figurava como o Ultimo territdrio meridional
capaz de ofertar bons portos as frotas darilarde Guerra Nacional.

Ap6s a implementacdo deste primeiro grupo, ainda em 1846 foram estabelecidas
capitarias do porto no Maranh&o e no Piaui. Em 1847 no Rio Grande do Norte, na Paraiba,

em Alagoas e no porto de Santos, em S&o Paulo. A provincia dpeSeeebeu a instituicdo

8 MINISTERIO DA MARINHA. Relatéio do ano de 184@presentado a Assembleia Geral Legislativa na 42
sessado da 62 legislatuRio de JaneiroTipografia Nacional, 184p. 07.
8 HUBENER, op. Cit



58

em 1848° no entanto, em 1850, juntamente das capisatdeParaiba e Rio Grande Norte,
ela foi extinta, sob a justificativa de que os litorais destas provincias ndo comportavam
atividade maritima em volume que justificasseispéndio originario destas instituicd®s.
Nos anos seguintes, a capitania chego porto de Paranagua, nod& ja emancipado de
Séo Paulo

Em 1854, a capitania do porto de Sergipe foi restabelecida. Espirito Santo e Ceara
foram as ultimas provinciasorganizarem a reparticao, a primeira o fez em 1856, e a segunda
em 1857, mesmo ano em que as capitaniaodo pe Paraiba e Rio Grande do Norte foram
reativada$® Ao final da década de 1850, o Império contava com 16 capitanias distribuidas ao
longo ¢k todo litoral brasileiro.

Como se pode perceber, as capitafiaam instaladaprimeiro nagqueles que eram 0s
portos mais movimentados ou estrategicamente importaDt&stado levou cerca de vinte
anos para fazer com que elas chegassem a todas asipsolioidneas. Apesar das restricdes
financeiras que impuseram limites reais a velocidade e a eficiénciajpala® Ministério da
Marinha implementou a estrutura, alguns portos tardaram a receber uma capitania porque
adquiriram movimentacao considerheemportancia econémica destacavel somente a partir
da segunda metade do século XIX. Foi o caso, por exempl&spirito Santoonde as
atividades econdémicas ganharam significativo volume, sobretudo, a partir da segunda metade
do século XIX

Apesar deaprovado nas duas camaras sem grandes alteracbes e em breves periodos de
tempo, a verdade € que o carater gepédo texto que previa a criacdo das capitanias dos
portos pouco revelava para além de sua estrutura basica. Com relacdo ao pessoal que a
compora, por exemplo, informava apenas que cada uma contaria com um capitdo do porto e
um secretério que seria enemado de todo o expediente da instituicdo. Além disso, o decreto
de criacdo sinalizava também para transferéncia da gestdo do trabalho dzsnpaesé a
autoridade do capitdo do portd.No entanto, a estrutura deste pessoal e as funcdes de cada
um deste novos cargos e autoridades sO semna@elhor discriminadas como a publicacdo do

regulamento da capitania dos portos.

86 Respectivamente, por meio dos seguintes decretos, BRASIL. Decreto n°. 460, de 28 dejj6H@; decreto
n°. 539, de 3 de outubro de 1847; Decreto n° 531, de 11 de novembro de 1847. e Des48todr®12 de
janeiro de 1848.
87 BRASIL. Decreto n°® 680, de 8 de julho de 1850.
88 Na ordem, por meio dos seguintes decretos, BRASIL. Decreto 44, Hi& 1 de outubro de 1853; Decreto n°.
1.461, de 18 de outubro de 1854; Decreto n°. 1.716, de 12 de janeiro de 1856; Decreto n°. 1.944, de 11 de julho
de 1857.
89 BRASIL. Decreto n° 358, & 14 de agosto de 184Autoriza o governo a estabelecer capitania.



59

Mais do que dispor acerca das funcdes dos empregados das capitanias dos portos, 0

regulamento de 1846 elucidava ainda as variadas atiésigue, a partir daquele momento,

ficariam a cargo da instituicdo. fabela 1 ao expor de forma resumida a estrutdeste

regulamento, nos permiter uma ideia de sua abrangéncia.

O regulamento era composto ao todo por 127 artigos, que se organizavaapitilos

a fim de formarem sete titulos, pelos quais, as incumbéncias da capitania dos portos eram

explicitadas e @anizadas. O primeiro titulo era destinado a tratar das questdes que, como ja

vistas aqui, diziam respeito ao funcionamento da capitaeizs funcionarios, a funcdes a

serem exercidas, as soldadas a serem pagas etc.

Quadrol: Mapa estrutural do Regulamento das capitanias dos portos de 1846

Titulo 1: Do funcionamento da capitania

Cap. 1. Dos empregados daapitanias
dos portos

Titulo 2: Da policia dos portos, sua conserva
e melhoramento

Cap. 1: Dos portos, caipraias e recife:
no litoral.

Cap. 2: Das entradas e saidas dos navi
Cap. 3: Dos ancoradouros.

Cap. 4: Dos ancoradouros dos navios
fabrico, velhos e sem destino.

Cap. 5: Dos socorros em ocasiao

incéndio e perigo naval.

Cap. 6: Dodastros dos navios

Titulo 3: Da inspecado e administracao dos far
barcas de socorro, balizas, boias e barca:
escavacao.

Titulo 4: Da matricula da gente do mar e ¢
tripulacbes empregadas na navegacao, trafec
porto e das costaspeaticagem destas.

Cap. Unico

Cap. 1: Da matricula das tripulacdes ¢
embarcacdes de coberta.

Cap. 2: Da matricula de todos
individuos empregados na vida har
Cap. 3: Do arrolamento das embarcac
nacionais

Cap. 4: Das embarcacbOes do trafego
porto e nos rios havegaveis e
individuos nas mesmas empregados.
Cap. 5: Dos pescadores

Cap. 6: Da praticagem

Titulo 5: Dos prejuizos causados pelos as
entre si dentro do porto.

Cap. 1: Dos danos causados por na
velejados

Cap. 2: Dosdanos causados por navi
fundeados.

Cap. 3: Dos danos caudados por oca:
de temporal ou circunstancis
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extraordinarias

Titulo 6: Disposicdes gerais Cap. Qnico
Titulo 7: Da forma do processo Cap. Unico

Fonte: elaborado pelo autor com basdrRegulamento das capitanias dos portos de 1846.

O segundo titulo destinang® a tratar da policia dos portos, sua conservacao e
melhoramento. Nele eram tradas questdesocqoapitulo 1) a administracdo, conservacéo,
demarcacao e reserva dos portos, gaEas e espacos litoraneos ou a beoa(capitulo I1)
os procedimentos burocréaticos a serem atendidos pelos mestres e capitdes de embarcacao a
adentrarem ou deixarens portos; (capitulo IIl) a sinalizacdo e gestdo dos ancoradouros de
carga, descargdranquia e quarentena, bem como as a¢des técnicos a serem observados pelas
embarcacOes neles ancoradas e as medidas de conduta a serem adotadas pelas tripulagde
durantetal permanecia; (capitulo 1V) ggocedimentos serem atendidos nos ancoradouros
de fabrico de embarcacdes e das medidas a serem tomadas nos casos de naufragio e abandon
de embarcacdes nos portos; (capitulo V) os procedimentos de socorros em casosldeen
perigo naval a serem empregados pela equipe do capitdo do porto, pelasmitarcacoes
ancoradas e pelas gentes do porto de um modo geral; e, por fim, (capitulo VI) das permissdes
e proibicbes relacionadas aos processos de recebimento, destmigaacao de lastro nos
portos e seus ancoradouros.

J& o terceiro titulo tinhaoo tema a inspecao e administracdo dos faréis, barcas de
socorro, balizas, boias e barcas de escavacao e, por meio de capitulo Unico, sinalizava estas
como atividades queeveriam ficar a cargo do capitdo do porto, assim como previa punicées
aqueles queapredassem boias e balizas disposta em canais, baias, lagos e rios.

O quarto titulo era dedicado a matricula da gente do mar e das tripulacdes
empregadas na navegacao,dgaf dos portos, costas e praticagens das barras. Assim como o
titulo I, ele era diidido em seis capitulos, nos quais: (capitulo I) instausava sinalizavae
a obrigatoriedade da matricula das tripulagbes das embarcacdes nacionais de coberta, e
informava o modo pelo qual ela deveria ser realizada; (capitulo 1) ofegavas
procedimentos a serem seguidos para a realizacdo e manutencdo da matricula individual de
todos aqueles empregados na vida do mar, fossem eles atuantes na navegacao de longo cursc
cabotagem, trafego dos portos e rios navegaveis, calafates ou carpinteiros rdeeribei
igualmente, inforravaseos boénus e punicdes ao acatamento ou remissao a tal procedimento;
(capitulo 111) explicitavase o procedimento de arrolamento das embarcagi@snais, que

deveriam ser numeradas e arqueadas e cujos registros deveriameqiatdas matriculas
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das tripulacdes, ser anualmente organizados em forma de mapas estatisticos pelas capitanias ¢
dirigidos ao Ministério da Marinha; (capitulo IV e ¥stbeleci-se a obrigatoriedade da
matricula individual agueles que atuavam no trafdmporto e dos rios ou como pescadores,

bem como a o arrolamento de suas embarcacfes, as quais deveriam estar devidamente
licenciadas, e sinalizavee para sua divisdo eastacdes e distritos, e para a nomeagao de
capatazes que atuariam como fiscais @ed& cada um destes setores; por ultimo (capitulo

VI), garantiase que, nas provincias em que a navegacao dos portos demandasse a atuacao de
praticos, fossem criados semscde praticagem que se organizariam por meio de regulamento
proprio, previamente apvado pelo capitdo do porto.

O tema do quinto titulo era aquele que tinha gerado as maiores discussfes a época da
aprovacao do projeto na camara dos deputados: os peegansados pelos navios entre si
dentro dos portos. Os trés capitulos que o comgurthaziam diretrizes para 0s casos em que
os danos fossem causados por navios velejados, fundeados ou caudados por ocasiao de
temporal ou circunstancias extraordinariaszZOt i mo cap2tul o recordayv
guestdes que se suscitarem nos césste titulo, e do titulo Il, a respeito de prejuizos ou
danos causados pelos navios entre si, dent
capitdo do porto com dstncia e parecer de arbitros, e desta decisdo ndo se daria recurso
quando o valoda indenizacao ndo excedesse a 100$000 réis.

O sexto t2tulo tratava de fAdisposi -»es
um plano de construcdo ao inspetor dorabpor parte de qualquer particular que mandasse
construir uma embarcacao de cobed a obrigatoriedade dos navios mercantes nacionais de
utilizarem, além do distintivo particular do seu proprietario, um distintivo préprio da
provincia a que pertenciam.

Por fim, o sétimo e ultimo titulo abordamaguestdes relacionadasaplicacdo e
cobranca das multas impostas as infragfes identificadas pelas capitanias; dos procedimentos
frente a apresentacdo de queixas e denuncias; da forma dos processos a saradpsta
pelo capitdo do porto; dos casos a serem resolvidos em primeira e segufdleiains
daqueles passiveis de recurso, bem como dos custos dos termos e selos expedidos pels
instituicao.

Embora a instituicdo da capitania dos portos criasse uma estnaua dentro da
maquina administrativa do Estado Imperial brasileiro, nem todasedslas previstas no seu
regulamento eram completamente inéditas. Na verdade, dos trés temas mais abordados

policia naval e conservacdo do espago portuario, ao quatteasta 36% do regulamento;
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procedimentos relacionados a matricula, responsaveigdpoy e medidas frente a prejuizos
causados entre as embarcacdes, com il48dos ja haviam sido completa ou parcialmente
previstos por leis anteriores e sob a respondgabidi de outras instituicbes. A sugestdo de
alguns senadores e deputados no momenthistussao do projeto que criaria as capitanias de
que a estrutura existente até entdo poderia dar conta da gestéo dos portos e da fiscaliza¢do dc
comeércio maritimo, e dque as melhorias necessarias poderiam ser realizadas por meio de
reajustes da legmtdo em vigor, sem a necessidade da criagcdo de todo um novo aparato,
parecem, por fim, que ndcaen de todo infundadas.

A questdo da gestdo do espaco portudrio, por exempésar de negligenciada na
Constituicdo brasileira de 1824, havia sido debatiddaanos primeiros anos da monarquia.
Em 1828, o i mperador d. Pedr o | sancionou
construcdo das obras publicas que tivessem ainjedivo a navegacéao dos rios, a abertura de
canais, edificagdes de estradas, ponte c al - a d a s Algunsaanas edepoig, ers O .
1831, a atencdo do Estado se voltou a definicdo do conceito de terras de marinha e, naquele
ano, ficou estabelecido quetermo significava uma faixa de terra firme de 33 metros de
largura, contando a partir da linha da preamarqum era possivel desenvolver atividade
produtiva e que, por ser de interesse coletivo, ndo poderia ser apropriada em prética de
interesse privadoTodavia, apesar de terem sido delimitadas e reconhecidas como bem
publico, a partir daquele momento as temla marinha passaram a ser colocadas a disposicao
das administracdes provinciais e municipais, tanto para a construcdo de logradouros publicos
como para a concessao de privilégios a particulares mediante ao pagamento dos respectivos
valores estipulados fmeministério da fazenda. Com essa nova postura, o Estado assumia para
si territérios e praticas que antes estavam em poder da sociedade, & solfapretexto de
garantir a lisura, o controle destes espacos, bem como o direito de contestacdo de todos
agweles que, tendo direito ao seu uso, se sentissem ameacados. Em outras palavras,
principalmente com relacéo as terras de marinha, o Estado deuainim processo no qual
transformou aes publicaemres estatino intuito de garantir que sua utilizacao tomasse
servindo ao interesse do coletivo, fazendo do espago portuario objeto do controle do poder
publico®!

Além do controle sobre o espaco pdrio, a navegacdo como pratica comertial
por figurar como atividade de interesse econémico do E$tgeinha sendo fiscalizada em

%0 BRASIL. Lei de 29 de agosto de 18Fstabelece regras para a construcéo das obras publicas
91 HONORATO, Cezar. O polvo e o porto: a Cia. Docas de Santos; 1888 Prisma: Curitina2016.
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seus diferentes setores pelos 6rgdos do setor aduaneiro. Durante o Governo Regencial a
maquina administrativa do Impérmvia passado por importantes mudancas. Foram criadas
instituicbes que, em conjunto, tornaram mais amplkada regulatoria do Estado. Foi como

parte da organizacdo deste extenso aparato administrativo que, entre os anos de 1830 e 1832
a Fazenda Publicae tornou objeto de uma profunda reforma. Instituicbes como o Erario
Régio e as juntas e do Conselho da Fdadoram extintas e substituidas por novas, como o
Tribunal do Tesouro Publico e as tesourarias gerais. A fim de garantir um aumento real na
arrecalacao de impostos aos cofres do Império, o sistema alfandegéario, criado nos primordios
da administracdo coldad foi revisto e as alfandegas brasileiras ganharam uma nova
legislacdo que substituiu o velho Foral da Alfandega de Lisboa, de 1587. O primeiro
regulamento das alfandegas do Império do Brasil foi instaurado por meio de decreto em 1832.
Quatro anos depqisem 1836, foi substituido por uma segunda versdo, melhorada e
ampliada®?

Paralelamente as mudancas implementadas nas alfandegas, a reformanth sist
aduaneiro contou ainda com a criacdo por parte do Governo Regencial de uma nova
instituicdo, a Mesa dedRdas. Com organizacdo analoga a das alfandegas, as mesas de rendas
funcionariam aonde aquelas nao existissem, e, nesse caso, acumulariam tafubédessie
Mesa do Consulado e Mesa de Rendas Internas. Com excecdo do Rio de Janeiro, Bahia e
Pernambuco, ra todos os demais portos do império onde houvesse uma alfandega, esta
atuaria também como Mesa de Rendas. Assim como sua correlata, a institolgdio ea
1836 um regulamento préprio, que funcionava em complemento ao regulamento das
alfandega$?

A partir da década de 1830 haviam sido implementadas Mesas de Rendas em todo
territério nacional e Alfandegas nos principais portos do Império, ficand@oestestes a
permissdo para o despacho de embarcagbes e produtos ao comeércio internacional. Aos
pequenos @tos que nao contavam com alfandegas, eram permitidos apenas despachos de
cabotagem, que deveriam ser executados pelas mesas de rendas. Nasdédscafida a
movimentagdo comercial ndo fosse suficiente para justificar a existéncia de uma delas, os
despahos das embarcacdes deveriam ficar ao encargo de um representante da instituicdo, que

ali seria alocado. No caso de Santa Catarina, por exemploteltwda a primeira metade do

92 para saber mais acerca deste tema, cf, RAMOS, Edualln Sentralizagdo e privilégioinstituicdes
econdmicas e fiscalidade na formacdo do Estado brasileiro {I83®5). Dissertacdo de Mestrado. S&do Paulo:
Universidade de Sao PaukQ18.

% |bidem.
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século XIX, o Unico porto da provincia que aantom uma alfandegi o deDesterro. Em

outras regibes como ltajai, Laguna e Sao Francisco do Sul foram estabelecidas mesas de
rendas, enquanto outras localidades litoraneasat®r atividade maritima contavam apenas

com coletorias. Essa situacao se alterou apenas em 1857, qearsto d° 1.922, de 11 de

abril daquele ano, elevou a mesa de rendas de S&o Francisco a categoria de Alfandega,
autorizando naquele porto o despadatternacional. Alguns anos depois, o decreto n°® 4.166

de 25 de abril de 1868, habilitou também a mesa ddasede Itajai ao despacho de
importacdo e exportacido nacional e estrandéira.

Além do mais, ambas instituicbes possuiam regulamentos que legisdabaenos
diferentes setores da navegacdo. O regulamento da alfandega, por exemplo, tratava dos
tramites @ contagem durante as descargas e despachos de mercadorias. JA o da mesa de
rendas era mais abrangente, fazendo referéncia aos impostos de ancasgpmis as
embarcacdes nacionais e estrangeiras estavam sujeitas; aos tributos e contribuicfes; a
cobran@ dos dizimos e direitos de exportacdo; taxando o preco dos géneros e gestando as
regras de importacdo e exportacdo; além de deliberar sobre a lmatdsuembarcacdes e
suas tripulacbes e também sobre a documentacdo necesséaria para o desembaraco da:
embacac6es nas saidas do porto.

De modo geral, o que a nova legislacdo presente no regulamento das capitanias dos
portos fez foi reunir, sob a algcada dma Unica instituicaofi acontrole,a normalizacédo e
fiscalizacdo do funcionamento da regido portuaristotao que concerne o estabelecimento
de pontos de atracacdo, carga e descarga de navios, como do controle das embarcacfes, da
suas matriculas e dasias tripulacdés Funcdes queanteriormentgestavam a encargo de
diferentes setores, tais como as algas, mesas de rendas e cAmaras muni&pais.

Além disso, na nova estrutura, situacdes que antes acabavam demandando a atencéo
de diferentes autoridas, como delegados, juizes de paz, chefes de arsenal e presidentes de
provincia, agora se achavaroncentradas sob a responsabilidade de uma uanica figura, o
capitdo do porto. Parte do poder das autoridades de Fazenda, Justica e das administraces
locais bram transferidos a capitania, uma transferéncia que, como veremos, parece nunca ter

se realizado @ completo.

9 SILVA, José Bento Rosa da; MADEIRA, Carlos EduardaCadenargo Histéria da aduana em Itajaltajar:
Maria do Cais/ Univali, 2008.
95 SANTOS JR. Edilson Nunes dos. op. Cit., p. 01.
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1.4 LEGISLAR, REGULAR E FISCALIZAR:O ESTABELECIMENTO DA
CAPITANIA DO PORTOEM DESTERRO

Em Santa Catarina, a capitania do porto foi instaladapiéat da provincia, Desterro. Coube
ao seu primeiro capitdo do porto, Sabino Antonio da Silvadeachal tarefa e, embora as
primeiras medidas para a implementagéo da instituicdo tenham sido tomadas em novembro de
1846, foi em dezembro daquele ano queresidente da provingidntero José Ferreira de
Brito, recebeu do governo imperial a orientacacapdestinar a Silva Pacheco a somaaie
mil réis, e a autorizacao para fazer as despesas necessarias com a implementacao da capitaniz
Os valoregpara iss deveriam provir do orcamentia secretaride Marinhada provincia®

Segundo asrientacdes iniciais do presidente da provincia, o secretario de estado ja
havia recebido a ordem para que realizasse as adaptacfes necessarias a fim de que a nov.
instituicd pudesse ser acomodada no prédio do Forte Santa Barbara que, até aquele
momentoabrigava uma enfermaria militar. Além de abrigar a secretéria da capitania, a ideia
era que os objetos de marinha, tais como as palamentas e pequenas embarcacdes a cargo d
patrdemor e que, até aquele momento, eram depositadas em um armazém e um telheiro
anexos a Alfandega, fossem também transferidos, passando a ter o do forte como®depésito.
A desocupacdo do Forte Santa Barbara, no entanto, ndo ocorreu. O prédio permaneceu
ocupado pelo hospital. Impossibilitada de ali ser estabelecida, a capitaniat@onppou
suas atividades em um imével alugado & palamentas e pequenas embarcacdes
permaneceram no armazémadeposito proximoa Alfandega®®

Mas, as questfes relacialas a estrutura fisica minima necesséaria para a
implementacdo da capitania ndwdm as Unicas dificuldades encontradas naquele primeiro
momento. E importante lembrar que a instituicdo trazia consigo também um novo grupo
agentes a servico Estado. Novasosedhdes que igualmente precisaram construir seus

espacos de atuacdo na estranministrativa e politica j& existente.

% ARQUIVO PUBLICO DO ESTADO DE SANTA CATARINA APESQ. Oficios enviados pelo capitdo do
porto do presidente de provincia (CAPRESP) livro 18451848 fl. 97.

9 Ibidem.

% Conforme pode ser observado na documentacéo, parte das dificuldades encontradas durante esses primeiros
anos de funcionamento da capitagiéaporto em Santa Catarina foi de encontrar um local que atendesse a todas
as necessidades da nova instituicdo, garantindo, assim, a sua adequada instalacdo. Sem sede propria, a
instituicbes passou por diferentes imoveis alugados. Conforme demostrameasdém 1862 a capitania ainda
permanecia sem sede propria e a questé&reder tido uma solucdo apenas em 1875, ou seja, 30 anos depois
da sua criagcdo, quando o presidente da provincia anunciou que, finalmente, haviam comecado as obras de
construcdo d&asa no terreno em que outrora ficava o forte Santa Barbara, com afiaalie abrigar a da
reparticdo. APESC. CARPPRESP, livro18541855, fl. 3839.
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Como estabelecia o regulamento das capitanias dos portos, a estrutura da nova
instituicdo deveria contar com a figura do capitdo dbopoam secretario, um patréoor e a
equipe responsavel por fazer a policiaptoto e prestar os socorros navdi© referido
regulamento indicava ainda cargo de capitdo do porto deveria ser ocupado por chefes
oficiais superiores da Armada Nacional gqeeeberiam vencimentos e demais vantagens
equivalentes aqueles percebidos piiciais embarcados em navio de guerra. Ja o0s
secretarios, teriam um ordenado de 400$000 réis mais os emolumentos que lhe marcassem o
governo. Nas provincias onde ja houvesseseAais de Marinha, caberia aos seus inspetores
assumir o posto de capitdo dorfp, ao passo que 0s secretarios poderiam ser um dos
empregados do Arsenal. Nestes casos, capitdes e secretarios deveriam receber gratificagdes
que, mensalmente, ndo excedesse#®0$000 réisinuais e que deveriam ser cumulativas a
seus ordenados ja etdatest®

Nas provincias do Rio de Janeiro, Pernambuco e Para, por exemplo, foram nhomeados
capitdes do porto os inspetores dos respectksEnais ali existentes. Na Bahia, beuao
intendente da Marinha, que ja atuava também como inspetor, tal cargod@sTos casos, 0s
oficiais acumularam as funcdes. Nas provincias que anteriormente a criacdo das capitanias
ndo contavam com nenhuma das instituicdes de marinha, tal acimwoanéeu e, conforme
a recomendac&o do decreto, foram nomeados oficiais@ugseda Armada aos carghhs.

Com relacéo as fungdes destas novas autoridades, o artigo sexto do regulamento de

1846 sinalizava que, aos capitaes do porto competia:

1°. A policianaval do porto e seus ancoradouros, e bem assim o melhoramento e
conservacadao mesmo porto; 2°. A inspecao e administracdo dos farois, barcas de
socorro, balizas, boias e barcas de escavacéo; 3°. A matricula da gente do mar e das
tripulacdes empregadas mavegacdo, trafico do porto e das costas, praticagem
destas e das barras; #por as multas pelas contravencdes deste regulamento; 5°.
Decidir sumariamente as questées de policia naval, prejuizos ou danos causados
pelos navios entre si dentro do pom8; Requisitar o auxilio das autoridades civis,
militares e da forca armadajuando |he for preciso, para fazer efetivas as
disposicbes do regulamento, prender e punir os contraventores; 7°. Ordenar as
despesas do estabelecimento dentro dos limites qadnamite lhe forem marcados

pelo Ministério da Marinha, ou conforme as orderaitorizacdes especiais que pelo
mesmo ministério Ihe forem dadds.

%9 BRASIL. Decreto N° 447 de 19 de maio de 18B6tabelece o Regulamento Capitania dos Portos...
100 |bidem
101 bidem
102 |hidem
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Jacom relagéo as fungbes que estavam sob responsabilidaderdtariocargo que
em Santa Catarina foi ogado por José Feliciano de Proenca, o regulamento destacava que

este deveria

lavrar todos os termos e registiégs, bem como a correspondéncia oficial e ordens

que se expedirem; fazer a matricula das tripulagdes das embarcag¢des nacionais de
coberta e dosndividuos empregados na vida do mar, registraasglseparada em

livros prépios; organizar no fim de cada ano civil mapas de todos os navios
entrados e saidos, com declaracdo das tripulacbes, tonelagens, portos de onde sairam
e para onde se destinam; ayatmente, mapas de todos os individuos empregados na
vida do mar, segundoramo a que cada um perterie.

José Feliciano de Proenca permaneceu como secretario da capitania do porto de
Santa Catarina da data de sua fundacédo, em 1846, até 1863. Enqupat@ @cirente da
secretaria, viu passar pela instituicdo quatro capitag®do diferentes. Seu salario a época
de sua aposentadoria permanecia 0 mesmo que percebia quando foi codifatads antes.

O secretério que o substituiu foi Francisco Ant@émeu que, 1876, ainda ocupauaosto.

Embora as funcdes das novas adies estivessem bem definidas na letra da lei,
em finais de 1846, quando o Ministro da Marinha, Holanda Cavalcante, anunciou em seu
relatério anual ao poder legislativo a conclugd@odito regulamento, além de informar que,
apos ter sido posto em praticamesmo ja havia se mostrado exequivel e, inclusive, ia
patenteando os beneficios que dele espeawem relacdo a policia dos portos e a Marinha
Nacional, o ministrondo podedaix t amb®m de reconhecer a exi
ao longo daquelprimeiro ano. Segundo ele, as principais dificuldades eram os encontros de
atribuicbes com outras autoridades, a dificuldade na plena compreenséo de alguns artigos do
novo regulameto e o limitado alcance da instituicdo frente a disseminacao das populacfes
maritimas no territorio litoraneo brasileitd.

Com relacdo a estas primeiras dificuldades, destacadas pelo ministro ao fim do
primeiro ano de funcionamento das capitanias, unasgdelencontro de atribuicdes, pode ser
observada ja nagrimeiras medidas tomadas por Silva Pacheco como capitdo do porto em
Desterro. Isso porgueprenovembro de 1846, o presidente da provincia, Antero José Ferreira
de Brito, recebeu um oficiae Silva Rchecoque informava a nova localizacdo dos
ancoradourogpara 0s navios mercantes, nacionais e estrangeiros. Segundo o @oojeto

capitdo do portoa cidade contaria com quatro ancoradouros: o primeiestinadoa

103 |hidem

104 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do anale 1846 apresentado & Assembleia Geral Legislativa na 42
sessdo da 62 legislatura pelo Ministro Antdnio Francisco de Paula e Holanda Cavalcanti de AlbuRigerque.
de JaneiroTipografia Nacional1847,p.07.
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descarga, ficaria localizado em frentalfindega; o segunga carga, se disporia ao sul do
primeiro, sendo os dois separados pelo trapiche da ,pb@ga como por dois barcos
fundeados na linha divisoria; o terceiro seria o da franguiaaria no canal logo a frente dos
dois primeiros; o qu#o e ultimq seria o ancoradouro da crema e do fabrico dos navgsa
localizacég se dariana regido da Prainha. Apds analisar a proposta, o presidente da provincia
parece ndo ter apresentado nenhuma objecdo, sinalizando apenas que, caso O capitao
efetivamente relizasse alguma modificacdo nos ancoradouros, procurasse antes o inspetor da
alfandegd®®

Algum tempodepois, foi a vez do presidente da provincia enviar um oficio a Silva
Pacheco. Nele, Ferreira de Brito informava que, por meio do inspetalfadaega, avia
tomado conhecimento que a mudanca dos ancoradouros havia sido levada a cabo. Solicitou ao
capitdo esclarecimentos acerca das vantagens dos novos ancoradouros, justificativas com
relagdo a mudancga, bem como inquiriu se, assim como ele bagi@ado,o0 capitdo
procurara previamente o inspetor da alfandega, pois este quexasl@ nao ter sido
consultadd®

Em respostap capitdoinformou que desconhecia os antigos ancoradouros e, por
isso, ndo poderia apontar suas desvantagens, mas queyetap@o as novos, fez
pessoalmente deles ciéncia ao inspatona vez que a definicho dos mesmos havia sido
acordada em parceria coonreferido O capitdo do porto informou ainda que, alguns dias
antes, havia recebido um oficio do colegae viera acongnhado de ma representacao
assinada pelos proprietarios de embarcacdes daquele @gadema era a insatisfacé&m
relacdo amudancados ancoradourds’

Como é possivel perceber, por mais que a acao do capitdo do porto tenha se dado de
acordo com o qgisinalizaa o regulamento de 184#&inal, segundo os artigos 21 e 2abia

capitania do porto coadjuvar Ao que pel e

determinado a respeito dos ancoradosendps de
no entato,deverdoc api t «xo do porto fApropor ao gover
ancoradoura&®® tanto o inspetor da alfandega, que era até entdo o responsavel sobre tal
assunto, quanto os proprietarios das embarcagdespareciam estar disposta acatr as

decisdes da nova autoridade, sem antes questionar a sua jurisdigao.

105 APESC.CAPRPRESPLivro 18451848 fl. 32.

106 |bidem fl. 119-120.

107 bidem fl. 117-118.

108 BRASIL. Decreto N° 447 de 19 de maio de 18B6tabelece o Regulamento Capitania dos Portos...
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A deciséo final acabou ao encargo do presidente da provincia, que sinalizou para a
realizacdo apenas das alteragdes que ndo causiassmvenientes. Assim, ao invés do que
previa oprojetode Silva Pache¢aseria o ancoradouro de carga que deveria permanecer em
frente a alfandega o de descarga, ao sul deste. Além disso, o quarto ancoradouro, aquele
referente a crema e fabrico das embarcacdes, deveria ser ampliado, de cooderplar
também aareaem frente aos estaleiros estabelecidagegido ddrita Maria. Além disso,
todas as alteracBes deveriam ser feitas publicas, tanto por esforcos da alfandega quanto da
capitania do porté®®

Problemas como esse pamacedo ter dxado deocorrer muito menos terem sido
exclusivos a Desterro. Em 1848, Holanda Cavalcanti jA havia deixado o Ministério da
Marinha e o novo ministro, Manoel Vieira Tosta, menos entusiasta com relacéo as capitanias
quanto fora seu criador, afiawaque aingerén¢a que as camaras municipais tinham sobre
policia das praias acabava por embaracar até certo ponto a execuc¢ao de alguns dos artigos dc
regulamento em vigor. Ainda segundo o ministro, ap@garstituicdo se achar regularmente
montada a cercadeid@anosai nda n«o era fAbastant elenogor e ci &
queela ainda lutava contfa@lguns preconceitos®

Tendo isto em ment e, pode m0O Lonciliadorermo r ar
1849, que anunciava a nomeacao de José Eduardo Warkdeaka o terceiro capitdo do
porto de Santa Catarina, € nos perguntarmos se a insatisfacdo expressa pelo seu autor corr
relacdo aos capitdes anteriores nao estaria mais digaglses constrangim®os iniciais do
que efetivamente a uma ma atuac@final, atividades que antes da criacdo da instituicéo
eram realizadas por outras autoridadesmais por falta de contingente do que por
conveniéncid, precisavam naguele momento passar a responsabilitadapitdo do porto e
de sua equipe. Ao que tudo indicasa transferéncia de funcbes e, consequentemente, essa
redistribuicdo da autoridade, ndo foi um processo simples, téo, papco.

Em 26 de novembro de 1847, por exemplo, o patidg Joaquim gnéacio da
Silveira, escreveu ao capitdo do porto informanelo presenciado no dia anterior, uma
vistoria ao casco e aparelho do Brigue Esdim@radque, assim como vinha sendo praticado
com outras embarcacdes, ndo havia sido realizada pela capitan@talonpas sim por

instituicdo diversa. No dia seguintecapitdo escreveu ao presidente da provincia informando

109 APESC.QAPPPRESP Livro 18451848 fl. 119-120.
110 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 184apresentada Assembleia Geral Legislativa a&
sessao d& legislatura pelo MinistrManoel Vieira TostaRio de Janeiro: Tipografia Naciona349,p. 17.



70

o ocorrido e lembrando que, por serem estas as Unicas habilitadas para tal fim, cabia as
reparticoes de marinha, tais como sejam arsenaipitmas dos portos, a responsabilidade

das vistorias dos saos e dos aparelhos realizadas nos navios arribados no porto. Em Santa
Catarina, desde a extingcdo da intendéncia de marinha, tais inspecdes haviam passado a sel
feitas pelos juizes municipais, tatidades que, no entender do capitdo do porto, eram
impropiias para tal fim. Uma vez que a provincia ja contava com uma reparticdo competente e
habilitada para tomar conta de tais atribuicbes, nada mais adequado que tais vistorias
passassem as maos daitzaga do portd!! O curioso é que, cerca de quatro anos idepm

abril de 1851 putro capitdo do porto, José Eduardo Wandenkolk, enviou a presidéncia um
oficio de contedudo semelhanteolicitando, assim como seu antecessor, que 0sS juizes
municipais cessssendefinitivamentea realizacio de tais vistorigs.

Dificuldades a parte, o qu@mbémse pode perceber analisando alguns dos oficios
trocados entre o capitdo do porto e o gabinete da presidéncia da provincia de Santa Catarina
nos primeiros anos da gtituicdo, €0 empenhoem promover melhoramentos no espago
portuario e em atender ao maximo as diretrizes apontadas em seu regul&inemtyam
vezes em que sucesso das acfes da capitadidoi possivebracas aolaboracdes entre o
capitdo do porto a presidéncia da provincialguns aspectos do regulamentold6, mais
do que os esforgos do capitdo do pafmandaram uma acao coletiva para que passassem a
ser devidamente acatados. O atendimento ao que estipulava o artigo 19 é um bom exemplo.
Segumlo ele,todo capitdo ou mestre de navio mercante que pretmdisxar o porto
deveria, na véspera de sua saida, apresentar seus despachos a. dapaamigepetidas as
ocasides em que navios zarparam negligenciando tal exigéncia.

Tal como endezembro d 184, quando o bergamti nacionalLedodeixou o porto
de Degerro rumo ao de Rio Grandeem queo mestre da embarcagédntdnio Rodrigues
Garcia, realizasse os devidos despaclibscapitdo do porto afirmayajue o mestredo
bergantim havia agido de mé,fuma vez que fora informado na alfandggdo oficial do
registro, acerca da obrigatoriedade imposta pela nova legistatao.

Em julho de 1847 o problenpersistia Desta vez, o que se passava era que o oficial
do registro da Fortaleza de Santa Cruzawstassinando didesembaracamemntodas

embarcacdes que deixavédasterro pelo canal Norte, sem orientar aos mestres e capitdo que

111 APESC.CAPRPRESPLivro 18451848 fl. 51.
112 APESC.CAPRPRESPLivro 18511853 fl. 35.
113 APESC.CAPRPRESP Livro 18451848 fl. 04.
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deveriam se dirigira capitania do portofinica instituicdo que detiha a autoridade para
conceder tahutorizacad!*

A gquestdo parecso ter sido solucionada em agosto de 1849, quands apwos
relatos do capitd@pontandopara a persisténcia de tais abusos, 0 presidente da provincia
escreveu ao Ministro do Império, participando a situagdo. Como disutEmpos depois
foram expedidas ordens para que ndo se permitisse a saida de ceralgaieacdo do porto
de Desterrp quer pela Barra do Sul, quer pdédarra do Norte, sem apresentar bilhete
expedido pela capitania do porto, datado da véspera ddSaida.

Aos poucos, tanto a nova autoridade do capitdo do fmirtocorporada a estrutura
administrativa local, quanto as inUmeras mudancas implementadas pelo regulamento de 1846
foram sendoassimiladas e desenvolvidas. O préprio regulamento previa, em deu tex
medidas voltadas a sua disseminacao. O artigo 115, por exemplo, indicaladpyeria ser
traduzido para o francés e o inglés a fim de que se desse toda a publicidade. Ja o, artigo 17
garantia que o mestre ou capitdo de qualquer embarcacao naci@salangeira que entrasse
no porto recebesse do oficial de registro um exemplar ddaregnto, o qual deveria ser
restituido a capitania na ocasido de sua safdalém disso, é possivel perceber que, em
Santa Catarina, os capitdes do porto utilizaramaestratégia de assimilacdo da legislacao a
pratica de publicar partes especificas dgutamento na imprensa local. Esses excertos
provavelmente faziam referéncia as infracdes mais usuais daquele momento e buscavam
educar a comunidade portuéaria de formres objetiva e efetiva.

Foi o que fez Francisco José de Mello em setembro de, §849do mandou
publicar emO Conciliador Catharinense&ma nota pela qual, fazia saber aos mestres das
embarcacOes de qualquer natureza que, quando tivessem de cariregde laseia, deveriam
com precedéncjgedir permissda capitania do portopela qualse faria saber qual o lugar
em que deveriam retilé, tal como orientava o artigo 51 e as disposi¢cfes dos artigos 52, 53 e
54 do regulamento. Ja em marco de 185lafeez de José Eduardo Wandenkolk, publicar,
no mesmo periddico, uma nota que traziakdlipa os artigos 26, 27, 28 e 34 do regulamento,
que abordavam questbes técnicas de como as embarcagbes deveriam ser ancoradas e

amarrados engquanto estivessem nosradonros!’

114 bidem fl. 17.
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1.5 TRABALHADORES A SERVICO DA CAPITANIA DOS PORTOS DE SANTA
CATARINA

Além do capitdo do porto e do secretario, o artigo quintdelretoque estabeleceu a criacéo
das capitanias em 1845, previa ainda que os patmdestuantes nos portos nacionais
passassem a alcada das capitanias. No oficio de novembro de 1846, em querdepdsside
provincia autorizou a instalacdo da capitania do porto em Desterro, tal transferéncia foi
ratificada. Segundo as ordens, o patréw eos dez remeiros que atuavam sob seu comando
I todos vinculados a secretaria de marinha da proviricideveriam, apartir daquele
momento, sepostos a servico de Silva Pachétb.

Em 1846, o posto de patéiwor era ocupado por Joaquim IgnacioSikveira que,
pelo que indicam as fontes, ja o exercia a mais de uma década. Sua funcdo a partir daquele
momento era coadjuvar capitdo do porto na execucdo do regulamento de 1846 e ter a seu
encargo todas as embarcacdes da capitania e suas palamentesmta amarras, ferros,
ancorotes, viradores, cabos para espias, fateixas, paus para balizar etc. Para isso, 0 salario qu
recebia a época era 37$500 réis mensais, valor usualmente pago aos pilotos de naus de
transportel®

Ao todo, eram oito as embarcag® que a capitania dos portos de Santa Catarina
possuia nos primeiros anos apds a sua implementacdo, e que deveriam ficargm am
patrdemor. uma barca de cavalos, uma baleeira de seis remos, uma lancha carioca, trés
escaleres (um de quatro, um dé seoutro de oito remos), um lancha de quatorze remos e
uma barcaca de querena época, trés destas eram efetivamente usada&scaler de 8
remos, empregado no embarque e desembarque das autoridades; a lancha de 14 remos
destinada aos socorros navais baleeira de 6 remos que, além de outros servicos, emprega
se na conducdo da aguada para 0s navios de guerra. Duas ed@sasmgnostravam
inutilizaveis: o escaler de quatro remos e a lancha carigea havia sido encalhada por estar
podre Ja a bamca de querenao escaler de6 remose a barca de cavalos, embora
demandassem pequenos reparos, estavam prontas para usdualreeate eram alugadas a
particulares?®

Joaquim foi o patramor de Desterro até 1853, quando veio falecer, no entanto,

algunsanos antes, em 1851, o capitdo do porto, José Eduardo Wandenkolk, ja sinalizava os

118 APESC CAPRPRESPLivro 18451848 fl. 97.
119 |bidem fl. 26.
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entraves que a idade avancada e as limigafiieas haviam imposto a sua atuacao. Segundo
Wandenkolk, Joaquim ja ndo era capaz de cumprir suas obrigacdes, fosse eneméeroal
Além disso, 0 aumento na movimentacao daquele porto fazia necessaria a existéncia de uma
pessoa que o0 coadjuvasse trabalhos da capitania e garantisse o exame de todo o litoral e
dos rios navegaveis da capital. Para o capitdo, além do &gy, fnecessario para suportar
os rigores do penoso servico, o substituto deveria ainda apresentar alguma intéféncia.
Joaquim permaneceu como patrémr até o ano de 1853, quando, apds sua morte, Manoel
Ignéacio Mendes assumiu seu lugar, ficando ngaaté 187122

Além dos 10 remeiros que ja atuavam sob o comando do pndticoo oficio de
1846 dogoverno provinciakstabele@ ainda acontratacdo de outros dois patrdes e quatro
remeiros livresde forma que duas equipes fossem montaofaa:que atu# nos servicos de
socorros e de policia do pormoutra, que deveria ser destinada ao escaler da presidéncia, ao
auxilio das anhoneiras, barcas e outras embarcacdes ja a servico do governo prevjoeial
antes eram de responsabilidade da secredarimarinhaOs dois patrdes contratados foram
Agostinho José Prates e Francisco José Baamiiga A eles, caberia a responsalalittt de
governar a lancha do socorro e 0 escaler, bem cornondendasuas equipes. A principios,
ambos tiveram sua remunerad&ada em 18$000 réis mensais mais uma gratificacdo diaria
de $200 réis>?

Tal como indicado, foram contratados também maisrgunetmens, que se juntaram
ao grupo dos remeiros, de modo que, dos 14 remeiros que a capitania passava a contar, oito
atuarian na lancha do socorro e seis formariam a equipe dos escaleres da capitania. A estes
remeiros livres, foi pago, inicialmente, a gtia de 12$000 réis mensais, mais gratificacdo
diaria de $200 réi&*

Embora tivessem sido contratados a mando do presid#gtgrovincia, 0s
trabalhadores que comporiaas equipesle policia e socorros do porto de Destdicariam
sob a gestde comandalo capitdo dgorto, afinal, era ele que ocupava o0 posto mais auto na
hierarquia dos funcionarios daquela instituicdo. Essealguia, no entanto, parece nao ter
sido sempre evidente a estes trabalhadores. Afinal, quando José Eduardo Wandenkolk
assumiu o psto de capitdo do porto, em 1849, escreveu ao presidente da provincia alegando

queFrancisco José Didsormiga, um dos pdies contratados em 1846, mesmo estando sob

121 APESC.CAPRPRESPLivro 18511853 fl. 09.
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seu comando, se recusava a acatar suas ordens. Wandenkolk gseigaeso patrao faltav
com frequéncia as suas obrigacgdes, alegando, por vezes, estar doente e, por outras, afirmandc
que, por ter sido nomeadolp@residente da provincia, nada poderia Ihe pedir o capitao.

O comportamento do pab muito claramente ndo agradou ao capijée, acusava
Francisco de ndo possuir a disciplina esperada de um trabalhador maritimo, o que o tornava
um mauexemplo as outras pragas de marinhagem. Wandenkolk argumentou ainda que,
devido ao fato de também atuar como comerciante, Francisco ndo disleutdrapo para
cumprir adequadamente suas obrigagcbes como marinheiro e, por isso, sugeriu ao presidente
que o dspensasse do posto de patrédo por ndo ser praga arregimentada. I1sso, no entanto, néa
chegou a acontecer, apds uma conversa na qual o patracdaviaprometido a reconhecer
a autoridade do capitdo e a acatar suas ordens, o presidente da provinciaudpétzer
permanéncia do mesmo em seu posto.

Como lembrou Jodo Carlos Barreiro, a disciplina era elemento basilar no imaginario
cultural dos trabahadores maritimos e sua construg#o estava, de forma nenhuma,
dissociada das dificeis condicbes de vida abatho a queesses trabalhadoresram
submetidg em seugotidians. Na verdade, esse ideal de disciplina se constittaaés das
relagbes mateais como meio em gque atuavam e com 0S outros sujeitos que interagiam
emergindade complexas e contestadealidades dé&rabalho e autoridad&®

Aquela ndo foi a Unica vez em que o capitdo Wandenkolk, por acreditar que a
conduta destes homens ndo cqroeslia a disciplina que deles se esperava, buscou punir 0s
trabalhadores sob seu comando. No ano seguintasaoenvolvendo o patrdo, o capitdo do
porto de Santa Catarina escreveu ao presidente da provincia a fim de tratar sobre o destino de
dois remeiros que atuavam ncservico da capitaniee que, devido acseu fipéssimo
comportamentd N « 0 0 S [ uabotet@asd em suarsparticdo Alegando que apenas
demiti-los ndo seria a solu¢do adequéaddinal, sem uma forma de garantir sua subsisténcia,
0s homeas se tornariam apenas mais dois entre os taatliss quesxistiamna provincia o
capitdo sugeriu qudarciso Antdnio de Almeida e Manoel Severino mewrcser aplicados
fiem um servico mais atiyonde pudesseser corrigidos de suas fallias E , so,pn&lhoa i s

seria que fossem destinadossaovicoem algurmavio da Armada?’

125 APESC.CAPRPRESPLivro 185Q fl. 04.
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E importante que se destaquesal propor¢édo da puni¢do sugerida pelo capitio aos
remadores. O servigo militar era tipo por muitos homens livres como um destino indesejado e
até mesmo indigno. Muitos dos homens que foram recrutados a forca tanto para a Guarda
guanto para a Armada Nao@ o foram sob a alcunha de vadios. Ao classificar os dois
remeiros como potenciais vadios e ao sugerir seu envio ao servigo militar o captitodo
antevia a prética de um crinheuma vez que a vadiagem era criminalizada pelo codigo penal
brasileiro i e de pronto ofertava uma punicdo usualmente aplicavel a estes casos. O
recrutamento militar, ou melhor, sua dispensa dele, era uma questaajdmbrigiculada as
relacbes de obediéncia e lealdade, que significavam, antes de tudo, trabalho e dideiplina,
modo que, os que desafiavam as regras, terminavam recrutados. O recrutamento era um
mecanismo coercitivo déltima inséincia, usado para manta&s hierarquias de classe,
Wandenkolk sabia disso, e ndo hesitou em adimeantra Narciso e Mano&t®

Paraalém da mao obra livre, a capitania do porto de Santa Catarina contava ainda
com 12 trabalhadores cativos que, sendo escravos da nacao e estantinedalila secretaria
de marinha da provincia, foram transferidos & nova instituicio em-¥846.

Como demostram os relatérios do Ministério da Marinha, o emprego destes
trabalhadores cativos por parte do Estado em instituicbes navais parece ter caoiito t
em outras provinciasEm 1844,por exemplo,0 Arsenal de marinha no Rio de Janeiro
contavaao todg com 146 escravos da nacdos quais98 eram homens e 48 eram mulheres.
Dentre osscravosiomens, 17 atuavam como remeiros nos escaleres daretittmpatrae
mor, do sota patrdo e no escaler da pdwecaso dos escravos do Arsenal da Cailtam de
uma soldada que variava 86$000 a 160$000 réimensais esses homens recebiam ainda
alimentacdo diaria e o fardamento que vestiam. O valor dass;aque era d@40$ éis
diarios, ndo era oferecido em espécie, mas pwn,meio detrés refeic@s diarias,ja o
fardamentoconsistiana concesséo de duas camisas, duas calgas e uma japonaescana
meses deumamanta e um bongnualmente.

Diferente do que ocorria no Arsenal @arte os escravos a servico da capitania do
porto de Santa Caiaa ndo recebiam nenhum tipo de soldada, apenas o valor da racao diaria,

gue parece ter sido sempre equivalente aquele pago aos remeiros livres que atuavam na

128 JEHA, op. Cit,, 129.

129 para uma discussdo mais ampla acerca da histéria dos escravos da nacdo, cf. ROCHA, llana Peliciari.
Escravos da nacdo: o publico e oiyado na escraviddo brasileira 176876 Editora Edusp: Sdo Paulo,
2018.
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mesma instituicdo. N&o foi possivel saber eles recebiam também, tal como ocorria no Arsenal
da Cate, algum tipo de fardamento, mas é de se imaginar que sim.

A atuacao destes escravesneiros a servico do Estattm, inclusive,registradana
iconografiada época. Em 1840, artista dinamarqués Paul Hatarring esteve no Brasil
comocolaborardo jornal inglés abolicionistdhe African Colonizera fim deregistrar, com
imagens e textos, a condicdo dos escravizadesés mesegue passou npaisresutaram
em um conjunto de 24 aquarelas intitwlddopical Sketchers From BraziRtravés de suas
obras,Harro-Harringbuscou, por meio da representacaael@as do cotidian@emonstraas
tensa rela@es experienciadas entos trabalhadoresativos e seussenhored®® Em uma
destas aquareldfigura 6), entituladalLa barque de Guarda Mor de Rio daneirg o pintor
traz a tona a representacdo de um escaler de oito remos, tal como aquele empregado em Sant
Catarina, que sob a forca de oito remeiros escravidamente fardados, atravessa a Baia de
Guanabara. Em pé, na popa, ences&ra o referidopatraemor. Sentados, na proa, sete
homens bem trajados, de fraque e cartola, provavelmente politicos ou homens letrados.
Reparem que a cobertura existente na ecalgdo é destinada para protecdo dos passageiros,
ao passo que os remeiros trabalham expestesl.

A imagem produzida por Haridarring se aproxima muito da realidade
experienciada por alguns dos escravos da nacdo que atuavam como remeiros em Desterro.
Afinal, tal como vimos na tabela anteriegis deles atuavam como remeiros, sob o comando
do patrdemor, no escaler utilizado para o transporte do presidente da provincia e demais
autoridades. Em alguns momentos, estes trabalhadores escravos chegasar,iacbcupar
postos anteriormente destinados a trabalhadores livres. Foi o que ocorrexerpplo, em
1850, quando o presidente da provincia solicitou ao capitdo do porto que informasse quais
eram as reducdes possiveis de serem realizadas no pessaagitdnia a fim de que fossem
minimizados os gastos com pessoal e material. Na épocajt@ocaormou que dentre os
escravos da na-«0 Qque se encontravam sob
remadoreso e que, p O star ewitoaerper reerem mapazeastda aseim d e
fazer , seu emprego permitiriam a dispensa dedssisemeiros livres sem nenhum prejuizo a

instituicAo!s?

130 MACEDO. Rafael Gonzaga dd.Es cr a v i €& Natjo ndPothar ale Paul Harid a r r i AnajsaloV
Encontro Nacional de Estudos da Imagem e | Encontro Internacional de Estudogieia.Iihandrina, 2013.
MACEDO, Rafael Gonzaga dé?aul Harro-Harring: visualidade melancélica da escraviddo no Rio de
Janero-184Q Dissertacdo de Mestrado. PABP, Sdo Paulo: 2014.
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Figura5: A barca do Patramor do Rio Janeiro

Fonte: HARRGHARRING, Paul. La barque de Guarda Mor. Rio de Janeiro, c.1840védestituto Moreira
Salles.

Escusando os escravos da nagéo, que recebiam apenas as diarias, os trabalhadores
livres que atuavam como remeiros eram 0 grupo a quem pagavasmenores salarioa n
estrutura laboral da capitania dos portos de Santa Catarina, mesmo sends eiaeiros
aqueles que dispendiam o maior esfor¢o fisico no desempenho de suas funcbes. Os valores
percebidos por estes trabalhadores parecem ter sido tdo baixos gqumsemmda 1855, os
remeiros da lancha do socorro, juntamente dos dois patrd@pitenia pediram ao capitdo
do porto permissao palavamamante admperadoruma peticao a fim de melhorarem os seus
vencimentosNa ocasido em que relatou o fato ao predelda provincia, o capitdo informou
que achavgustata reivindicacdopois eramfi e n t e rasl raades ique alegam, dtedo
aos altos precos a qughaviam sido] elevados os géneros alimenticios de primeira
necessidade . O capit«o Wanandanduezdmk$20@ @ig rmdo ge dodia a
sustentar um individuo qumhade prestapesados servicos, de pagar casa, sustzmdlia
e andar vestido com o uniforme que éig reparticadppara isso também ndmastavanos
10$000 réis que percem mensanente!s?

132 APESC. CAPPPRESPLivro 18541855 fl. 196.
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O capitdo pediu ainda ao presidente da provincia, querdérasse algurfinteresse
pela sorte destes remadares e d e s té aguete montentce vinhaatenddifortunad de
ter sempre completo o nimero de rbdneiros competentes a capitanimas que ja vinha
fiencontrado alguma dificuldade em os sujejtar que fazia, servindse de promessaas
quais ndo sabia se o govejatyaria de todaconvenients33

A peticdo encaminhada ao imperador foi deferida. No entanto, o0 reajuste das
soldadas foi oncedido apenas aos remeiros que trabalhavam da lancha do soqoie, a
partir do ano seguinte, passaram a perceber 14$000 réis mensais, mais as diarias. Esse reajust
teve, no entanto, consequéncias diretas nas soldadas pagas a equipe que atuzalaress es
cujo patrdo teve a soldada reduzida de 18$00@%&D00réis mensaise 0s remeiros, de
123000 a 10$000 réis mensais. Nos dois casos foram preservadas as diarias de $200 réis. O
motivo apresentado para esta diferenciacdo era o regime de trabiaémiaelo pelas duas
equipes que, segundo o ministério da majrdra maior no caso daqueles que atuavam na
lancha do socorr®*

Em marco de 1857 questbes relacionadas a remuneracdo paga aos trabalhadores
maritimos vinculados a capitania voltaram a tonandémentado na carestia dos géneros
alimenticios em Desterro, @apitdo do porto escreveu ao Ministro da Marinha, solicitando
que o valor de $200 réis orcados para 0 pagamento das diarias da nacao dos patrdes, remeiro:
e escravos, fossem reajustados a Engarantir seus sustentds.

O pedido parece nao ter surtidfito, porque no inicio do ano seguinte, em janeiro
de 1858, o0 capitdo encaminhou nova carta ao Ministro. Pela sua mensagem €& possivel
identificar a precariedade das condi¢cdes oferecidas pplgama do porto, o que fazia,
inclusive, com que tal oferde trabalho remunerado se tornasse desinteressante aos olhos dos
trabalhadores livres. Segundo Wandenkolk, dificil estava sendo encontrar trabalhadores que
guisessem atuar como patrdes, iSSO @®rgs pouco que acabavam por aceitar o cargo, logo
o abandoavam, motivados, sobretudo, pela insuficiéncia do soldo pago. A época, fazia ja trés
meses que a vaga de patrdo dos escaleres permanecia vaga devido a falta de interessados
Como uma forma de amiar a situacdo, o capitdo do porto havia homeado ao pesto d
patrdo um dos remeiros da lancha de socolMasiano José Franciscao entanto, a ndo ser

gue as soldadas fossem reajustadas, tal problema certamente voltaria a ocorrer. Tendo em

133 1phidem.
134 APESC. CAPPPRESPLivro 1854 fl. 06, 59, 65
135 APESC. CAPPPRESPLivro 1857 fl. 31.
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mente a impdéncia de tal funcdo para a execucdo das tarefas a cangelaatgtituicao,
Wandenkolk sugeriu que o soldo do patrdo da lancha de socorro fosse elevado de 18$000 para
24%$000 réis, e o do patrdo dos escaleres, de 14$000 para 20$6%0 réis.

A questdo dadixa remuneragcao se mostrava mais grave no caso dos rerngjoss
soldos eram ainda menores. Segundo suas queixas, 0s valores pagos pela capitania néo lhe:
permitiam subsistir e satisfazer todas as exigéncias do servico ao mesmo tempo. Isso porque,
estedrabalhadores estavam sempre em efeito de servico. A choigke atender situacdes de
emergéncia os impedia de cumprir um horario ou um calendario fixo de trabalho. Evidencia
disso €, por exemplo, a ocasido em que o patdbkoezaencalhou em uma lajaismersa
proxima a Ponta do Leal. O chamado de emergéncieedebido pelo capitdo do porto ainda
durante a madrugada, o que ndo impossibilitou que dentro de pouco tempo a equipe do
socorro, em sua totalidade, se apresentasse no local do atid&ssa @sponibilidade em
tempo integral fazia com que, por vezesses trabalhadores ndo contassem nem sequer com
os domingos de folga, o que, dificultava, e até mesmo os impedide desenvolverem
outros meios de subsisténcia paralelos a sua atuacdo naieapita

Por suposto, era exatamente éstampatibilidade entre os custos da subsisténcia e
a remuneracéo ofertada pela capitania que, segundo Wandenkolk, afastava os trabalhadores
livres, que preferiam atuar como carregadores de carvdo no porto do queecoen®s.
Embora passasse despercebads olhos do capitdo, cabe aqui somar a esta precariedade
mat eri al o estesattalmalhadares tinbaen uma consciéncia singular da exploracao
qguelhes era imposta no interior do processo de trabalho e, ao niespo,desenvolviam,
em casos como &st, mecanismos ardilosos e potentes jpéaa contra o seu opressdr®

Além disso, as condi¢cdes adversas enfrentada por estes trabalhadores ja havia sido
exposta outras vezes. Alguns anos antes, em 1849, o capitdiavap que nenhuma das
embarcacdes deapitania contava com o toldo necessario para proteger os remeiros dos
intempéries do tempo, como o sol e a chii¥adempos depois, em outubro de 186#ico
dos 14 remeirogla capitanighaviam sido acometidos dertes constipacdespanhadasas
viagensque faziam, debaixo de grandes chuyas llha dos Ratonesgue ficavaa uma
distancia de trés léguata capital e onde se acha estabelecido o lazaretmbora as

enfermidades tivessem relacéo direta com o trabalhdegesmpenhavam, o capitdo do porto

136 APESC. CAPPPRESPLivro 1858 (janjun.), fl. 12-13.
13T APESC. CAPPPRESPLivro 18511853 f1.196.

138 BARREIRO, Op. Cit, p. 201.

139 APESC. @QPP-PRESPLivro 18481849 fl. 203.



80

lembrava que oeemeirose s t a geacumandio em suas casas € as suas @uskssporque,
por ndo serem militares, ndtes compea o direito deserem curados no hospitids tropas e
nem a capitanidispunha deneios paacustear seus tratamentds.

SituacBes como esta, denunciam a precariedade que muitas vezes poderiam perpassar
as ofertas de trabalho livre. No caso dos remeiros da capitania do porto de Santa Catarina, por
exemplo, os trabalhadores livres pareciam estais vulneraveis as consequéscidos
aspectos insalubres de suas funcdes do que 0s remeiros escravizados, uma vez que estes
guando enfermos, eram encaminhados ao hospital militar a fim de receberem os devidos
tratamentos. O que acontecia as custas tegmiblico. Isso nao significa,onentanto, que
estes trabalhadores escravizados ndo fossem submetidos a duras rotinas de trabalho e que na
carregassem em seus corpos as marcas do preco que tantos anos de trabalho arduo havian
lhes custado.

Assim como naaso dos patrbes, Wandenkolk adi@/a que a melhor medida a se
tomar frente a situacdo dos remeiros era reajustar seus soldos. Ao invés dos 14$000 e 10$000
réis ofertados aos remeiros da lancha do socorro e dos escaleresgede\agar soldos de
18%$M@0 e 15%$000 réis, respectivameriRara ele, sem tais reajustes cada vez mais dificil seria
a tarefa de preencher estas vagas, afinal, ja ndo era possivel encontra em Desterro nenhum
jornaleiro que trabalhasse por menos de 2$000 réis ou mais por diaJasmue mesmo
apos os ajustes guostos, era quase duas vezes maior do que aguele que recebia um remeiro
da capitania por dia trabalhatfo.

Como resposta as demandas presentadas, o Ministério da Marinha autorizou
Wandenkolk a elevar o valor das diariasap&®300 réis e a igualar os sadpago aos
remeiros das duas equipes, manteadao entanto, no valor de 14$000 réis. As medidas
parecem nao ter solucionado o problema do desinteresse pelas vagas. Em 1859, o posto de
patdo dos escaleres permanecia vagaodpngo daquele ano, seis dios remeiros haviam
pedido demissat? Os documentos referentes ao pessoal empregado pela capitania do porto
de Santa Catarina em 1860 revelam ainda que, impossibilitada de autorizar um aumento téao
significativo nas contas dastituicdo quanto aquele que propostas do capitdo gerariam, a
solucéo final indicada pelo Ministério da Marinha foi elevar o soldo do patréo e dos remeiros

da lancha do socorro a 36$000 e 30$000 réis, respectivamente, jA com os valores das racfes

140 APESC. CAPPPRESPLivro 18541855 fl. 222
141 APESC. CAPPPRESPLivro 1858 (janjun.), fl. 12-13.
142 APESC. CAPPPRESPLivro 1859 (jun-dez.) fl. 29.
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inclusos . Para isso, no entantopairao e os seis remeiros livres que atuavam no escaler da

capitania foram demitidos e os postos extintos definitivantéhte.

1.6 IDENTIFICAR E CONTABILIZAR: A IMPLEMENTACAO DA MATRICULA DAS
GENTES DO MAR EA ELABORACAO DOS CENS®@ MARITIMOS

Embora as capitaas dos portos tivessem sob sua algcada uma gama variada de atividades que
visavam a gestao e conservacao do espaco portuario, parte importante das obrigacfes da nove
instituicdo se dirigiam ao registro e controle das frotao® tchbalhadoreatuantes nos
diferentes setores da faina maritinsso porque artigo 64 do regulamento de 1846, previa

que, a partir daguele momento, todos os individuos nacionais empregados na vida do mar,
fosse na navegacd@e longo curso, cabotagenrafico dos portos e rios wegaveis,
pescaria, ouainda, na construcdo navedomo era o0 caso de carpinteiros e calafates)
deveriam ser devidamente matriculados nas capitanias dos portos de cada prawincia
contrapartida, esses trabalhadores seiligentados do servico na Guarbiacional Esse
modelo de inscricdo maritima, adotado no Brasil a partir de 1846, era baseado em outro,
implementado na Franca, em finais do século XVIII, segundo o qual, constituiam todos os
habitantes dos distritos maritimaseserva naval natural doip@ara a Marinha de Guerfd.

Além da matricula individual, o regulamento da capitania dos portos sinalizava
também para a obrigatoriedade da matricula das tripulacdes das embarcacdes -nlacionais
coberta empregadas na naveégade grandes rios, e lagods,pequena e grande cabotagem e
de longo curso. As vésperas do inicio de qualquer viagem, os capitdes ou mestres de todas as
embarcacdes nacionais de coberta deveriam d&gga capitania do porto, acompanhados de
suas triplacdes, a fim de ali fazereendeclaracéo do trato e o ajuste das soldadas a serem
pagas a cada um dos individuos empregados durante a futura ¥fagem.

E importante, contudo, destacar, que a matricula ndo era uma total novidade no
cenario do trabalho mairho brasileiro. Na verdadela ja era prevista na legislagéo imperial
desde 1836, quando o regulamento das mesas de rendas estabelecia, em seu oitavo capitulo,

143 APESC. CAPFPRESP Livro 1860 (jan:jun.), fl. 43.

144 SILVA, 2001, p. 216.

145 Essa disposicéo foi alterada em pelo decreto n° 1.630, promulgado em 16 de agosto dguE$s®, aterar
os artigos 59 e 60 do regulamento de 1846, instruia que, no caso das embarcacdes de coberta empregadas nc
trafico dos portos e na peena cabotagem (de uma sO escala dentro da mesma provincia), a matricula da
tripulacdo apds realizada terimna validade de seis meses, sendo porém 0s capitdes e mestres a participar as
capitanias dos portos quaisquer alteracdes que viessem a ocorresaal pe
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obrigatoriedade do registro tanto das embarcagdes quanto das gentes no senitbQielas.
queo regulamento de 1846 fdpj ratificar a obrigatoriedade dessas matricutdém disso, a
lei de 1846 instaurava outra modalidadematricula individual inédita até entddO novo
documento trazia informagdes como nome, filiacdo, idade, naturalidades, fisicos e os
ajustes das soldadas acordadas durante as siagen

Expedida em 17 de marc¢o de 1864, pelo secretario da capitania do porto de Desterro,
a matriculaa seguir (figurab), pertencia a Manoel José Vianna, maritimo brasileiro, natural
de Lagum e filho de José.Rlves e Maria de Jesus. Quando se matriculou, Manoel tinha 20
anos, era solteiro, morava em Laguna e trabalhava embarcado. O documento nos permite
ainda saber que o jovem maritimo era brafittinha olhos pardos e cabelos castanhos que
emolduravam um wio comprido; seu nariz era de tamanho regular, tinha pouca barba e
media um pouco mais de 1,60 m

Além disso, segundo a nova legislacdo, ap0s se matricularem, estes trabalhadores
deveriam ainda apresentarsmno primeiro domingo de cadeés nas capitarsados portos a
fim de receberem em suas matriculas um visto, que atestava sua continuidade como
trabalhador daquele setor. No caso dos maritimos da navegacdo de longo curso ou de
cabotagem que, por motivo de viagem, ndo estivessem emp@tos de origenma data da
vistoria, era indicado que o fizessem no primeiro domingo apds 0 seu regresso, ou entdo, que
se apresentassem ao capitdo ou capataz do porto mais préximo do lugar em que estivessem, &

fim de igualmente receber o visto.

146 Com relagdo as embarcacdes, além de sinalizar a sua nacionalidade, o Regulamento da Mesa de Rendas trazia
informacBes como o nome do proprietario, a categoria da embarcacdo, o nimero e os tipos de cobertas e
mastros, o formato da popa e da proaispos¢do dos gurupés, identificava seu construtor, o local de sua
fabricacdo, a madeira utilizada, e suas medidas, como altura, largura, comprimento e a tonelagem. Uma
embarcacéo deveria ser matriculada logo ap6s seu fabrico, sendo o documentmgahdtoela pertencesse
ao mesmo proprietario. Sua venda implicava necessariamente na realizacdo de uma nova matricula.
Embarcag¢des ndo matriculadas seriam proibidas de atracar ou zarpar dos portos .nktiamaggtricula dos
maritimos deveria ser feita nivel da tripulagdo, sendo realizada pelo comandante ou mestre de qualquer
embarcacao nacional, ou ainda por pessoa encarregada. Deveria ser feita sempre antes do despacho de saida d
porto, por meio da apresentacao de uma lista contendo nome, idadealidale e domicilio de todos aqueles
empregados na embarcacdo. Eram registradas também as funcdes a serem exercidas por cada trabalhador e :
soldada acordada

147 A cor passou a ser categoria de preenchimento obrigatéria nas matriculas individuais wpita@ipda
decisdo n° 8 dMinistério da Marinhade 5 de fevereiro de 1845.



Figura 6: Mgtrl’cula de Manoel José Viana, Santa Catarina, 1864. Figura7: Matricula de Jodafricano liberto, Alagoad,861.
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Era o que fazia, por exemplo, José, um africano liberto, originério do reino de Onim
(atual Lagos), que atuavao porto de Penedo, em Alagoas. Na sua matridigard 7),
expedida em cincoeddezembro de 1861, além das informacgfGes usais, € possivel ainda
encontrar o registro de oito destas vistorias. Esses vistos haviam sido concedidos quase que
mensalmente, emrdezembro de 1861 e janeiro 1863, sugerindo queedteéa atento ao
regulamerd, quealertava que os que fossem remissos ao compareciohesgasevistas de
mostra, nos tempos e pela forma indicada, seriam punidos com prisdo correcionalmente de um
até oito dias ou aplicacao de multa.

Embora o regulamento de 1846 estendesse a tsldsabalhadores maritimos a
obrigatoriedade de adesdo a matrialds gentes do mar, a forma pela qual a mesma foi
implementada, diferiu de um grupo para outro. Se, no caso dos maritimos atuantes na
navegacao de cabotagem, longo curso e trafego dos,por@ms concedidas matriculas de
modo irrestrito a todos aquelesegoomprovassem ser trabalhadores destes setores e neles se
mantivessem atuantes; outros grupos, por sua vez, como 0 dos calafates, carpinteiros da
ribeira e pescadores, além desta compr@vagrecisaram ainda ao menos nos anos iniciais
apés a implemeacdo do registfé® i se submeter a cotas que, previamente estabelecidas
pelo capitdo de cada portodelimitavam o numero maximo dmdividuos a serem
matriculadoeemcada undestegrupos.

Embora a matricula individual tivesse se tornado lei, seria ingénuo pensarmos que a
maior parte destes trabalhadores maritimos aderiu instantaneamente e de forma voluntaria a
nova forma de registro. O préprio Ministério da Marinha reconhecedugaate oprimeiros
anosda medidahouve consideravel resisténcia por parte dos trabalhadores a matriesgarem
e que levaria algum tempo até que eles fossem capazes de apreender as supostas benesses
medida4®

Ao analisar o caso da provincia de Pernambuco,egemplo, Luiz Geral Silva
conclui que ali, o grupo dos pescadores apresentou consideravel resisténcia a matricula,
sobretudo, por receio de serem v2timas de |
aliancas com os capatazes das capitanias ogsp de modo a nao serem inscritos nas

l i stdyenso.

148 O aviso n° 155 do Ministério da Marinha, de 9 de abri de 1860, extinguiu a necessidade de prefixar o nimero
de calafates e carpinteiros da ribeira admissiveis a matriculadgarum s portos

YMINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 1847 apresentado a Assembleia Geral Legislativa na 12
sessdo da 72 legislatura pelo Ministro Manoel Felizardo de Sousa e Mello. Rio de Janeiro: Tipografia Nacional,
1848.

10SILVA, op. Cit, p. 23-224.
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Ja no caso dos carpinteiros e calafates de Santa Catado®, e percebe pelos
oficios trocados entre o capitdo do porto e o presidente da proviacexiéténcia de um
movimento contrario. Aliumas das motivacfes paadtaprocurados construtores navais pela
matriculaparece ter sido a tomada de consciéncia por parte destes trabalhadores de que, ao se
matricularem, ficariam livres das obrigacdes com a Guarda Nacional.

A forma como o regulamentda capitania dos portos reorganizou e aperfeicoou o
sistema de matriculas relacionadas ao trabalho maritimo no Brasil durante o Segundo Reinado
esteve diretamente relacionadonacessidade deonstrucdo de um conhecimento mais
profundo acercde suas popatpes e, mais especificamente, acatas gentes do mar. Além
de trazer a tona a importancia e o petfik frotas elos sujeitos atuantes em cada um dos
setores do trabalho maritimo no Brasil, a nova estrutura burocraticaipeocmio veremos,
gue o Etado desenvolvessmecanismos mais efetivos de manipulacdo e cooptacdo desta
forca de trabalhade acordo com seus intereseasecessidades

Para isso, no entantfmi preciso que todamassa de informac¢gwoduzida por essa
nova instituicdo (as capites dos portosjosseadequadamente processadezoavertida em
dados que pudessem ser lidos pela maquina administrativa. Foi pensando nisso que o
regulamento de 1846 estabeleceu que uma das funcdes dos secretérios das capitanias do:
portos eraa conversaodesses dadog€m mapas estatisticos provinciais g@sumissem
aspectoselativos a movimentacdo dos portogap aumento ou decréscimo das frotas e o
namerodeindividuos empregados em cada um dos setores do trabalho makitirtésmino
de cada ano civilesses mapas deveriam ser direcionados ao MinistéaoCorte,que 0s
utilizariana construcdo de quadros estatisticos nacionais.

Emboraess sériedos censos maritimos bem comoos mapas provinciais que
subsidiaransua elaboracaproduzidos pelos secreids dasdiferentescapitanias formem
aguele que acredito ser o primeiro grande conjunto documental acerca do trabalho maritimo
produzido no Brasil, € oportuno relembrar que, embora a utilizagcdo de documentos
estatisticos, sobretudo de recenseamentosusejaxercicio comum a escrita da historia, é
uma pratica que demanda cautela. Se, por um lado, estas fontes nos fornecem valiosas
informagbes sobre as sociedades a que se referem e a forma como estas buscavam se
estruturar, por outro, apresentam limitacgas ndo devem ser negligenciadas. Afinal, um
censo ®, Ajunto com outras medidas central

estatal sobre seu terri tBmiseamaisrie ossprocessosule s 0 <

151 B|SSIGO, Diego Nones. O lugar dos africanos na estatistica brasileira do séculsidéb&sia, Salvador, n.
56, p. 4181,2017. p 45
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recenseamentos foram apzes de dar conta das totalidades que objetivavam retratar,
gerando numeros que se afastaram da realidade de formas variadas. No caso dos
recenseamentos das populacdes maritimas produzidos dentro da estrutura do Ministério da
Marinha, néo foi diferente.

Pa isso, antes de serem encarados aqui como documentos validos a escrita da
Historia, algumas de suas limitacdes especificas devem ser levadas em consibascao.
escolhas feitas na elaboracdo da metodologia, aos percalgos encontrados nha sua
implementado, inUumeros foram os fatores responsaveis pelas deformidades dos quadros
sociais projetadogor estesecenseamentos.

A primeira se refere a propria estrutura fisica da producdo destes nuheraso
anterior ao primeiro cens®846, o ministrdHolandaCavalcanti, que havia iniciado em 1845
os primeiros esforcos daquele exercitfazia a publico em sua fala anual a camara dos
deputados que, ao contrdrio do que se imaginava, tal arrolamento estava encontrando
dificuldades provenientes, sobretudo, daselidnacdo das populagbes maritimgselo
territorio, e pela sua heterogeneidade. O fato de as estatisticas nacionais serem elaboradas
com base naquelas enviadas pelas provincias litoraneas, aliado ao baixo controle que estes
governos exerciam sobre estembdhadores antes da criacdo das capitanias dos portos e a
limitada atuacdo da instituicdo em seus primeiros anos, contribuiam para a existéncia de
lacunas na coleta e organizagdo destes nun¥r@omo exemplo, o ministro Holanda
Cavalcanti citou a provaia do Para, onde o trafego dos portos e rios navegaveis se mostrava
como uma ©pr8tica fAextens?2ssi mao, mas cuj a
Belémi local @ qual muitas daquelas embarcacdes raramente, ou nunca, se dirjgiam
tornava impssiwel o esforco de matricular todos os barcos, gerando niumeros para a frota
daquele setor, inferiores aos encontrados na realidade.

Para além da capacidade de atuacdo da instituicdo, outra questdo merece destaque.
As estatisticas nacionais relativas aahviduos empregados na vida do mar eram construidas
a partir de mapas provinciais elaborados pelos secretarios das capitanias e que tinham como
base as matriculas das tripulagdes e as matriculas individuais destes trabalhadores que, como
vimos, haviam sid naggquele mesmo ano tornadas obrigatérias. Todavia, durante os primeiros
anos apos a implementacdo de tal obrigatoriedade, houve consideravel resisténcia por parte
dos trabalhadores a matricularse Em algumas regides, este comportamento foi lentamente

mudardo ao longo dos anos gracas ao aumento do policiamento dos portos, & repressdo aos

152 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 1846p..07.
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maritimos sem matricula, & ressignificacdo da pratica pelos proprios trabalhadores, que
passaram a adda sobretudo para burlar o recrutamento militar, do qual asiculados
estavam por lei isentos, em outras, no entanto, ela permaneceria afastando estes trabalhadore:
da matricula por décadas

No entanto, ha de se reconhecer que o recenseamento permitiu pela primeira vez ao
Estado Imperial elaborar uma projecédo,sme que parcial, da frota existente no territério
nacionale dos diferentes perfigue os trabalhadores maritimos assumiancada provincia.
Os dadogeferentes &anta Catarina, por exemplo, revelam gqoe1847a frota catarinense
era formada, sobretudpor embarcacfes de pequeno porte, tais como iates, lanchas e canoas.
Indicam também we a navegacdo de cabotagem era o setor que concentrava a maior parte
dessas embarcacles, cerca de 63%, ao passo que a navegacdo de longo curso era a qu
apresentava a mer soma, 6%. Os dados da provincia revelam ainda que ndo havia nenhuma
embarcacdao registrada na atividade da pesca realizada fora das barras.

A confiabilidade dos dados apresentados por estes censos nao foi um consenso nem
mesmo a época de sua elaboraddmopinido do sucessor d¢olanda CavalcantiManoel
Vieira Tosta, dato de ométodo praticgpara a matriculdos homens do mar empregado pelas
capitanias dos portoser A mui t o i ,nigzia tdmedue, @atamente, nimero de
individuos empregados naferentes setores da navegaf@sefi mui t o excedent ¢
que se achavam matriculad8%.J4a em 1852, o novo ministracarias de Goes e
Vascocellos enbora ndo deixasse de enfatizar as limitacdes dos mapas apreséntados
relembrando que muitos lugar n® possuiam capitanias dos portos e que mesmo alguns que
as possuiam por vezes ndo enviavam esclarecinmigngisalizava aguele como um exercicio
v8lido, uma vez que ofertava fnAsempre al gui
embarcacdes de Igo cuso e cabotagem, assim como dos traficos dos portos e rios
navegaveis, da pescaria e dos individuosaqu@a i s r amos® se apl i camo.

Outros, comoJosé Maria da Silva Paranhdsjscaram aprimorar o processo de
producdo destes dados. Em 1854, o ministroeeu modelos a todas capitanias dos portos
com o intuito de uniformizar as informagdes coletadas. Como o ministro fez questdo de

rememorar

a estatistica do movimento anual daegacao mercante do império, em relagcao aos
navios e suas tripulacdes, e o aaménto de parte de nossa populacdo empregados
efetivamente [...] sdo dados necessarios ao ministéridattanha, para conhecer o

153 MINISTF;RIO DA MARINHA. Relatério do ano de 1848.p.17

154 MINISTERIO DA MARINHA. Relatdrio do ano de 1852 apresentado a Assembleia Geral Legislativa na 12
sessdo da 92 legislatura pelo Ministro Zacarias de Goes e Vasconcellos. Rio de Janeiro: Tipografia Nacional,
1853, p.12.
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auxilio que o comércio e a populacao maritimagional podem prestar &stado

sob o ponto de vista militar e exercer em fagdessa indlstria e populagdo a agéo
tutelar que estiver ao seu alcance. A lei orgénica das capitanias ndo esqueceu esse
reciproco interesse ddarinha de guerra no comercio enges do mar. A dita leie o
regulamento que dela emanou exigem a matricula Masreagfes nacionais e de

suas tripulag@es, o arrolamento de todos os individuos empregados na vida do mar, e
mapas que apresentem o seu movimento e estado anual. Sobdadgtedeve a
administracdo d#arinha fixar o contingente que a populacdo maaitimcional

pode emprestar para as guarnicbes dos navios de guerra, empieganddaver o
recrutamento ou concessdo de vantagens que faca preferir o servico militar ao
senico mercanté>®®

No entanto, mais do que recordar a utilidade de tais arrolamergoreciso
identificar as adversidades existentes na sua producédo. A principal delas, na opinido de
Paranhos eram 0S escassos recursos com que contavam as capitaniagagdonmor traz
dos censos maritimos era, em sua opinido, valida e defemsfveblema, no entanto, residia
na metodologia e na estrutura responsavel por sua execucao que, até aquele momento, havia
sido desenvolvida de forma precéria, ndo apresentasdoordicfes adequadas para a
execucao de tal tarefa com a exatidao e perfeic@ss@gas.

Em uma analise das principais inadverténcias cometidas pelas secretarias das
capitanias dos portos com relacdo aos arrolamentos, Paranhos destacou a existéncia de
situacbes onde um mesmo individuo era representado por mais de uma capitania; de
individuos ja falecidos, ou que ja haviam renunciadeda maritimae que continuavam
tendo suas matriculas computadas; de pescadores matriculados que nado faziam dagprofissao
seu principal meio de vida ou nem sequer a exerciam; de trabalhadores mapignmossmo
se empregando efetivamente na vida do mar deixam de figurar nas matriculas. Além disso,
nao era somente em relacdo aos numeros e profissdes dos inscritos gaenfathaegistros
das capitanias, eles eram ainda incompletos ou inteiramenteosrtdagsheém com relacdo ao
estado civil, idade, e muitas outras circunstancias.

Embora o Ministério da Marinha tenha mantido a publicagcdo dos recenseamentos
pelo restante daglaedécada, no relatério de 1860, o entdo Ministro da Marinha Joaquim José
Ignéacio, voltou a colocar em xeque a validade dos dados por eles apresentados. Segundo o
mi ni str o, as capitanias dos portos n«o di s
umr censeament o e xi@amdorcas para tgrmaem efativas a® presesiciod
regul ament o, sem materi al e sem agentes di
capacidade da instituicdo de estender sua autoridade a todos os portos e ebimemtss

base de tais estatistica. O ministro ainda denunciava aquilo que cdaemouii o des | e

155 MINISTERIO DA MARINHA. Rdatério do ano de 1854 apresentado & Assembleia Geral Legislativa na 32
sessdo da legislatura pelo Ministro José Maria da Silva PararRimsde Janeiro: Tipografia Nacional, 1855.
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i mper2ciao com que eram trabalhados muitos
escreventes, a quem quase todos os secretarios competem téorehfad t ar ef ao e,
fa sistem8tica obsti na- «caiviizadas segfwtam aamestgy o p u
esclareci mentos desta naturezao.

O ultimo mapa estatistico foi publicado env&8sso porque, erd874 o decreto n°
5.585 de 11 abril desobdg oficialmente as capitanias de realizarem trabalhos estatisticos
com relacdo aavegacao de cabotagem.

Entre 1847 e 1876, podem ser encontrados dif&sentes metodologias para a
organizacdo destes dados. A primeira consistia em um conjunto de talseteszgam a tona
a quantidade e o tipo das embarcacdes empregadas nos difsetmtes da navegacao e na
pesca, bem como as populacdes empregadas em todos os setores do trabalho maritimo. Esta:
tabelas foram publicad&ntre 1847 e 186¢ apresentan uma lacunajue vaide 18491851,

0 que faz com que existam, ao toti®delas

A segunda forma pela qual estes dados foram publicémlostravés de listagens
gue, de forma resumida, traziam os totais referentes as frotas e as tripulacées matriciladas no
setores da navegacdo (cabotagem, longo curso e trafego dos portos) e da pesda em
provincia. Neste modelo, foram encontrados 23 mapas, publicados entre 1850 e 1876, com
lacunas referentes ao periodo de 1851 a 1853 e ao ano de 1875.

Por fim, umterceiro modelo, foram as listas comparativas que, além de trazer os
dados tal como nanetodologia descrita acima, 0s comparava ao dos anos anteriores,
revelando assim, movimentos de crescimento ou decréscimo das frotas e tripulacdes nas
provincias e, comgjuentemente, no Império como um todo. Com relagcdo a este modelo,
foram também encontlas 23 mapas, publicados entre 1853 e 1875, em uma série na qual
apenas o ano 1875 néo foi contemplado.

Ao longo dos capitulos que se seguem, foram utilizados sobretsidoensos
estruturados de acordo com a primeira metodologia. Apesar dos resumosigiso@dns
exercicios comparativos também terem sido consultadas, quase sempre o foram de forma
complementar. Isso porque, embestes trés modelass trés modeloformem uma extensa
série que vai de 1847 a 187as informacdes que cada tipo apreseeta sempre assume o
mesmo nivel de detalhamento dos dados

Além disso,uma caracteristica comum aos trés modelos, é a intermiténcia do numero
de provincias que os compdebentre todosos anos cobertos pela serl856 foi 0o que
contemplou o maior nimero deovincias, 14 ao todo, seguido pelo triénio 18880,

periodo em que foram apresentadas informacgdes acerca de 13 provincias. Em compensacao,



90

1847171 o primeiro ano daériei, 1864 e 1867 o Ultimo ano de publicagdo dos censos
demonstrativos e descritg, ainda durante a Guerra do Paraguaioram os que contaram

com menorcobertura apenas sete provinciablos caso dos censos demonstrativos e
descritivos, por exemplopmente o Rio de Janeiro e a Bahia figuraram em todos os anos,
seguidos do Maranh&opm 17 apari¢des, do Rio Grande do Sul, com 16, e de Santa Catarina
e Alagoas, ambas com 15. O Rio Grande do Norte e a Paraiba foram as [mrovaTois
representadas, a primeira com duas apari¢des, e a segunda com apenas uma, em 1847

Ainda com relacdo anetodologia empregada pelo Ministério da Marinha para a
estruturacdo dos censos, cabe aqui ainda uma ultima observacdo. Além de dividirem
trabalhadoresle acordo com o setor da navegacao em que atuavam (cabotagem, longo curso e
trafego dos portos), e contagens apresentavam uma segunda divisdo, interna ao proprio
setor. No caso das navegacdes de cabotagem e de longo curso, por exempldag®esi
eram contabilizadas em dois grupos: um formado por aqueles que assumiam postos de
comandoou atividaes especificasomplementares a navegacao, tais coapitaes, mestres,
contramestres, pilotos, praticos, praticantes, caixas, maquinistas, tdeguisirvoeiros,
cozinheiros e despenseirog outro, denominadanarinhagem e que era composto
exclusivament@elosmarinheirospu seja, potrabalhadores que, sob o comando dos mestres
e capitdes, erarns responsavejgor operar o velame e os demaisraffeos das embarcacdes
a fim de garantir sua navegacéo.

Buscando dar conta dessa diferenciacéo, ao longe dagitulo, quando estiver me
referindo aos trabalhadores que compunham as tripulagbes de uma forma geral, ou seja,
independentemente de a quastés dois grupos pertenciam, os chamarei de maritimos. No
entanto, quando a referéncia se destinar apenadesqgae atuavam no servico da
marinhagem, empregarei o termo marinheiros. Essa diferenciacdo se faz necessaria, porque,
embora 0s censos maritimeenham contemplado os dois grupos, € apenas no caso dos
marinheiros, que informagfes como nacionalidag&duto juridico e carsédo ofertadas. As
informacgdes acerca daqueles que ocuparam postos de comando e atividades complementares
se limitam a somabtal que assumiram em caal@vincias e a nivel nacional

Essa maior atencdo sobre os marinhetedgez temadecorrido em consequéncia do
grandevolume queeste grupocassuma na totalidade dos trabalhaddaquels setoes. No
caso da navegacdo de calwgsm, por exemploem média, 78%da forca de trabalho
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empregada era formada por marinheir@n uma variagdcanual em quea menor
porcentagenfoi de 75%, e a maior, de 83%%.

Por outro ladpa maior parte dos postos de comando e atividades complementares,
no caso da cabotagem brasilegeam usualmenteseservadagor lei atrabalhadores livres e
libertos e alguns delescomo foi o caso dos postos de mestre, capitdo, piloto, pratico e
praticante, s6 poderiam ser ocupadas por trabalhadores nacionaige Derpostos de
comando, o de contramestre parece ter sido o @uegermaneceu disponivehaaritimos
estrangeiros. JA em relacdo aos marinheiros, estes, pela legislpg@i@riam ser livres,

libertos ou escravizados.

156 De acordo com os nimeros apresentados no Apéndice D.



Figura8: Simao, carvoeiro do vapor Pernambucana Figura9: Manuel Correia dos Santasgstre de sumaca

Fonte: LIMA, José Correia deRetrato do Intrépido Marinheiro Sima Fonte: Mdller, AugustRetrato de um mestre de Sumaca, Manuel @omes
Carvoeiro do Vapor Pernambucarfio de Janeiro, 1853. Museu Nacional SantosRio de Janeiro, 1839. Museu Nacional de Belas Artes do Rio de Janeiro
de Belas Arteslo Rio de Janeiro
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2 A BORDO DE IATES, PATACHOS E SUMACAS: LIBERDADE E ESCRAVIDAO
ENTRE OS MARITIMOS D A NAVEGACAO DE CABOTAGEM

Ainda nos primeiros dias de outubro do ano de 1853, os godas principais cidades
brasileira trouxeram a tona a histéria de um maritimo que causou verdadeiro furor. O
personagem principal era Simao Manoel Alves Juliano, um preto livre, de 29 ancd, deatu
ilha de Santo Antdo, no arquipélago de Cabo Verdeitikhar por profissdo, o caboverdiano
que havia chegado ao Brasil cerca de um ano antes, atuava como carvoeiro no vapor
PernambucanaSua histéria se tornou publica quando, durante uma viagenagie Rio
Grande do Sul ao Rio de Janeiro, a embarcacéo ennajpahava, ao ser apanhada por uma
grande tempestade, naufragou a cerca de trés léguas do Cabo de Santa Marta, em Laguna
litoral Sul de Santa Catarina. Das 100 pessoas que viajavam a boRerrdombucana
apenas 50 sobreviveram, sendo que 13 haviamssitvas por Siméo que, apos ter sido o
primeiro a chegar ao litoral, retornou inUmeras vezes a embarcacdo no intuito de resgatar
sobreviventes. O caso ganhou repercussao internacional, o magtebeu uma bonificacdo
pelo feito, bem como honrarias dovwgrno brasileiro e portugués, cheggmia falar na
confeccdo de um busto, a ser erigido na praca do Comércio, para horrlertagea
Os feitos de Sim&o o tornaram um herd6i no imaginario popal@pdca. E possivel
encontrar nos jornais dos anos que seismguao naufragio, anuncios da venda de folhinhas
de calendario que traziam como estampa a imagem do mafiti®eus feitos, mais do que
Ihe outorgarem o direito a figurar como heréi na hiat@in um periodo no qual homens
como ele ndo a protagonizavarhe I[permitiram sobreviver a corrosdo imposta a memoria
pelo voraz apetite do passar dos anos. Nos dias de hoje, seu retrato, pintado por José Correia
de Lima, ainda em 1853, reside em uma dasdes do Museu Nacional de Belas Artes.
Quase como um regalo,expografia adotada pela instituicdo concedeu a Simao o direito de
permanecer ao lado de outro trabalhador maritimo, o mestre de sumaca Manoel Correia dos
Santos, cujo retrato foi pintado poudust Miller, em 1839, a pedido @Gmvernolmperial
com o fimde sempresentado na Primeira Exposi¢cao Geral de Belas Artes no Rio De.Janeiro
Embora, o museu no qual os retratos destes dois maritimos estdo expostos receba, em

certas épocas do ano, maes mil visitantes por di&® a verdade é que pouco ainda se sabe

1S REVISTA ESTRANGEIR (185362). Lisboa, Typographia de Castro & kaop 1862.
158 BND. Jornal do ComércioRio de Janeiro, 1854, n. 213.
159 |nformac&o concedida pela administragcdo do museu em telefonema realizado em janeiro de 2020.
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acerca da historia de maritimos que, tal como Simdo e Manoel, atuaram a bordo das
embarcacdes que percorreram o litoral brasileiro, durante o século XIX. Embora, eles tenham
sido, como aindaeremos, um grupo relativamente numeroso.

Nesse sentido, o caplitua seguir, ao voltar sua atencdo a cabotagatgr da
navegagao que congregou o maior numero de trabalhadores maritimos em Santa Catarina,
mais do que ampliar nosso conhecimento acerceowaaf pela qual essa modalidade de
navegacao foi desenvolvida,dma identificar e compreender aspectos multiplos relacionados
a vida dos trabalhadores que tiveram sua forca de trabalho explorada e, assim, melhor
compreender as diferentes experiéncias kEbovivenciadas por eles. Para isso, formam
abordadas questbeslacionadas tanto a configuragdo assumida por esse grupo de
trabalhadores em Santa Catarina quanto a nivel nacional, bem como explorado temas
variados, tal como sua sujeicao ao trabalho esa@asoercitivo, fugas e desercdes, disciplina
e indisciplina, renuneracgdo, condi¢cdes de trabalho a bordo das embarcacdes, saude laboral
etc.

Por fim, cabe ainda destacar guanto neste, quanto nos capitulos posteriores,
embora a documentacdo censitaradpizida pelas capitanias dos portos e pelo Ministério da
Marinha tenham servido de base as reflexdEsenvolvidaso que se pretendeu fazer foi mais
do que uma analise puramente quantitativa. Ao cruzar estes censos com outras fontes
(imprensa do periodgrocessos crime, legislacdo eto)gue se buscou foi atribudr estes
nameros, nomes, trajetérias e experiencias. Para isso, foram levadas em consideracao, tanto as
diferentes realidades nas quais estes trabalhadores estavam inseridos, quanto a sua
heteogeneidade social e cultural. Afinal, como se vera, foram megstte essas diferencas
que fizeram com que, embora exercendo os mesmos oficios, has mesmas realidades temporais

e espaciais, eles desenvolvessem distintas experiéncias de trabalho.

2.1 A NAVEGACAO DE CABOTAGEME A ECONOMIA CATARINENSE

No Brasil imperial, erchamada de cabotagem a pratica de navegacdo que, sem se afastar
demasiadamente do litoral, se desenvolvia de forma costeira. Dentre as explicacdes
etimoldgicas desenvolvidas acerca da expmesd@as sdo mais usualmente aceitas. Na
primeira, a palavra seeferiria a ideia do transporte maritimo costeiro de @ababo. Ja na
segunda, o termo seria uma referéncia a Sebastiao Cabotel@37)6 navegador veneziano
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conhecido por chefiar expedigdque exploraram tanto a costa atlantica da América do Norte,
como o litoral meridional da América do Sul e a bacia do Rio da Pfata.

Ao longo do século XVIII e também durante o XIX, a nhavegacao de cabotagem foi
usualmente subdivida em duas categosa: a fAgrande <cabotagemo,
designarviagensg@u per corriam duas oOouUu mai s na-»es; €
desenvolvida entre os portos maritimos de uma mesma nac¢ao. No entanto, com o passar do
tempo, o termo passou a caradar] sobretudo, a segunda modalidade e transfesmem
uma expessao utilizada em contraposicdo a navegacao de longo curso. Foi o que aconteceu
em julho de 1841, por exemplo, quando o Tribunal do Tesouro Publico Nacional,definiu
meio dadecisdon®Bl,quenavega- «x0 de | ongo cur gsselpsrar i a
portos estrangeiros, posto que sejam 0s mais préximos aos do Império e situados no mesmo
continente; em contraposicdo a viagem de cabotagem, ou costeira, que se faz de um a outro
pot o do | itd%al do Brasilo.

A navegacao de cabotagem ocupou irtgpge papel na formacéo e desenvolvimento
do Brasil. Isso porque, a ocupacdo demografica de seu territorio, ao priorizar espacos
costeiros naturalmente favoraveis e/ou propicios as ategdgmbrtuarias imprimiu ao
territdrio T ao menos até o século XIX uma forte identidade maritima. Este modelo de
colonizagdo permitiu que, ao longo do vasto litoral brasileiro, com mais de oito mil
quildbmetros de extensdo, contas faixagosteiras fossem ocupadas, fazendo do Atlantico e
da capacidade de navelp, talvez,um dos mais importantes instrumentos na construcédo da
unidade territorial nacionaf?

Desde o periodo colonial e, ao menos até o terceiro quartel do sécula¥axdoa
malha ferroviaria em territério nacional foi consideravelmente expaindmana acabou por
se mostrara via mais rapido a circulacdo. Embora existissem caminhos que riscavam o
interior do territorio nacional, e pelos quais era possivel seguir armpé& aoixilio de animais
de carga ou o uso de pequenas embarcacdes, a verdaddad cpmpo apontou Caio Prado
Junior, a navegacdo de cabotagemuou como uma espécie despinha dorsal das
comunicacdeso pais, uma vez queor meio delaera possivearticular diferentesvias de

penetracdoque haviam sido desenvolvidas de forpsmpendtulares ao litorale que por

160 FONSECA, Rafael O. A navegacéo de cabotagemarga no BrasiMercator, Recife: UFC, v. 14, n. 1, pp.
21-46, jan./abr., 2015, 22.

161 BRASIL. Decisdo n°. 311 de 24 de julho de 18d&clarando o que se deve entender por viagem de longo
curso. Colecdo ab Decisdes do Governo do Império do BraBimo 1V, 1841. Rio de Janeiro: Tipografia
Nacional, 1841. p, 45.

162FONSECA op. Cit
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vezes, se mostravaimteiramentedesligadas umas das outté$Ademais a navegacdo de
cabotagem se mostrou uma atividade essertarabém porque, além depromover a
articulacdes entre as diferentes regides do Impkicgualmente responsavel pela circulacao
de umaconsideravel gama de produtqeessoas e ideiagosse servindo como meio de
transporte & populagéo, garantindo a construcaedks internas do trafico de escravos ou
garantindo a circula¢do por todo o teriidée impressos, como jornais, livros etc.

O vasto territério e os dispersos pontos de concentracdo e escoamento da producéo
ao longo do litoral brasileiro, bem como asltiplas e diversas necessidades da estrutura
comercial interna fizeram com que esegfor da navegacdo se desenvolvesse por meio de
diferentes niveis que apresentavam ainda variadas possibilidades de fluxo.

Em ambito local, ao garantir a articulagdo dmgipal porto de uma provincia aos
demais portos secundarios aupontos de navegagdem sua costa, a cabotagem podia
promover a conexdo dos multiplespacogprodutores de um territério as principais regides
exportadoras e importadords mesmoNa provimia de Santa Catarina, por exemplo, apesar
do plantio da mandioca e a producdo danfe serem praticas difundidas em diferentes
pontos do litoral durante a primeira parte do século XIX, a maior parte desta producdo era
escoada através de pequenos padg®nais, como de lLaguna e de Sao Francisdo Sul
ou de trapiches espalhadodgseprincipais vilas costeiras, até o porto da capital, Desterro. De
la, essa producédo era finalmente exportada para outras provincias, ou ainda, para fora do
império. Ademais a maior parte das importacées estrangeiras ou hacionais que adentravam a
provircia, o faziantambém por aquele por& de laeramredistribuidag®

J& anivel regional, o que se pode perceber é a confluéncia da atividade comercial de
provincias meorespara asprovincias proximas que se mostravam economicamente mais
potentes. Foio caso de Recife, cuja praca portuamantinhaintensa relacdo com as
provincias adjacentesPernambuco, como Paraiba, Rio Grande do Norte e Alaggady a
principal pracacomercial da regido. Neste caso, o que se percebe, € que parte da producao
desthadaa portos internacionais que deixavam o Brasil pelo porto de Recifeesrigante de
um processo deacumulacdo previamente proporcionada pelo é&oim de cabotagem

realizado entre as diferentes provincias daquela rétizo.

163 MARCONDES, Renato L. O mercado brasileiro do século XIX: uma visdo por meio do comércio de
cabotagemBrazilian Journal of Blitical Economy S&o Paulo: Editora 34, v23n. 1, pp. 14266, jan./mar.,
2012, p.160.

164 Acerca da movimentacdo do porto de Desterro no século XIX, cf: HUBEMERit

165SILVA, op. Cit
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Em uma escala mais amplagabotagem desenvolvida entre as diferentes redides
império, permitia que produtgsrovenientes dprovincias qugpor vezesestavam a milhares
de quilébmetros de distancia, como Santa Catarina e Bahia, se tornassem acessiveis umas as
outras. Ao longo @ todo o século XIX, por exemplo, embarca¢des gauchas levaram o charque
produzido no Rio Grande do Saportos de todo pais.

A navegacado de cabotagem parece ter ganhado for¢a no Brasil, sobretudo, a partir da
segunda metade do século XVIII. Ao final deriodo colonial, j& era possivel perceber um
crescente aumento nas relacfes comerestbelecidas entes diversas pracasercantis do
territério nacional Tais kla¢cdes foram ganhando cada vez mais destaque no conjunto da
economianacionaj especiahente a partir da transferéncia da corte portuguesa para o Rio de
Janeirg em 1808,e da independéncia brasileiram 1822 Além di s s o, Aos pr
destinados ao mercado interno demonstraram a capacidade de fomentar o crescimento de
al gumas c auad regdeas deaesportagio, foi 0 que ocorreu, por exemplo, com Santa
Catarinat®®

Se durante seus dois primeiros séculos, a ocupdderritorio catarinensesteve
muito mais vinculada a sustentacédo e defesa do sistema colonial do que a producéo colonial
em si, foi exatamente no final do século XVIII que as coisas comecaram a msidaedilas
de avanco d&oroa portuguesa em direcdo aos territdrios do sul, combinadas a chegada dos
primeiros colonos acorianos a Santa Catamgraporcionaram um aumento ateado do
contingente populacionalda regidp gerando um crescimento no consumq e
consequentemente, ampliando a demanda por excedentes, o que lhe permitiu o
desenvolvimento de uma economia que transcendia a mera subsi§téncia.

Foi nesse momento que Saatarina se towu um dos principais exportadores de
farinha e mandioca para piacias como o Rio de Janeiro e BaWEm 1812, por exemplo,

12% das embarcacdes que partiam do porto do Rio de Janeiro para a navegacao

166 para uma discussdo mais amatzrca do mercado interno Lteiso em finais do século XVIII e inicio do
XIX, cf. FRAGOSO, Joado Luis Ribeiro. Homens de Grossa Aventura. Acumulacdo e Hierarquia na praca
mercantil do Rio de Janeiro (179830). Rio de Janeiro: Civilizacdo Brasileira, 19FRAGOSO, Joéo;
FLORENTINO, Manolo. O arcaismo como projeto: mercadoruit®, sociedade agraria e elite mercantil em
uma economia colonial tardia: Rio de Janeiro, 173840. Rio de Janeiro: Civilizag&o Brasileira, 2001.

167 PENNA, Clemente GEscravidao, liberdade e os arranjos ttaebalho na llha de Santa Catarina nas Ultisna
décadas de escravidao (18%888) Dissertacdo de Mestrado. Universidade Federal de Santa Catarina,
Floriandpolis, 2005 (sobretudo o primeiro capitulo); e tambBdAMIGONIAN, Beatriz G; CARDOSO, V. H.

B. Tréfico de escravos e a presenca africana naléh@anta Catarina. In: Beatriz G. Mamigonian, Joseane Z.
Vidal. (Org.).Historia diversa: africanos e afrodescendentes na llha de Santa Cat&tim@anopolis: Edibra
da UFSC, 2013, p. 172.

168 MARCONDES, Op. Cit p. 146; BARICKMAN, B. J.Um contrapontdbaiano: acucar, fumo, mandioca e

escraviddo no RecOncavo, 17886Q Rio de Janeiro: Civilizacao Brasileira, 2013, p. 131.
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interprovincial tinham a provincia dganta Catarina como destitf§. A transferéncia da
familia real portuguesa pam Brasil, em 1808, intensificou ainda mais esse comércio,
proporcionando a integracdo de algumas regides periféricas do Império aos circuitos
atlanticos, fosse por meio de rélag comerciais diretas, ou ainda, com as pracas portuarias
do CentroSul.1™®

Diferentedo que ocorreu com as outras provincias da regido Sul do Inipgéréese
Parana e Ridsrande do Sull, que desenvolveram ao longo do século XIX relacbes de
exportacdo a@nto a nivel nacional quanto internacionalno caso da primeira com a
comerdalizacdo da erva mate e da segunda com a industria petuasaexportacdes em
Santa Catarina se voltaram, quase que em absoluto, ao mercado interno, desenhando uma
timida, quado néo inexistente, interacdo direta com o mercado internacional durante boa
parte do Segundo Reinadd.

No triénio de 18511853, por exemplo,as importacdes e exportacbes de Santa
Catarinaforam contabilizadas em quase 3.500 contos de'’féBeste montae, cerca de
56% eram resultantes de atividades de importacdo e, 44% altag&o. Embora a tendéncia
do comércio exportador tenha se mantido crescente ao longo da segunda metade do século
XIX, o que se percebe € que, tal como no triénio citado, os salerénportacdo acabaram,
geralmente, sendo maiores do que os de exportdedfmrma que, foram raras as vezes ao
longo daquele periodo que a balanca comercial catarinense fechaupemavit Um
desequilibrio comercial que se deu, sobretudo, devido xa lantabilidade dos produtos
exportados pela provincia e de uma alta tay@ortacio-’

Dos produtos importados que chegaram a Santa Catarina neste mesmo triénio,
apenas 3% o haviam feito via navegacdo de longo curso. Os demais 97%, adentraram 0s
portos caarinensesa bordo de embarcacbes da navegacdo de cabotagem. Embora tenha
apresentado mderos que variaram ao longo dos anos, a navegacdo de cabotagem foi o meio
pelo qual se desenvolveram a maior parte das relacbes comerciais da provincia durante o
séculoXIX. 17

169 FLORENTINO, Manolo.Em costas Negras: wrhistéria do trafico de escravos entre a Africa e o Rio de
Janeiro: século XVIII e XIXS& Paulo: Editora Unesp, 2014, p.36.

170 PASSOS, André FernandeRotas internas do comércio de escravos: Laguna, primeiras décadas do século
XIX. Trabalho de conclusate curso. Universidade Federal de S&#tarina, Florianépolis, 2015.pp. 1%

"' HUBENER, op. Cit.,p. 08.

172 SANTA CATARINA. Relatdrio do presidente da provincia de Santa Catarina em 19 de abril de 1854
Tipografia Universal de Laemmert: Rio de Janeli®55 p. 28.

173 HUBENER, op. Cit, p. 43.

174 1bidem p. 65.
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J& com relacdo as importacfes desse triénio, 22% eram de géneros produzidos no
Brasil. As relagbes comerciais de importacdo que a cabotagem catarinense estabeleceu se
deram, sobretudo, com o Rio de Janeiro, sendo que as principais mercadoriaadaaport
foram cereais, bebidas, algodao, 1&, linho, carvédo e ferro, além de uma séradwesp
manufaturados. Isso ocorria porgesss relacoes se davam, em sua maior parte, com
comerciantes do Rio de Janeiro, mas também, porque os portos da Corte ataganm
importante centro de centralizacdo da producdo nacional e, ao invés de setamedte
importadas, algumas das mercadorias produzidas pelas provincias darNies vezes so
chegavam a Santa Catarina através de relacdes estabelecidasahda@#pipério. O segundo
maior parceiro nas importagdes catarinenses foi o Rio Gran8eilldfornecendo, sobretudo,
charque, mas também, sebo e 6leo. E, em menor escalssgotiservar importacdes feitas
também da provincia do Parana, de onde advinhadeimnas de construcao, telhas de barro e
feijdo; de Pernambuco, com remessas de salieag de S&o Paulo, com café e, da Bahia,
com algodado. Além destes, ao longo dos anos finais do Império, € possivel observar ainda a
chegada de produtos originariosSkrgipe e Alagoas?

Os demais 88% das importacfes catarinenses se tratavam de pomlaiogem
estrangeira, sendo que destes, 2% eram resultantes de processo de reexportacédo, ou seja, eral
produtos que, embora tivesses adentrado o territorio nacionaliporporto eram, ainda sem
pagar os direitos de consumo, redirecionados a Santan@atande tal tarifacao se realizava.

A maior parte dessas importacdes de produtos estrangeiros, cerca 76%, ocorriam, no entanto,
mediante a expedicdo seguida de cagais. Neste caso, diferentemente do anterior, 0s
produtos a serem reexportados ja havisido despachados para consumo no porto em que
adentraram o territério nacional e, por isso, ficavam a partir daquele momento sujeitos apenas
a tarifacdo das exportagderacionais.

Essa importagdo de produtos estrangeiros por meio de cartas guia,ogoase!
exclusivamente, entre comerciantes catarinenses e aqueles que atuavam na Corte. Muitas
vezes, esses produtos importados eram comprados dos mesmos comercarjesnpars
atacadistas e comissarios catarinenses vendiam farinha e demais génezatiooude
individuos que que compunham suas redes comerciais. Apos serem recebidos na provincia,
geralmente pelo porto da capital, esses produtos eram comercializadesgode atacado

com comerciantes de pequeno porte, como varejistas ou retalhisgass gendiam em seus

175 1bidem p. 6569.
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armazéns de secos e molhados e pequenas mercearias. Por fim, ha de se considerar ainda, ur
altimo nivel de distribuicdo destes produtos, aquelezead por mascates e atravessadores
que, realizando um comércio quase sempre ambuldedavam esses produtos até o
interior17®
J& com relacdo as exportacdes realizadas pelos portos catarinenses, 0 que se percebe
ao analisarmos 0 mesmo triénio, € que 6&Jagitinham como destino portos nacionais, ou
seja, eram feitas via navegacao de tagpem. Segundo os dados divulgados pelo governo,
naquele momento os principais destinos das exportacdes catarinenses eram as provincias do
Rio de Janeiro, Rio Grande dolS8&o Paulo, Bahia e Pernambuco. Embora ocorressem,
exportacdes a outras provincias deram de forma mais ocasional. As exportacdes que
seguiam para portos estrangeiros via navegacao de longo curso foram, naquele periodo, de
cerca de 26%. Os outros 6%amm referentes as reexportacdes, tais como aquelas que o Rio
de Janeiro fazia para @a Catarina e, neste caso, 97% delas seguiam para portos
estrangeiros, ao passo que 3% para portos nacionais.

Dentre os produtos que deixaram a provincia de Santa Ga¢sutire 1857 e 1859
item mais exportado foi a farinha de mandioca, cerca de #etttas do produto deixaram a
provincia. A farinha foi, na verdade, a principal exportacdo catarinense ao longo de quase
todo o século XIX e, a maior parielasaiuatrawés doporto de Desterrdsso porque, além
da capital deter a maior producdo em compa@o as outras regides da provincia, era ali
também quese concentrava a maior parte dos comerciantes que realizavam estas transacoes.
Deste modo, além da producéo loe@aimaior parte da producéo de outras regides era escoada
a capital antes de ser exfmata. No caso de Laguna, por exemplgegundo maior porto
catarinense no periodapenas 30% da farinha que deixava aquele porto seguia direto para
outras provincias, s€o que a maior parte, 70% aproximadamente, era primeiro direcionada
ao porto da cafal.l’”’

O segundo produto catarinense mais exportado naquele periodo foi a fava (76
toneladas), seguido do milho debulhado (46 toneladas). Embora tenha ocupado a terceira
posicdo nas exportacdes de 18859, o milho foi o segundo produto mais exportadoel

portos catarinenses ao longo do século XIX e, no seu caso, era o porto de Laguna o maior

176 |bidem p. 15.
7 bidem p.27.
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exportador, No entanto, tal como ocorria com a farinha, a maior parte destéopinda
como destino outros portos da provincfa.

Outros produtos apresentaramda valores de exportacdo consideraveis, como no
caso do acucar, amendoim, feijdo, gengibre, café chumbado e goma. As exportacdes
contavam também com produtos advindos ahistria oleira, da industria pecuaria, e da
industria madeireira. Como se pode péer, a maior parte dos produtos advinha da industria
agricola, e era exporta em sua forma bruta ou com pouco beneficiamento. No entanto, embora
figurem em baixas quantidagleé possivel identificada também a existéncia de produtos
manufaturados entre asportacoes.

Era exatamente o perfil da exportagcéo catarinense que, segundo Francisco Carlos de
Araujo Brusque, o entdo presidente da provincia em 1859, ajudava a compeetindda
atuacdo de Santa Catarina frente ao mercado internacional. Uma vez @ueércio
resultava, em sua maior partepsdprodutos a pequena lavourapu seja,de géneros
alimentares de uso comum no paido havia nadgue convidsseos paisegstramgeircs a
virem permutar oprodutosde sua inddstrisom osda inddstria catarinense, nem tao pouco,
0s catarinenses tinham que levar as longinquos portoem buscados produtos que
care¢am. 1’

O que se observa, que esse quadro dkgficit na balanca @amercial,combinado a
uma producdo em reduzida esdakecomparada a de outras regibesomadad auséncia de
atividade exportadonga navegacao de longo curso, fez com que, até o inicio dos anos 2000,

a importancia da economia maritima na regido fosisémizada pela historiografia loc&®

No entanto, omo indicam andlises mais recentashdo ocorréncia dessas exportacdes
internacionaidoi responsavel, no maximo, por menores indices de arrecadacdo e eventuais
déficits na balanca comercial. A econoraiastente em Santa Catarina durante oleéXiX,

mesmo que apenas voltada ao mercado interno, e com base em produtos de baixa arrecadacac
permitiu o desenvolvimento de uma atividade mercantil bastante ampla, complexa e dindmica.
Percebam, que nédo set&rale negar o fato de que o comércio cagrse, em comparacao ao

de outras provincias, gerou cifras significativamente menores, mas sim de reconhecer que,

178 |bidem p. 2829.

179 SANTA CATARINA. Relatério do presidente da provincia de Santa Catarina, Francisco Carlos de Araujo
Brusque,apresentado em 1859 a Assembla Legislativa Provincial na 12 sessdo da 10? legRitatdea
Janeiro: Tipgrafia do Correio Mercantil, 186p€, 36.

180 HUBENER, op. Cit; CARDOSO, Fernando HNegros em Florianopolis: relagdes sociais e econdmicas
Floriandpolis: editora Insular, 2000; CARDOSO, Fernando H.; IANNI, Octa@ior e Mobilidade Social em
Florianépolis. Sdo Paulo: Companhia Editora Nacional, 1960.
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mesmo dentro das suas limitacdes, ele existiu e que a atividade maritima foi um importante
eixo dodesenvolvimento econdmidocal. '8!

Além disso, as grandes fortunas existentes em territorio catarinense ao longo do
século XIX, foram construidas com base nas atividades mercantis. As trés maiores de
Desterro, no terceirquarteldo século XIX, pertenciam lanoel de Almeida Vargas, e aos
irméos Jao Pinto da Luz e Jacinto José da Luz, todos comerciantes de grosso trato que
atuavam como atacadistas e comissarios, recebendo produtos do Rio de Janeiro, 0s
redistribuido e efetuando a exportacéo da producab*fca

A histéria politicalocal, aponta igualmente,que a medida que o século XIX
avancou, foi aumentando também o nimero de autoridades&igi&fergolitica que haviam
iniciado suas vidas publicas atuando como comerciantes e proprietarios de embAttacoe
gue demostra que, além de movimentar a economia e mobilizar médo de obra, o comércio
maritimo parece ter garantido ainda a reproducado de estruturas sociais e politicas semelhantes
aquelas encontradas em provincias economicamente mais ativas, sdbsidian
desenvolvimento de uma complexa rede de relacfes politicas e econ@mnatdcando a
ideia de que o papel que ravegacdo deabotagem ocupou na dinamica da sociedade
catarinense ndo pode, e ndo deve, ser mensleadado em conta apenas 0 mokgan
financeiroqueelagerou.

Uma forma de melhor apreender a propor¢cdo dessa atividade mercantil e, assim,
compreender sua importancia ao cenario local, pode estar na analise das potencialidades deste
setor como cenario de emprego e exploracdo ded®abra, fosse ela livre ou cativa. Por
iISS0O, na sessao a seguir, buscaremos remontar o grupo de trabalhadores atuantes na cabotage!
em Santa Catarina, mensurando sua dimensao, por meio de um jogo de escalas que nos

permita compardéo aquele existente em outnaates do territério nacional.

2.2 A CABOTAGEM NOS CENSOS DO MINISTERIO DA MARINHA: ALGUNS
NUMEROS ACERCA DE SANTA CATARINA E DO IMPERIO

Em 1854, um ano depois do naufragio do vapor Pernambucana, Naquele mesmo ano,

conforme pode ser verificado através dogaspublicados peldVinistério da Marinhao

181 PENNA, op. Cit; PASSOSpp. Cit

182 BILESSIMO, Angelo REntre a Praga e o Porto: grand@sunas nos inventarios Post Mortem em Desterro
(1860-1880) Itajai: UDESC; Casa Aberta, 20G8107.

183 HUBENER, op. Cit, p. 112.
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Império contava com cerca de 36.88tbmens quehaviam sido matriculados como
trabalhadoresmaritimos sendo que destek,070estavam vinculados & navegacao de longo
curso,26.263a navegacao de cabotagem,888.ao trafico dos portos e rios, 6.326 atuavam
como pescadores1.338 como carpinteiros da ribeira e calafftt€omparando os dados da
estimativa populacional aos dados do censo maritimo de 1854, é possivel constatar que
naquele anoaproximadamente 1%os homens do Império eram trabalhadores do mar. Esta
porcentagem provavelmente emra poucomaior, uma vez quesses numerantabilizavam
apenas agueles gqatuavam exclusivamente neste setor e jueaviam sido matriculadps

além dissonpaquele ano, eontagem trazia dados de somente 10 das 16 provincias litoraneas
do Império.

Em Santa Catarina, ao cruzarmos os numeros da populacdo masculina da provincia,
registradaem uma contagerde 18558 como os dados da capitania do porto refereates
mesmo an@® percebemos que a porcentagem dos trabalhadores quenatua faina
maritimaeramais do que dobmwo daquela percebida eralagdoao Império, chegandoguase
2,3%. No ano seguintel856 os 1.231 trdalhadores maritimosnatriculados em Santa
Catarinacorrespondiam a ceaale 3% de todos osnaritimos registrados nivel nacional

Se olharmos especificamente os numeros referentes aos trabalhadores da cabotagem,
essaproporcdo era ainda maioe os 940 maritimos registrados em Santa Catarina
representavansercade 5,5% da méo de obra empregada naquele setor a nivel naéfonal.
Essa intensa atividade ja era, inclusive, reconhecida a,gmusaen 1870, o presidente da
provincia de Santa Catarina destacava em seu relatorio anual que aquela era umamegiao di
das aten-»es do governo, af i rrikndnte aspegto @ tdaa s p
risonho futuro por este lado. Em toda a extensdo do litoral, nos grandes portos, nas enseadas,

Ou Nos rios que desaguam no oceano, se encontra cabotagemara afith o .

184 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 1854 p. T-Kb.

185 SANTA CATARINA. Relatério do presidente da provincia de @afatarina em 1° de margo de 1855
Tipografia Universal de Laemmert: Rio de Janeiro, 1855, p. 35.

188 SANTA CATARINA. Fala que o presidente da provincia de Santa Catarina, Dr, Jodo José Coutinho, dirigiu a
Assembleia Legislativa Provincial no ato de abertute sua sessdo ordinaria em 1° de margo de
1856.Tipografia Universal de Laemmert: Rio de Janeiro, 1856. p.19.

187 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 1856 apresentado a Assembéia Geral Legislativa na 1°
sessao da 10° legislatura, pelo Ministro e &écio de Estado dos Negécios da Marinha, José Maria da Silva
ParanhosTipografia Nacional: Rio ddaneiro, 1857p. T-Pb.

188 SANTA CATARINA. Relatério que o presidente da provincia de Santa Catarina, Dr. André Cordeiro de
Araujo Lima, dirigiua Assembleia_egislativa Provincial no ato da abertura de sua sesséo ordinaria em 25 de
marc¢o de 1870. Volume 2. p.18.
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Apurandoainda maiso olhar, perceberemos que o papel que aegag¢do ocupou
como fonte de trabalho foi ainda mais significativo nas principais cidades portuarias da
provincia. Em 1860, dos 11.000 habitantes que viviam em Desterro(116%56 pessas)
atuavam comanaritimosem um dos setores da navegacao, sendo estes] 58% (1.094
trabalhadores) na navegacgéo de cabotd§em

Dentre as provincias litoraneas, o Rio de Janeira fpie concentrou a maiparte
dosmaritimos atuantes rabotagemmo pais Em média, 52% dos trabalhadores deste setor
matriculados entre8b2 e 1867 atuavam nos portos daquela provincia e, embora esse valor
tenha variado ao longo dos anos, ele nunca foi inferior a'¥8Em contrapartida, era a
Bahia que detinha a maior feoempregada na cabotagem e, os maritimos que formavam as
tripulacbes das embarcacdes baianas representaram, em média, 22% dos maritimos da
cabotagem no paiEmbora os niumeros da Bahia se mostrem consideravelmente mais baixos
do que aqueles apresentadesopRio de Janeircseusindices nunca foram alcancados por
outras povincias o que a manteve isolada eegundo lugaao longo de toda a séri&

Mesmo tendo apresentandmon quadrofinanceiro timidoao longo do Segundo
Reinado, de 1852 a 1867 Santa Catarse manteve entre as cinco provincias que
apresentaram as maioresmas de maritimos atuantes na navegacdo de cabotagem. Isso sé
Nao ocorreu, N0S anos em que a provincia nao remeteu dados ao Ministério. Nos demais anos,
apresentou por nove vezes os mesanimeros para a Regido Sul e, por sete vezes (sendo que
destas, cico foram consecutivas: de 1859 a 1863) a terceira maior soma do Império, de modo
gue, em média, os portos catarinenses foram responsaveis por cerca 4% dos trabalhadores dz
navegacao de batagem, sendo que em alguns anos, como 1863 e 1864, esse valaraheg
cerca de 10%. Essa significativa atuacdo dos catarinenses no setor naval chegou a ser
destacada peltenente da Marinha, Eloy Sabino Pesso@, no fim da década de 1850,
apontou Sarat Catarina como um viveiro de excelentes marujos, sendo, inclosmam que
navios americanos dedicados a pesca da baleia, procurassem naqueles portos homens par:

comporem suas tripulacoe¥.

189 SANTA CATARINA. Relatério do presidente da provincia de Santa Catharina, o conselheiro Vicente Pires
da Mota, apresentado em 1861, & Assembla latiya Provincial na 12 sessao da 112 legislatBenta
Catarina, Tipografia de J. L. Lopes, 186110.

1%0Vide Apéndice E.

191Tal como pode ser percebido por meio do Apéndice J.

192 PESSOA, Sabino Eloy. Viagem da Corveta Imperial Marinheiro nos anos de 1857 a1858 a diversos portos do
Mediterraneo e do Atlantico. Rio de Janeiro: Typ. do Coivégocantil, 186, p. 18.
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Depois de Santa Catarina, o Sergipe, foi a provincia queeapoesa quarta maior
soma de trabalhadores, em média, 3,6%namstimos da cabotagem. A provincia foi seguida
por Rio Grande do Sul, Alagoas, Para e Pernamijico.

Além de trazerem a tona o tamanho dessa categosacensos maritimos nos
permitem ainda teuma ideia dos mudltiplos perfis que compunham o grupo destes
trabalhadores nas diferentes provincias litoraneas do Impgesar das variagdesgionais,

e daquelas ocorridas ao longo do tempo, saddizer que a maior parte dimabalhadores
que atuamm como maritimos na cabotagem brasileira eram homens 1#/r&.periodo
coberto pelos censos revela que a presenca destes homens vBi&uaki%, masque em
média, eles representarat®bo dajuelaforca de trabalhoenquanto os marinheiros escravos

foram, em média, 27% do settP.

2.2.1 Maritimos livres: nacionais eestrangeiros

Os maritimos livres atuantes na navegacdo de cabotagemformavam um grupo
homogénepa comecar pela sua origem. Quando analisados, 0s censos publicados entre 1856

e 1867 revelamup dentre os trabalhadores livres, em média, 72% eram asAt@o passo

193 Apéndice E.

194 A estrutura de classificagdo dos censos maritimmganizados pelo ministério da marinha ndo nos permite
distinguir dentre aquedeclassificados como livres quais Brana verdade, libertogdsso porque, nos censos
publicados entre 1848 835 aclassificacdo a qual os maritimos livres eram submetidam referéncia
apenas a sueor. (brancos, indios, pardos e pretos). Em um primeiro momento, fiquei tentado a imaginar que
esta divisdo dos homens de cor entre pardos e pretos tivesse alglag&o com outros bindmios
classificatorios utilizados no periodcomo por exemplo, pretos e crioulos, no qual, o primeiro, se referia aos
sujeitos escravizados advindos do continente africano e, o segundo, aqueles ja nascidos em solo brasileiro. No
entanto, a partir de 1856, os marinheiros passaram a ser, primeieamlessificados também de acordo com
sua origem (separandis entre nacionais e estrangeiros). A partir desse momento, é possivel perceber a
existéncia de uma queda nos numeros referadssmaritimos nacionais livres brancos e pretos (os dois
grupos ma numerosos entre 0os marinheiros estrangeiros livres), resultante, provavelmente, da nova forma de
contagem que, agora, separava 0s estrangeiros e, provavelmente, classificava osléfetanaomo tais. E
nesse momento, que a légica explicativa agyer@e sua validade, uma vez que, mesmo com a separagao por
nacionalidade, a divisdo entre brancos e pretos foi mantida. E importante lembrar, que estes censos eram
construidos com base nbelas remetidas pelas capitanias dos portos, e que estas per stinham como
origem as matriculas expedidas aos trabalhadores maritimos de cada setor. No caso dos marinheiros, a
matricula havia sido concebida também como instrumento de iderdificaBara isso, descrevia,
detalhadamente, as caracteristicas féstEcada trabalhador a fim de promover um melhor controle da policia
dos portos, de modo que a cor, seria apenas mais uma destas caracteristicas. Além disso, a definicdo da cor de
um marirheiro, provavelmente, ndo era definida por ele préprios, mas s gaEpitdes do porto e secretarios
das capitanias. Sendo assim, é importante termos em mente que quando emprego a mxquieksf#os
livres, faco tendo em mente a ideia de que esteiergrupo comporto também por individuos preteritamente
escravizados que aquela altura ja haviam conquistado sua liberdade.

185 Com base nos nimeros apresentados no Apéndice D.

19 Aproprio-me aqui, da concepcdo elaborada por Silvana Jeha de que o concei@rujie nacional é
empregado no sentido de fazer referéncia a henmarscidos no territério do Império, identificados na
documentacao, geralmente, por suas provincias e cidades de origem, e ndo como sindnimo de brasileiro.
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que 28% eram estrangeiros, Se analisada a série ano a ano, o que se percebe é que a presen
destes estrangeiros a nivel nacional variou de 24% a 32% da forca de trabalho daxuele se
Destesestrangeiros91% foram classificados comdrarcos, 7,5% como pretos, 1% como

pardos e 0,5% como indi6¥.

Em Santa Catarin@lém da presenca de estrangeiros livres ser maior do que a média
nacionali isso porgue os estrangeiros representamm,meédia,40% dos marinheiros da
cabotagem catarinen$ea configuracao desse grupo também diferia daquela observada no
quadro nacional. Ali, o grupo dos estrangeiros era formado exclusivamente por marinheiros
classificados como brancos, na sua maiori@ridgm portuguese®

Tal como em Santa Catarina, € berovdvel que a nivel nacional, a maior parte dos
estrangeiros livres classificados como brancos fossem tafuobédescendentes (portugueses
e acorianos)Quando analisou o perfil dos maritimos que jgoniham as tripulacfes da
Marinha de Guerra entre 1833 85%, Silvana Jeha demostrou que 46% dos maritimos
estrangeiros a servico da Armada Nacional pertenciam a esse grupo. Segundo a autora, era
comum gque jovens portugueses utilizassem o engajamentdaraumas forcas armadas com
estratégia para garantir saagracdo sem precisar arcar com 0s custos da viagem. Nestes
casos, esses homens costumavam assumiam contratos de trabalho de pequena duracéac
geralmente de um ano, na esperanca de, apos obteramsdisio servico militar, buscarem
na marinha mercante nheres salariog®®

Ainda segundo a historiadora, essa alta presenca de marinheiros originarios das
antigas metropoles era um fendmeno observavel também em outros portos da América
Independente. Tal coo nos Estados Unidos, onde, em 1808, 50% dos marugograén
nacionais. Sendo que destes, 75% eram britdnicos, demostrando como, em um primeiro
momento apds suas independéncias, nao foi possivelcdoexas da América prescindirem
totalmente dos marireiros das metrépoles.

Contudo, como a autora mesmo ressalta, no caso do Brasil, a partir da década de
1830, ja era possivel perceber nas falas dos oficiais a frente da administragdo da Marinha, o

desejo de formar uma maruja composta, sobretudo, pomaiidNa década seguinte840,

Embora os ideais de nacionalidagldrasilidade tenham estado em pleno processo de elaboracdg@adon
s®cul o XI X, o termo fAmarinheiro nacional 0 pode ser
década de 1830 (JEHAp. Cit, p. 109)

197 1demnota 197.

198 Tal como pode ser \is por meio do Apéndice G.

199 JEHA, op. Cit p. 79-80.
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0 que se observa é uma expansao desse intuito de nacionalizagdo também para a Marinha
Mercante e a tentativa de ado¢ao de uma postura que, por meio de medidas protecionistas,
buscariam mitigar o contingente de maritimosaggjeiros atuantes nageeietor.

O proprio Ministro Holanda Cavalcanti sugeriu, por meio de um projeto de lei
apresentado em 1846, que todosimdividuos empregados no alear, costas e rios,
embarcacdes nacionafessemreputados brasileiros, que s@ara aqueles estrangmsrque
servirem por trés anos na marinha de gueivase concedidaarta de naturalizacée,
consequentemente, o direito de atuacdo na marinha mercante. Para o ministro, o fato de o
peso do recrutamento militar recair exclusivateesobre os ombros dosannheiros
nacionais livres, os afastava do trabalho maritimo, contribuindo para o atrofiamento do setor e
deixandeo entregue a uma massa de estrangeiros e eséfvos.

Embora fossem, aparentemente, de interesse do Governo, ed#&saspo
protecionistagrente a presenca de mao de obra estrangeira e antiescravista parecem nao ter
sido de todo berwistas?’! A época da proposta de Holanda Cavalcanti, o ministro chegou a
ser acusado por outros politicos de querer vulgarizar a cidaoiesideira e afugentaws
estrangeiros do pais. Ademais, em 1854, proprietarios de embarcacbes mercantes da Bahia
reclamavam da alta taxa de nacionais que um aviso promulgado naguele ano havia imposto, e
diziam que, mesmo ofertando vagas em anuncios daigopara marinheirosacionais, 0s
candidatos ndo apareciam, 0 que O0S obrigava a contratar estrangeiros, sobretudo
portugueses®?

De modo geral, a presenca de marinheiros portugueses nas duas marinhas parece por
vezes ter sido uma realidade independenseleia que buscaranegulala. Ao menos foi o
que sugeriu em 1847 o ministro plenipotenciario de Portugal na Corte, José de Vasconcellos e
Sousa. Segundo o ministro, 0s portugueses se matriculavam na marinha mercante como
suditos brasileiros para facilitarseu acesso aos pos de trabalho daquele setor. No entanto,
desta pratica, resultavam situacdes embaracgosas, relacionadas sobretudo com a questdo dc
recrutamento destes individuos que, ap0s serem capturados e se verem forcados a servir nos

navios do Esmdo, reivindicavam aentidade estrangeira que haviam ocultado na procura por

200 ACD. Sesséo eri8/06/1846, p.229.

201 E jmportante destacar que, embora ndo tenha sido aprovada nenhuma medida que restringia a atuacio de
estrangeiros como maritimos na navegagdo mercante naciopaistja, desde 1814, uma lei que proibia a
atuacdo de embacdes estrangeiras e restringia as nacionais (aquelas pertencentes a cidadao brasileiros) o
direito de exercer o comércio dabotagemo litoral brasileiro. Essa medida, havia sido implementadda
pela Coroa portugues@m resposta as reclamacdes domerciantes locais ap6s a abertura dos portos,
resultante do tratado comercial de 1810.

202 AS|B. Sessdo em 15/02/1845, p. 79.
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vagas nos navios do comércio. As autoridades portuguesas chegaram, por vezes, a
encaminharem requerimentos coletivos ao Governo brasileiro, vista o elevado nimero de
portuguess recrutadog®

Embaa, no caso da Marinha de Guerra, sobretudo a partir da década de 1850, as
medidas de reducdo da participacdo de estrangeareganter alcancado relativo sucesso
parte em decorréncia do aumento no recrutamento de maritimos m@odas remessas
cada vez mais crescentes de jovens advindos das escolas de aprendizes de marirzheiros
incapacidade do Governo Liberal em aprovar uma legislacdo que estendesse o recrutamento
aos marinheiros estrangeiros e limitasse de forma efetigsaatuacdo nos setsrena
navegacao nacional parece ter garantido a esse grupo de trabalhadores, ao menos até o fina
da década de 1860, uma atuacdo relativamente estavel na marinha mercante, sobretudo na
navegacao de cabotagem.

Embora os portugueses tenhaido maioria entres estrangeiros livres classificados
como brancos, € preciso destacar também uma significativa presenca de marinheiros
angléfonos nos portos nacionais, sobretudo britanicos e estadunidenses. Em 1858, dos 11
estrangeiros que se engajara Armada Nacionaha capitania do porto de Santa Catarina,
sete eram estadunidenses. No ano anterior, em 1857, haviam sido trés e, dez anos depois, €
possivel localizar outros seis jovens estadunidenses, todos com pouco mais de 20 anos e que,
tal comoosoutros haviam se rgajado no servigo militar brasileiro em contatos de unt¥no.
A presenca destes estrangeiros em Santa Catarina pode ser talvez explicada pelo fato de que
embora as pracas portuarias catarinenses ndo mantivessem muitas relacéesscoomros
Estados Widos, o porto de Desterro era um tradicional ponto de parada as incursées que,
advindas no Atlantico Norte, buscavam realizar a travessia do Cabo Horn e acessar a costa
leste das américas. Além disso, como € possivel perceber nos,jarnaorto da capt
catarinense recebia com certa regularidade um numero consideravel de baleeiros que ali
atracam a fim de fazer aguada, reabastecer suprimentos e realizar eventuais reparos. Boa parte
destas embarcacdes, ha de se destacar, viajavarsidira estadunidea.

Além dos portugueses e angléfonos, é possivel também que dentre os estrangeiros
livres brancos, fossem encontrados, em menores propor¢gdes, europeus de outras

nacionalidades, além de hispasmericanos e caribenhos.

203 JEHA, op. Cit, p. 80.
204 APESC. CAPPPRESPLivro 1857 fl. 93-94; Livro 1867, setdez, fl. 79.
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Além daqueles clafficados como bramws, o grupo dos estrangeiros livres era
composto também por maritimos pretos, pardos e indios. Ndo é possivel delimitar com
exatiddo quais eram os critérios para classificacdo destes trabalhadores como pretos ou
pardos, todavia, é provél que os pretosegundo maior grupo dentre os estrangeiros livres,

fossem africanos que haviam chego ao Brasil na condicdo de escravos, mas que, em algum

momento, haviam reconquistado sua liberddtle.

FiguralO: Matricula gETbmaz LopesBahia, 1849 -
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205 E curioso que na estrutura dentabilizacdodos trabalhadores maritimos organizada pelo Ministério da
Marinhg os africanos libertos fossem classificados como estrangdifiogal, tal como demostroBeatriz G.
Mamigonian, enbora o projeto de cidadania liberal do jiddependéncia ppusesse incorporar indios e
libertos ao corpo da nacdo, a postura conservadora assumida por alguns dos construtores do Estado garantiu
que, pela constituicdo de 1824, mais especificamente attvégu artigo 6°, a aquisicdo da cidadania
brasileira por dbrria fosse restringida apenas aqueles escravos ja nascidos no Brasil. Relegando os africanos
libertos a um espaco de indefinicdo que, ao mesmo tempo que lhes negava a cidadania brasii@itaseec
em reconhecés como estrangeiros, o Estado brasiléez com que estes sujeitos vivessem sob uma condi¢éo
apatrida. Além disso, como a autora demostra, em variados momentos ao longo do século XIX, a legislacao
nacional (mas também aquela a him®vincial e municipal) tendeu a ndo considerar estest@sijdentre os
estrangeiros, mas sim, a assdos ao grupo dos escravos, diferentemente do que fazia os censos maritimos.
MAMIGONIAM, Beatriz G. Os direitos dos libertos africanos no Brasil ofiotista: entre razdes de direito e
consideracgdes politicaRevista HistériaSao Pauwd, v. 34, n.2, p. 181205, jul./dezde 2015.
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Tal como era o caso de Thomaz Lopes, um liberto, que que morava na Rua do
Caxixe, em Salvador, e atuava como marinheiro na freguesia do PilartiAdamatricula
que fez na capitania do porto daquela cidade, em 1849 (figura 11), é possivel saber que
Thomaz tinha 28 anos, era africano, mais especificamente nagd, e que havia sido classificado
como preto. Todavia, € provavel que nem todos os esirangiwes classificados como
pretos fossem libertos. E possivel que alguns deles, mesmo sendo africanos, tenham chegado
ao Brasil como homens livres e por iniciativa propria, tal como fez Sim&o, o maritimo
caboverdiano que vimos no inicio deste capitulo

J4 os prdos, que figuravam, em média, como 1% dos estrangeiros livres,
provavelmente eram afortugueses ou afrodescendentes nascidos nas américas tal como
agueles classificados como indios e, provavelmente, originarios, sobretudo, das republicas da
Bacia do Pata e de outras ebolbnias espanholas.

Embora a presenca de estrangeiros tenha sido relativamente estavel dentre os
marinheiros livres atuantes na cabotagem, eram os nacionais que, como vimos, representaram
a maior parte (72%) dentre os trabalbies lives deste setor da navegacao.

Segundo a cor, os marinheiros nacionais livres foram classificados como sendo, em
média, 40% brancos, 39% pardos, 16% pretos e 5% indios. Um quadro que diferia em muito
daquele apresentado por Santa Catarina, ondemarinh@os livres nacionais eram,
sobretudo, brancos e onde, ao longo de toda série analisada, foram encapeadss20
marinheiros pardos (16 contabilizados em 1852 ,e quatro em 1857) e quatro marinheiros
pretos (todos em 1852) figuraram dentre asinteirc livres nacionais.

Diferentemente do que ocorria com 0s estrangeiros, a nivel nacional, os marinheiros
livres brancosnem sempre foram o grupo mais numeroso. Embora eles tenham figurado como
a maior parte dos nacionais contabilizados na prindéicada damostra (entre 1852 e 1861),
com o passar dos anos é possivel perceber uma gradual redugdo em seus numeros, chegandc
em 1864, a uma média anual de apenas 25%.

Tal como pode ser observado no grafico abaixo, esse decréscimo foi, por sua vez,
aconpanhado d um crescimento no numero de marinheiros livres pardos e pretos, de modo
que, em 1859, pela primeira vez, a soma desses trabalhadores foi superior ao niumero de
marinheiros brancos. Trés anos depois, em 1862, os trabalhadores pardos, ao aingirem

meédia aual de 41%, se tornavam 0 grupo mais numeroso entre os marinheiros da cabotagem.
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Gréficol: : Marinheiros nacionaiévres matriculadosia cabotagem segundo a cor (1-856
1867)
60%
55%
50%

53%

48%
449 45%

40%

37%=37Y===38%""379
33%

25% 25%
20% QY 0Bt
179
10%12%0 Tttt = e —
7% ‘U U 79 Q70 Cnu (mda}

FaYa FaYo
970 7o

0%
1856 1857 1858 1859 1860 1861 1862 1863 1864 1865 1866 1867

nacionais livres brances===nacionais livres indios

nacionais livres pardos===nacionais livres pretos

Fonte:Com base nos nimeros apresentguds Apérice D.

Como é possivel perceber por meio glafico 1, o predominio dos marinheiros
pardosse manteve de 1862 até o final da amostra. O grupo dos pretos, da mesma forma,
apresentou uma trajetéria praticamente ininterrupta de crescimento, paseai@% em
1852 a 22% em 1867, ou seja, praticamente dobrando. Em 1864, pardos e pretos somados, ja
correspondiam a 72% da forca de trabalho naquele setor da navegacéo.

Essa alta na participacdo de maritimos pardos foi um movimento observado também na
Marinha de Guerra. Conforme informa Silvana Jeha, embora durante as primeiras décadas do
Império, a Armada Nacional tivesse de contar com tripulac6es formadas majoritariamente por
homens brancos estrangeiros (sobretudo europeus), aos poucos, 0O recrutanteziery, am
namero cada vez maior de homens mesticos, pretos e caboclos, atribuintiaMa Guerra
brasileira uma face escura, de modo que, entre 1833 e 1854, 83% dos maritimos nacionais que
tripulavam as embarcacdes militares eram homens d€®cor.

Embor essa alta concentragdo de pardos e pretos entre os maritimos livres, possa estar,
em um primeiro momento, relacionada apenas as elevadas taxas que estes grupos assumiarr
dentro da populacéo brasileira, € importante destacar que, apesar de o trabaiino,yearit
naquela época, ser conhecido petams duras condi¢bes, ele se mostrava cooma

alternativa a muitos homes pobres (em sua grande parte ndo brancos). Muitos comecgaram sua

206 JEHA, op. Cit, p. 154.
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experiéncia no trabalho maritimo, ainda jovens, engajaadoa Marinha de @&rra. Isso
porque, adespeito das condicbes adversas, muitos foram aqueles @qoen jovens
lavradores, migrantes, homens de cor livres ou libertos®%tc. se apresentaram
voluntariamente ao servico militar. Para estes homens, geralmente advindosedéosont
sociais de extrema pobreza, além de garantir diferentes chances de molsitidiatieo
servico militar se mostrava como uma oportunidade ao aprendizado de um oficio
relativamente respeitada e rentavell ainda, a simples garantia temporaria de saces
recursos basicos para subsistédtia.

Foi o que fez, por exemplo, Antbnio Caltvo, umcrioulo livre, filho de africanos
libertos, que nasceu na freguesia da Candelaria, por volta de 1843. Quando fez 18 anos,
Anténio se alistou voluntariamente na Amaa permanecendo no servico militar o tempo
maximo permitido. Esteve a bordo do waprincesae do encouracadblerval e lutou na
Guerra do Paraguai até 1869. Em 1878, como cerca de 35 anos, morava em Laguna, e
trabalhava como marinheiro (a bordo do patactacional Sdo Pedrd funcédo que,
aparentemente, passou a desempenhar desde bi@bsuas Armad&® Ademais, ha também
de se destacar que, por mais que a maior parte dos homens que compusessem o grupo do:
marinheiros nacionais livres fosse formada poméws que jA haviam nascido sob essa
condicado (a de liberdade), certamente, paoteahtingente de marinheiros nacionais livres
pardos e pretos era formado por-escravos (neste caso crioulos) que, apés terem
conquistado meios de adquiri sua liberdadenpeeceram atuando naquele setor, no entanto,
como trabalhadores livres.

Tal comocom os estrangeiros livres, dentre os marinheiros livres nacionais os indios
formavam o menor grupo. Ha de se destacar, no entanto, a diferenca na proporcdo que estes
traballadores assumirem no interior de cada um destes dois grupos. Enquanto entre os
estangeiros livres eles correspondiam a apenas a 0,5% dos marinheiros, no caso dos
nacionais a sua participacao era de 5%, ou seja, dez vezes maior.

O Parafoi a provincia queapresentou por mais de uma vez 0os maiores indices
referentesa maritimos indigenaschegando, em 1852, a contabilizar 997 homeesta

categoria No entanto, foi na provincia Rio de Janeiro que a sua presenca se fez mais estavel,

207 A historiografia também demonstrou que o recrutamento foi por vezes encarado como alteidnagivéa
sujeitos escravizados que, fugindo de seus senhores, viam no servico militar a chance de obter condicdes de
vida mais dignas do que aquelas enfrentadasativeiro.

208BEATTIE, op. Cit., p. 2729; JEHA, 2o0p. Cit., p.117.

209 ARQUIVO MUNICIPAL DE LAGUNA (Casa Candemil)Processecrime de Anténio CarvalhoLaguna,
1878.
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sendo observada em todoscesisos referentes as tripulagdes da cabotagem desde a insergéo
da categoria entr& cor dos maritimos, e, chegando a sua soma maxima em 1852, quando 174
marinheiros foram contabilizados como indios naquela provincia. A Bahia também
apresentou numeros sificativos para esse grupo.

Jé na regido Sul, o Rio Grande do Sul foi a Unicaipoia que registrou a presenga
destes maritimos com relativa regularidade, mas la, o grupo ndo ultrapassava a marca de
algumas dezenas de marinheiros. No Parana, o apantgichestes indigenas aconteceu de
forma irregular e quase sempre em numeros rddsZsanta Catarinéoi a Unica provincia
litordnea do Impériem que nenhum indigena foi contabilizadolongo de toda a série

Assim como no caso dos brancos, o grupondasnheiros classificados como indios
também tendeu a reducdo. Se em 1862, esses trabalhadores eram 7% dos marinheiros
nacionais livres, no ultimo ano da amostra eles correspondiam a apenas 2% daqueles
trabalhadees. Além de configurarem como o menor grup® marinheiros indigenas foram
também os trabalhadores que menos figuraram nas fontes reunidas para esta pesquisa, de
modo que, o exercicio de significana existéncige tornou, por vezes, uma tarefa pouco

desenvolvida.

2.2.2 Marinheiros escravos

Afora osmaritimos livres (estrangeiros e nacionaisyomerosapresentadoselos censos do
Ministério da Marinhanos permitemigualmente perceber que o grupo de trabalhadores
atuante na cabotagem contava com uma esipeearticipacdo de marinheiros escravos.
Esses trabalhadores, como vimos, representamammédia27%,das tripulacbes empregadas

na cabotagem, a nivel nacional. No entanto, se considerarmos apensimseiros
contabilizados pelos censos (Gnico posfee um escravo poderia sumir dentro das
tripulagbes), perceberemos que, em média, 33% destes trabalhadores eram escravos, sendc
que, ao longo dos sete primeiros anos da série analisada (de 1852 a 1858), esse indice esteve
sempre acima dos 40%, chegandol&b2 e 1853 a ser de 45%.
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Gréfico2: Estatuto juridico dos marinheiros na navegacao de cabotagem no Brasil (1852

1867)
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Fonte:Com base nos nimeros apresentados no Apéndice H.

Possuir um escravo que atuasse como marinheiro poderia ser muito lucrativo. No
caso dossenhores que estavam diretamente envolvidos com a cabotagem, lhes permitia
poupar o soldo que deveria ser pago ndratagdo de outros maritimos; ja para aqueles que
alugavam esses trabalhadores, porque usufruiam dos jornais recebidos por eles.
Aparentemate, ndo havia distingdes entre as remuneracbes pagas a marinheiros livres e
escravos. No caso do brigue nacioBaueira, por exemplo, h4 pouco citado, os quatro
marinheiros escravos recebiam a mesma soldada paga aos quatro marinheiros livres: 55$000
porviagem redond3®

Além do mais, escravos marinheiros costumavam ser valiosos, de modo que a
comercializacdo destes trabalhadores parece ter sido um irapoctativosetor do comeércio
de escravoglurante o século XIX. Um levantamento da oferta destdmlhadores nos
jornais publicados na década de 1840 revelou a existéncia de 28 anUrtiogpdevenda de
marinheiros escravos, publicados em periodicos de cinco provincias diferentes (MA, PE, BA,
RJ, RSy

Um exemplo da significativa valorizacdo desfo de trabalhador foi encontrado
também nas paginas de um periédico catarinense. Em @888gos,jornal publicado na

210 CENTRO DE DOCUMENTACAO E MEMORIA HISTORICA (Casa Lins). Autos de Interrogacdo a
tripulagdo do brigue nacional Siqueira. Itajai, 1878, fl. 4.

211 O levantamento foi realizado na hemena digital disponivel no site da Biblioteca Nacional. Como filtro
temporal foi empregado o recorte 184849 e como palavva h av e , as expr esesi»eosd fiees
Amarinheiro escravoo.
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capital Desterro, anunciava o leildeum escravo marinhei;, avaliado em 1:100$06 reis,

e que pertencia ao falecidodo de Souzaibeiro, dono de um armazém na Rua do Principe.

Ao que tudo indica, Ribeiro comprava escwoarinheiros para alugas ou venddos aos

mestres de embarcacdo. Um ano antes de sua morte, € possivel encontrar uma seérie de
anuncios pelos quais informa seteimesse em adquirir este tipo especifico de trabalttéor.

Tal como pode ser apreendidor poeio deste anuncio, muitaestes trabalhadores
escravizadoghegarama vida maritimgor, em algum momento, terem sido convertidos em
propriedade denercadores, dws de embarcacdes, mestres ou capiigesavios ou, até
mesm@ de outrostrabalhadoresnaritimoslivres. Jaime Rodrigues recorda que, por vezes,
essa iniciacdo se dava ainda na viagem que trazia a forea@es®s do continente africano
para as Amér c a . Afinal, Afao que tudo indica, er a
separaremos escravos mais robustos do carregamento para substituir os tripujaetes
morriam dura#®*t e as viagenso.

Embora fosse possivel encontrar escravos marinheiros atigad tripulacdes de
todos os ramos da navegacao, muitos senhavascientes dos altdadicesfuga existentes
nos setores do trabalho maritimo, receasdugarseusescravos embarcacdeque rumavam
a portos muito distantes,dando preferéncia aquelasieq atuavam apenas em territorio
nacional, ou mesmo na sua prépria provincia. De modd, géeatre os trabalhadores
ofertados,poderiam ser encontrados homens com muita, pouca ou nenhuma experiéncia na
fainamaritima

Dentre todas as provincias litoraneds Império, o Rio de Janeirfoi a que
concentrou a maigrorcentagem escravasatriculados como marinheiros da cabotagem. Ali,
entre 1852 e 1867, escravos corresponderam, em meédia, a 47% dos trabalhadores daquele
setor, sendo que no primeiro ano da séoieregistrado o maior indice para o grupo, 58%, e
em 186, o menor, 40%. Esse alto nUmero de escravos marinheiros no Rio de Janeiro fez com
gue a provincia concentrasse ao longo do periodo analisado, em média, 77% dos escravos
matriculados como trabalhaeks daquele setor em todo Império. Um volume que, a parti
década de 1860 cresceu ainda mais, ao ponto de, em 1864, o Rio de Janeiro concentrar 93%

destes trabalhadores.

212 para fins de comparacéo, levantei que, em 1853, ou seja,atinsa@ntes do anuncio em questdo, o valor de
um escravo ndo especializado em Desterro girava em torno de 700$000 a 800$000 réis. Hubenner, op. Cit., p.
79.

213BND. O Argos. Desterro, 1858, n. 328; 1857, n. 175.

214RODRIGUES, 2005, p. 190.
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Se, noquadro numéricoo Rio de Janeiro ocuppue forma isoladaa primeira
poscag proporcionalmente falando, o Rio Grande do Sul fgir@avincia com a segunda
maior porcentagem escravos empregados como marinheiros. Na provincia sulina, em média,
47% dos marinheiros da cabotagem viviam sob cativeiro, apenas 1% a menos em relacdo ao
Rio de Janeiro. Ainda sob esta perspectiva, Santa Catmupava o terceiro lugar, iSso
porque, em média 45% dos seus marinheiros eram escravos, 12% a mais do que a média
nacional que, como vimos, era de 338@ verdade, se prestarmos atencdo, a meédia de
marinheiros escravos na cabotageatarinense foi a mesngue a mais alta média anual
apresentada pelo quadro nacional e, em alguns anos, com®5%In 1856 e 1857, essa
porcentagem alcangou ou ultrapassou os 50%.

Altas porcentagens de trabalhadoregasis podiam ser encontradas também nas
tripulacbes da dmtagem do Maranhdo, onde os escravos eram 41% dos marinheiros, em
Pernambuco, 25%, e no Espirito Santo, 23%

Diferente do queocorria entre osnarinheiroslivres, no qual, a nivel nacionab
grupodos pardos era maior do que o dos pretieatre osmarirheiros escravo)s pretos
mostravarrse absolutamente mais numerosos, correspondendo em raéedia% dos
escravos, ao passo que os pardos foram apenas 5%, desses mafifiheiros.

Em Santa Catarina espadrdo se mantinha, no entanto, ali, 0 nUmero de peedtos
menor do que a média nacional, ficando em torno de 88, 5%, ao passo que 0s pardos eram
guase o dobro, em média, 11,5%. Esse maior numero de escravos pardos em Santa Catarina
talvez estivesse dit@mente relacionado a hegemonia dos homens brancos @ntre
marinheiros livres atuantes na provincia. Isso porque, como ainda veremos nesse capitulo, era
comum que esses escravos empreendessem fugas nas quais se passavam por marinheiro
livres. Ao que tudandica, essa possibilidade levou a senhores e mestrembarcacdes a
preferirem escravos africanos, uma vez que esses possivelmente encontrariam maiores
dificuldades em dissimular uma falsa liberdade. Em Santa Catarina, no entanto, a baixa taxa
de partcipacdo desses homens de cor entre os marinheiros Ipods ter tornado o uso
destes escravos pardos um negocio menos arridtado.

A atuacdo de escravos era tao significativa na cabotagem brasileira que, com

frequéncia, os politicos que estiveram atieto Ministério da Marinha viram nela uma das

215Cf. Apéndice H.
216 Cf. Apéndice D.
217 Cf. Apéndice G.
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causas d baixa presenca de marinheiros livres na marinha mercante nacional, buscando, por
vezes, inclusig, combatéa de forma direta. Foi o que tentou fazer, por exemplo, o Ministro
Holanda Cavalcanti quandem junho de 1846, pouco tempo depois da criacaamtacia

dos portos, apresentou um projeto de lei que, além de alterar as condi¢cOes para a atuacao de
estrangeiros no setor naval nacional, buscou também limitar a atuagdo de marinheiros

escravos na arinha mercante. De acordo com o terceiro paragrale geoposta,

nos navios e barcos de cabotagem, ndo serd permitido matricular escravos em
namero maior do queraetade da tripulacdo. Todo o capitdo ou mestre de barco em
gue se reconhecer que ha sn@scravos do quenmimero permitido sofrera, em cada
viagem e que isto se verificar, a multa de 400.000$000 por escravo quaisie
estiver a seu bordd®

Além da delimitacdo do numero de marinheiros escravos, a lei implementava
medidas que visavam colabo para a formacdo de novinabalhadores livres, tal como pelo
artigo quanto, no qual se informava quelads as embarcacdes nacionais, de 50 até 400
toneladas seriamobrigadas a ter sempee bordopraticants de piloto que fossenlivre e
menoes de 18 aos A propostaofertava ainda, incentivos aqueles que colaborassem com
reducdo dos marinheiros escravos, pois, de acordo com seu artigoogkxtmg\tio brasileiro,
tripulado inteiramente por homens livregriaisento dos direitos de ancoragem em toa®s
portos do Inpério.

Tal como explicitou o proprio ministro algum tempo depois, a proposta tinha como
objetivo, sobretudo, combater um dos maiores obstaculos enfrentados pela Marinha de Guerra
brasileira e que urgia adequadas providéncias: a falta dahagem. Para Handa
Cavalcante, a escassez da populagcao brasileira e a facilidade das populagdes litoraneas em
obter sua subsisténcia por diversos meios havia afastado os homens da carreiras maritimas e,
na sua opinido, no contetdo da proposta apresgrgachcham reidas medidas que seriam
de grande valia para a mudanca deste cendrio, uma vez que buscavam estimular o setor e
ofertar as condicbes necessarias a obtencdo de uma futura prosperidade na marinha
nacional® O objetivo principal era contribuipara a formagdide uma numerosa classe de
homens livres, exclusivamente empregados na vida do mar e que, destarte, se mostrariam

como perfeitos marinheiros a disposi¢cao do Estado.

218 ACD. Sessdo em 18/06/1846. 226.

219 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério da reparticdo dos negéciosMiarinha apresentadoAssembleia
GeralLegislativa na 42 sessao 62 legislatura, pelo respédiivistro eSecretariode estadénténio dePaula e
HolandaCavalcanti deAlbuquerqueRio deJaneiro:TipografiaNaciond, 1847, p. 20.
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A proposta acabou nunca sendo aprovada. Os proprietarios de escravheiroarin
com execdo de algumas legislacdes de carater locatgionaf?®, nunca precisaram deixar
de empregar seus cativos neste ramo da navegacado na proporcdo em que lhes parecess:
conveniente. Em 1862, embora 0s censos demostrem que a maior parteitiitogsfassem
nacionais livres, o ministério da marinha contwaalassificando a cabotagem como uma
atividade desempenhada, sobretudo, por estrangeiros e egétavos.

Embora tenha se mantido expressiva em algumas provincias, a atuacdo de escravos
como mamheiros da daotagem, de um modo geral, tendeu a diminuicdo ao longo do
Segundo Reinado. De forma mais ou menos progressiva, 0 que se pode perceber € uma
gradual redugéo da porcentagem de matriculas de escravos. Se, em 1852, os trabalhadores
escravos regsentavam, aivel nacional, em média, 35% das tripulacbes da cabotagem e
45% dos marinheiros daquele setor, em 1867 esses humeros haviam decaido para 20% e 25%.
respectivamente. Algo, no entanto, que parece estar mais relacionado as transformacdes que &
estrutura da scraviddo experienciou no Brasil a partir da década de 1850, do que da a¢éo do
Ministério da Marinha.

Em alguns casos, como o do Maranhao, essa reducédo chegou a ser de 46%. No Rio
Grande do Sul, ela foi de 28% e em Pernambuco, de 24%. Ndceritl comodemostra o
grafico 2, a reducdo mais significativa talvez tenha sido aquela que ocorreu na Bahia, 14, 0os
escravos que em 1852 correspondiam a 37% dos marinheiros, haviam, em 1867, sido

reduzidos a apenas 2%.

220Um exemplo é dei n°. 84 de 18 de novembro de 1847, promulganiRio Grandedo Sul e que estabelecia
gue nenhuma tripulagdo composta poais de trés marinheiros escravos poderia navegar no interior da
provinciasemque tivesse ao meam patrdo e mais um membro que fosse livre. A lei foi uma resposta a dois
motins de escravos marinheiros ocorridos naquele mesmo ano e que resultarame dasmoestres dos iates
Quibebe e Belizério. OLIVEIRAgp. Cit, p. 191.

221 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério que tinha de ser apresentado a Assembleia Geral Legislativa na 32
sessao da 112 legislatura pelo Ministro Joaquim Raimundo de Lamare. Rio d&e Japegrafia Perseveranca,
1863 p. 26.
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Gréfico3: Escrave matriculados como marinheirnacabotagempor provincia 1852
1867).
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Fonte: Com base nos nimeros apresentados no Apéndice D.

Embora a reducdo do percentual de escravos entre os marinheiros da cabotagem
também tenha ocorrido em Santadimiai de45% em 1852, para 41% em 1863 que se
observa é que nesta provincia, tal reducéo se deu em ritmo consideravelmente menos intenso.
Dentre as seis provincias destacadas no grafico acima, por exemplo, Santa Catarina foi a que
apresentou o mendndice dereducdo. Menor, inclusive, do que aquele apresentado pelo Rio
de Janeiro. BEhbora aprovinciatenha apresentadon grupo de marinheiros livres composto,
sobretudo, por homens brancosnederads indicesna taxa de crescimento do emprego de
escr&os como mainheiros ao longo do periodo analisgdali, o emprego destes
trabalhadores na navegacédo de cabotagemieu a gede proporcdes consideraveis e a se
manter estdvemesmo em um cenario nacional onde o padrdo apontava giananaicdo da
mao ¢ obra catia no setarEm outras palavras, além de utilizar mais escravos na havegacao
de cabotagem do que a média nacional, em Santa Cataemgpregodestes trabalhadores
também seleupor mais tempo.

Aparentemente, foi s6 a partir da década de 18@0quimerale escravos atuando
como marinheiros na cabotagem catarinense sofreu uma significativa reducéo. Os dados do
censo geral da populacdo, de 1&&kativos a provincia apontapara a existéncia de 1.303
marinheiros de profissdgem todos os setoreda navega@o e ndo necessariamente

matriculados)Um montante quenaquela contagerficou abaixo apenas daquele apresentado
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pela capital epela Bahia, gsuperior ao de provincias com importantes pracas portudrias,
como Maranh&o (1.086), Pernambuco (6)04 S&o Rao (1.044). Dos marinheiros
estabelecidos em Santa Catarina, 179, ou, 13,7%, eram escravos. Cabe aqui lembrar que,
segundo os dados apresentados pelo mesmo censo, 0S escravos correspondiam a 9,3% d
populacdonaquela provinciaAlém disso, talsoma era assideravelmente maior do que
aquela apresentada por outras provincias da regido Sul, uma veraquapenas20 o0s
escravos contabilizados como marinheiros no Parana e 29 no Rio Grande do Sul. Ainda de
acordo com este censo, o0 porto de Lagung (concenava com 25% dos marinheiros
contabilizados), era o que apresentava a maior taxa de escravos marinheiros, 26%, enquanto a
nivel provincial, os escravos eram apenas 13,6%ue fazia dquele portoo espaco de
atuacéo dé8,6% dos maritimos esc@vde Sant€atarina?2?

Ainda na década de 1870, os numeros organizados pela capitania dos portos,
relativos a 1875 e 1877, apontam pra a existéncia de apenas 43 escravos matriculados na
navegacao de cabotagem e, sete anos depois, em 1885, 100% dosrosmdabate setor ja
eram homens livres. Isso ndo significa, no entanto, que em muitas embarcacfes que atuavam
nas décadas finais do século XIX o trabalho escravo ainda ndo ocupasse importarfté papel.

Um exemplo disso, pode ser a tripulacdo do briguéonakSiqueira, embarcacao
carioca, pertencente a Manoel Martins Nogueira, que fazia o trajeto Rio de-laijegire na
qual, boa parte da tripulacdo era composta por maritimos catarinenses, ou que vivia em Santa
Catarina. Além do capitdo e do contratmes a erbarcacdo contava com mais oito
marinheiros, dos quais, 4 eram escravos: Manoel, um africano congo com mais ou menos 40
anos, e os crioulos (naturais da provincia) Silvério, de 38 anos, Sérgio, de 19 anos e Pedro,
cuja a idade se desconhece. Ostrguaramde propriedade do comerciante Antonio Vicente

Haendcheff* que vivia em Itajad?®

222 |BGE. Recenseamento do Brasil em 18T2aderno: Santa Garina. Rio de Janeiro: Typographia G.

Leuzinger, s.a. [prob. 1875].

223 APESC. CAPPPRESPLivro 1875 fl. 146;Livro 1877 fl. 22

224 Haendchen era comerciargepolitico (vereador), descendente de colonos alemées, que na década de 1870
atuavana venda de géneros alimenticios. H4 um anuncio, publicado em 1878 em um jornal local, pelo qual é
celebrado um contrato entre ele e mais um sicito a agéncia de col@acéo da regido para o transporte e
fornecimento de viveres as coldnias de imigrantes de Itajai e Dona FranciscaD BEMBpertadn Desterro.
1878, n. 989.

2251dem nota 212.
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2.2.3 A bordo das embarcagfes: apontamentos acerca das tripulacdes

Em 18%l, a capitania dos portake Santa Catarin@gistrou a existéncia d85embarcacoes
devidamentematriculadas e empregadas na navegacao de cabotaggume correspondia a
7% de todas as embarcacdes atuantes naquele setor, matriculadas a nivel zsonal
embarcacOesatarinensesquase a metade delas, 43%, estavam em Dmst@rporto de
Laguna conentrava a segunda maior frota, reunindo 30%. Em seguida, vinham Tijucas, com
12%, Sao Francisco do Sul, com 8%, Porto Belo, com 4% e Itajai, com 3%. Destas 182
embarcacdes, 28 eram de médio ou grande porte (sete brigues, ologdtés escuna e dez
sumacas), as outras 154 eram pequenas embarcac¢des, na sua quase totalidade, iates. Todas «
embarcacgdes juntas, acumulavam uma capacidade e carga de 6.940 toneladas, das quais, 43%
se concentrava nas 28 embarcacfes de médio e grarides, destas, 16 pertgam ao porto
de em Desterro, 7 ao de S&o Francisco do Sul e 5 ao de 1283una.

A existéncia de uma frota, formada sobretudo por embarcacfes de pequéd®
porte, parece ser sido uma consequénd@ forma como as relagbes conials se
estrutur&am no nterior da provincimaquele momentdComo € possivel perceber, o porto de
Desterrg por atuarcomo centralizador eescoadouro da maior parte da producao catarinense
acabava porconcentrar o maior numero de embarcac@ietendotambém a maior parte
daqueds que eram de médio e grande caladooporto de Sdo Francisco, por sua vez,
embora tivesse menos embarca¢cbes do que o de Laguna, e até mesmo que o de Tijucas,
possuia mais navios de médio calddali eles eram ao todo setein@ sumacasgduas
escunae um patacho)lsso porque, diferente do que ocorria em outros pontos do litoral
catarinense, a maior parte das relagdes comerciais desenvolvidas naquela praga se davam
diretamente com o Rio de Janeiro ou com os portos de putngigcias. No ano finante de
18491850, por exemplo, 100% das exportacdes que deixaram o porto de Sdo Francisco do
Sul seguiram diretamente para a Corte. Uma independéncia que pode estar vinculada ao fato
de aquele era o porto mais ao norte do litdeaSanta Catarina e, cogsentemente, 0 mais
proximo geograficamente das provincias do sudeste.

No caso dos portos que, em 1853, apresentavam uma moderada movimentacéo, tais
como os de Tijucas, Porto Belo e Itagicujas exportacdes tinham como desfirincipal o
porto da capdl ou, ainda, outros portos da provincia visando o consumo interno, o que se

percebe é a existéncia de frotas formadas exclusivamente por embarcagdes de pequeno porte

226 APESC.CAPRPRESPLivro 18541855 fl. 13.
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como iates e lanas de cobertaA curta duracdo das viagenstre os portos da provirece o
tamanho reduzido das cargas despachadas per estes portos secundarios aparentement
tornavam desnecessaria a existéncia de grandes embarcacfes. Além disso, embarcacdes d
alta tonelagem possuiam um alto valor de mercadoggugte s6 poderiam acesss/aos
grandes comerciantes e atravessadores que, no caso de Santa Catarina, estavam localizado
sobretudo em Desterro e, em menor nimero, em Laguna e S&o Francisco do Sul.
A configuracao das relacfes comerciais que eram a hasevdgacao de cabotagem,
no entanto, ndo permaneceu estatica. A relacdes de independéncia das outras pracas portuaria
da provincia tendeu a aumentar com o avancar do século, e o papel centralizador
desempenhado pelo porto de Desterro a diminuir. O quesya vez, imprimiu mudgas
também ao perfil da frota existente na provincia.
Em 1872, por exemplo, a praca comercial de Laguna contava com 27 embarcacdes

(16 patachos, 1 brigue escuna, 1 escuna, 3 sumacas e 6 iates) que realizavam a navegacao d
cabotgem, das quais, tal comanel854, a maior parte era de pequeno a médio porte.
Contudo, se naquela época as embarcacfes de pequeno porte eram a maioria, aquela altura, a
de médio porte haviam assumido esse posto. Dentre as 27 embarcacdes registragdas naquel
ano em Laguna, 10 posani capacidade de carga de 50 a 100 toneladas, outras 10 de 100 a
150, quatro de 150 toneladas e uma acima dé?200.

Conhecer o perfil das embarcacdes catarinenses se mostra fundamental para que
possamos apreender o tamanho geeiragam as tripulacbes queelas atuaram. Afinal, o
namero de maritimos atuantes em cada uma delas ndo era uma decisdo que cabia unicamente
aos capitdes/mestres das embarcacdes. Havia uma tabela, empregada pelo capitdo do portc
que regulava, de acordo cartonelagem de cada emba@a e onivel de manobra exigido

na viagem a ser realizadanimero minimo de maritimos necessarios nas equipagens

Quadro2: Tamanho das equipagens a serem empregadas nas embalaagbestagem

Tonelagem Tripulagdo minima
22 a 30toneladas 5 maritimos
30 a 50toneladas 6 a 8maritimos
50 a 10Goneladas 7 a 10maritimos
100 a 15Goneladas 10 a 14maritimos
150 a 20Goneladas 16 maritimos
200 a 25Goneladas 18 a 20maritimos
250 a 30Goneladas 20 a 22maritimos
300 a350toneladas 24 maritimos
350 a 50Goneladas 26 a 28maritimos

Fonte: APESCCAPRPRESPLivro 186%jan./mar, fl. 31.

227BND. O Municipia Laguna,1879,n. 39.
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Uma vez que as embarcac¢des catarinenses eram, em sua maior gzetpiethe e
médio porte, podse aferir que 0s maritimos atuantescabotagem catarinense atuaram em
tripulacdes que, geralmente, congregavam de 5 a 14 trabalhadores. E importante lembrar
ainda, que os iates, embarcacdes pequenas e amplamente empregatiatagam interna
da provincia, podiampor vezes ter uma lotgao inferior a20 toneladas e, por isso,
apresentarernripulacdo formadas por apenas dois ou trés marujos.

Embora isso, provavelmente, ndo possa ser tomado como um padrdo absoluto,
observei quecom certa frequéncias marinheiros escravos atuavam em figg; servis. Nos
anuncios de compra venda e fugas de escravos marinheiros, por exemplo, é recorrente a
meng¢do a marinheiros cozinheiros, bem como a escravos marinheiros de governo.

Aparentemerd, embora houvesse uma hierarquia de salarios no interior das
tripulacBes (o0 maior salario costuma ser do mestre/capitdo da embarcacado, seguido do contra
mestre e, por fim, dos marinheiros), como vimos, ndo havia uma distincdo nos salarios pagos
a marinheios, fossem eles livres ou escra¥®sA principal diferenciagdono entanto, reside
no aproveitamento que estes diferentes trabalhadores acabavam por fazer dos rendimentos de
seu trabalho. No caso dos escravos, é evidente que a maior parte, quandotal@tadet
dessa remuneragéao, era destinada a seus senhoreguBkimde de remuneracao parece nao
ter sido exclusiva a cabotagem brasileira. Segundo Luiz Geraldo Silva, esse € um padrdo
observavel ja na marinha mercante portuguesa ao longo sécufg®xVI.

Embora o trabalho maritimo na cabotagem fosse igualmente masoadatores
conhecidos da vida dos marujos que cruzavam 0S oceanos, tal como a rigida disciplina a
imprescindivel relagdo com as forcas da natura e a rigidez do trabalho de bordo, é de se
imaginar que, o fato de estarem mais préximos da costa, e poreeagnem viagens de
demandavam menores periodos de tempo, reduziam as dificuldades a serem encontradas e
melhoravam, em algu nivel, as condi¢des de trabalho vivenciadas por estes homens. Se o
relatos escritos por alguns daqueles que cruzaram os ocex®ws & tona narrativas tragicas
de escassez de agua, alimento e grandes epidemias que dizimavam as equipagens, a condi¢oe
encontradas pelos marinheiros da cabotagem, sobretudo aquela Wetzrem menores

distancias, parecem ter sido relativamente iw@idortaveis.

228 Embora ndo tenham sido encontrado evidéncias de quanto as tripulacdes contratadas em portos catarinenses
costumavam receber, foram encontrados os valores pagos no porto da Corte as viagens que tinham como destino
0s portogatarinenses. Esses vias podem ser vistos no Apéndice M.

229G|LVA, op. Cit, p. 65.
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Isso, no entanto, n&o significa que o trabalho na navegacéo de cabotagem né&o fosse
dotado de seus perigos, muitos deles eminentes a pratica da navegagdo. Mesmo mais
proximos aolitoral, esses trabalhadores estiveram constantemente expostesc@a do
naufragio, que poderia ocorrer em decorréncia de bruscas mudancas no tempo, colisdo com
outras embarcacdes, complicagdes da rotina de letezdo

Por apresentar diversos portos dliizados em regides de barra (Laguna, Itajai,
Ararangua. Itapoc@i etc.) as tripulacdes da cabotagem catarinense estavam especialmente
sujeitas a situacdes de encalhe e naufragio das embarcacdes. Tal como em janeiro de 1858,
quando, na saida da barra émal da Laguna, o iaaudadesncalhou. Naquele mesmo més,
apena dois dias depois, outra embarcacao, oSate Manoeglcaira sobre um banco de areia
na mesma barra. Diferente do que ocorreu no caso dSaattadeno qual toda a carga e a
tripulacéo se salvaram, o iate SA0 Manoel teve parte de sua carga extf\Eaud.861, foi
a vez @ iate nacionaBom Jesusjue ao tentar acessar barra doporto deArarangua
também perdese no banco de areia, vindo a naufragar. Neste caso, apenas a tripulagéo foi
salva, perdendee além da embarcacdo, toda sua c&fg@ mesmoocorreu com danchio
de Manoel Monteiro da Silva quem 20 de outubro de 1871, naufragou na barra de
Itapacoroi. Além da perca da carga, o naufragio causou a morte de Amorim, escravo
marinheiro que pertencia a Eduardo Saifés.

Além disso, esses maritim@ram frequentemente vitimas de acidentes decorrentes
de sua prética laboral. @ontramestre Jodo Baptista Vianra o marinheiro Thomaz
d'Almeidg por exemplo, ambogertencentes a tripulacdo do Brigue nacioBablime
morreram afogados em uma tempestgde tiveram de enfrentar durante wisggem para o
porto deRio Grande O primeiro foi arrastado do convés por uma onda que invadiu a
embarcacao pelpopa, e 0 segungdpor caiude uma das vergata embarcacdo diretament
no mar JAFernando, escravo qpertencia a Jacinto José da Luz e atuava como marinheiro a
bordo no patachhuz morreu durante a viagem que a embarcdgédia do Rio de Janeiro
para Desterro. Sua morte foi informada pelo mestre do patacho, Caetade 2aaéjo, que

20 SANTA CATARINA. Fala que o presidente da provincia de Santa Catarindpdo José Coutinho, dirigéu
Assembleia Legislativa Provincial no ato da abertura de ssadsesdinaria eml® de maco de 1857Rio de
Janeiro: Tip. e Imp. de J. Villeneuve E. C., 1857, p. 29.

Z1SANTA CATARINA Relatério do presidente da provincia de Santa Catharina, o conselheiro Vicente Pires da
Mota, apresentado em 1861..., fl.23

232 SANTA CATARINA. Relatério que cExm. Sr. presidente da provincia de Santa Cataribra, Joaquim
Bandeira de Gouvéa, dirigiu & Assembleia Legislativa Provincial no ato da abertura da sua sesséo ordinaria em
26 de marco de 187Desterro: Tipografia do Jornal Proviaac1871 p. 10.
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alegou ter o maiifho caido ao mar em ocasido de servico sem que a ele psdesagar>s
Amputacles e laceracdes de membros e dedos também pereciam ser comuns, e foi o que
aconteceu cono marinheiroinglés Thomas Coque, quesmagou umaas maos contra a

lancha e o costadip navio, sendo necessario faltex logo a amputac&é?

Ha de se destacar ainda, que os portos, espacos pelos quais estes maritimos
frequentemente circulavam e onde, por vezes, residiam a bordo das embarca¢cfesajue atuav
entre uma viagem e outra, se maghm como potenciais locais a contracdo de doencas
infecciosas, fazendo dos trabalhadores maritimos suas principais vitimas e disseminadores.

Em 1856, um jornal local, expressava a preocupacéo da populacéo de Destsro
aos marinheiros que chegavaraquele porto advindos da Corte gaespoca, viviam uma
grande epidemia de cdélera morbos. O autor da matéria, apomestres das embarcacdes
como 0s principais responsaveis pela chagada daquele mal a provinciasefjnado ele,
estes maritimos estam ocultando os casos da doenca existentes em suas tripulagdes a fim de
evitarem a quarentena. Segundo 0 que ja se dablia,havia iniciado com a chegada da
escunaLima do Rio de Janeiro, na qual, ap0s ja atracameceam dois escrave
marinheire. Um deles teria vindo a 6bito quase que imediatamenteué@ propriedade do
sr. Jodo Pinto da Lyzteria sido encaminhado parahospital de caridade com poucas
esperancas de reestabelemer Posteriormente, o prdpr mestre da embarcagdo veio a
apregntar os sintomas da doerféa.

O acometimento destes homens por doencas que contraiam durante suas jornadas
laborais, por vezes, os relegavamituacdes de abandono e negligéncia. Foi o que aconteceu
com Jodo, um escravo marinheirale 32 anos, que atuava tarca Constancia uma
embaracéo baiana, e que morreu em dezembro de 1857 no hospital de caridade de Desterro
vitima de tubérculos pulmonares e ulceracéo reto sintomas tipicos de tuberculose

intestinal?3®

2.3 TRABALHO COERCIVO ENTRE OS MARINHEIROS LIVRE

A alta presenca de escravdentre os marinheiros atuantes na navegagao de cabotagem deixa

evidente a escraviddo como um dos fatores determinantes a formagdo do mundo do trabalho

233 APESC.CAPRPRESPLivro 18461848 fl. 41.

234 SANTA CATARINA Relatério do presidente da provincia de Santa Catharina, o conselheiro Vicente Pires da
Mota, apresentado em 1861..., fl.23

235BND. O Argos Desterro, 1856, n. 20.

236BND. O MensageiroDesterro, 185%. 223.
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maritimo no Brasil oitocentista. No entanto, tal como destacou Vinicide ®liveira,outro

fator emnente a este universo foi existéncia de diferefmiesas compulsoria de trabalho as

quais muitos marinheiros livres foram também submetidos, sendo a mais comum delas, o
recrutamento militaf®’

Em 1848, Manoel Antonio da Costaa 0 mestre do iate nacidritacoroby, uma
embarcacdo de pequeno porte, com capacigadecarga devinte e oitotoneladas e que
pertencia a José Antdnio Cabral e MéR® homem puablico da cidade de Laguna. A
embarcacdo, como diversas outras daquelaappgtuaria, a segunda maide Santa
Catarina, era empregada na navegacdo de cabotagem, sobretudo no transporte dos género:
produzidos naquela regi@escoadoaté o porto da capital Desterro, localizado a cerca de
120 km ao norté3®

Em 21 de marco daglgeano, Manoel mais uma xeleixou Laguna como mestre do
iate. Na ocasiao, levou a bordo uma pequena tripulacdo composta por outros dois homens, um
livre e outro escravizado. Dez dias depois, o0 capitdo do porto da capital encaminhou ao entédo
presidente dgrovincia, Antero José Heira de Brito, uma peticdo, escrita por Manoel, na
qual ele relatava que, dias antes, apds atracar naquele porto, tivera tirado de seu bordo um de
seus maritimos, Emilio José Alves. Segundo ele, o homem havia sido levado foéda pol
naval a fim de serviem uma canhoneira de guerra. O relato do mestre do iate ndo deixava
davidas, Emilio era mais uma vitima do recrutamento foréddo.

Apesar de configurar como uma inegavel violéncia, a coercdo de homens ao servico
militar foi uma phatica administrativa cotidiana durante o Império. Embpossa ser
consideradacomo uma categoria compulséria de trabalho, o recrutamento era uma medida
legd aos ol hos do Estado. Conhecido como #dtr
imperial brasileira desde 18221

Segundo a Decisdo n°. 67 do Ministério da Guerra, de 16 de outubro de 1822, que

implementava o modo pelo qual se deveria realizacutamento, ficavam sujeitos a pratica

BTOLIVEIRA, op. Cit, p. 149181.

238 Por meio dos jornais da época, é possivel saber d¢emente coronel José Antonio Cabral e Mello atuou
como negociante em Laguna. Cavaleiro Imperial da Ordem da Rosa, foi comandante do primeiro corpo de
cavalara, e presidente de qualificacdo da @aaNacional em Laguna. Era figura politica conhecida, tendo
sido eleito vereadopor aquela cidade suplente de geitado provincial. Foi também suplente de delegado,
chegando a assumir o posto no inicio da décadaee.

239 para maiores informacdes acedes relagdes comerciais entre o porto de Laguna e Desterro, ver HUBENER,
op. Cit; PASSOSpp. Cit

240 APESC CAPRPRESPLivro 18481849 fl.33.

241 JEHA, op. Cit., p.110.
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todos os homens brancos e pardos, livres ou libertosireslteom idade entre 18 e 35 anos.
No entanto, fosse em prol de sua composi¢cédo familiar ou da profissdo que desempenhavam,
alguns homens poderiam gozarisiencdo Além do mais, o recrutamento poderia ser evitado
também mediante o pagamento de multa oofeida de outra pessoa para substituicdo, o que
afastava a ameaca dos grupos mais abastados ou politicamente influentes. Por fim, os que
realmente ficavana mercé da pratica eram, sobretudo, trabalhadores ndo especializados,
desempregados ou subempregadas seja, a populacdo mais pobre. Apesar das inumeras
alteracOes que recebeu ao longo dos anos, que modificaram em diversos aspectos 0s critérios
de recruamento, o texto base da lei vigorou até 1874,

Os sujeitos escravizados estavam excluidos da pmicecrutamento, isso porque,
eram percebidos como propriedade privada de alto valor e deveriam permanecer em
atividades produtivas. Ademias hetoriogafia tem também apontado, para a existéncia de
escravos que fugiam de seus cativeiros e, ao sergaspar livres, engajavase na marinha,
tanto que, em 1833, uma ordem geral do Ministro da Marinha demandava uma investigacao
mais profunda da condicdosilbomens de cor nos navios em consequéncia do grande numero
escravos fugidos encontrados entre osujpaf*® J& com relacéo ao recrutamento, apesar de
sua isencao, 0 que se percebe é que muitos escravos acabavam, por serem confundidos comc
livres, ou aindapela ganancia dos agentes do recrutamento, sendo recrutados. Um cenario
demostrado por Hendrik Kragio elencar os 277 requerimentos de senhores baianos que
solicitavam a devolucdo de seus escravos recrutdtios.

N&o é possivel saber se Manoel contou comjida de algum profissional da area
juridica na elaboracéo de sua peticdo. O que fica evidente, opétadfato de que a pessoa
que preparou o pedido apresentado ao presidente da provincia, conhecia bem a lei do
recrutamento e suas prerrogativas, nasithedo em empregar este conhecimento em sua
argumentacdo. Na peticdo geecaminhou as autoridageédanoel rogava para que Emilio
fosse solto, uma vez que a captura do marinheiro havia se dado a despeito do fato de o préprio
mestre ter, dias antes, realito a matricula de toda a tripulacdo naquela mesma capitania.
Alegou que, sem o marinheiro, suatripuyeo f i cari a reduzida apence
impediria de seguir viagem de volta a Laguna. Advogando em nome de Emilio, alegou ainda

que o mesmora filho Unico de vidva e membro da Guarda Nacional e que por isso néo

242 JEHA, op. Cit p.111; BEATTIE op.Cit, p.5862.
243 Cf, NASCIMENTO, 2000
244KRAAY, op. Cit, p. 56.
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poderia ser recrutaddem trés iiveis diferentesi por atuar como marinheiro, por sua
composicao familiar e pelo fato de j& ter adquirido dispensa do servico militar via Guarda
Nacionali a prisdo de Emilio foi denunciada como infundada.

E bem verdade que a escrita de peticdes requenditoridades a soltura de
sujeitos recrutados devida ou indevidamente era coffluende que Manoel sem maiores
dificuldades teria encontrado em Desterro alguém para alilor outro lado, como vimos
anteriormente, ja fazia algum tempo que, sob aandias autoridades e recrutadores,
trabalhadores maritimos haviam se tornado alvospetencial, sobretudo devido a sua
especialidade com as atividades maritimas. Tendo isso em mente, a habilidade do mestre do
iate frente ao que havia ocorrido com Emilial@da apenas ser o reflexo do fato daquela nao
ser a sua primeira experiéncia de atebcom o recrutamentafinal, tal como destacou
Juvenal Greenhalg, o recrutamento de marinheiros da marinha mercante ndo era de todo uma
novidade. Segundo o historiadekistem registros da década de 1820 que denunciam o modo
como maritimos eram captuai@s a forca por recrutadores que, por meio de verdadeiras razias,
invadiam durante a madrugada os navios da Marinha Mercante atracados nos gagtode
homeng*®

A docurrentacio nédoevela see quando, Emilio fdibertado A margem da peti¢do
escritae destinada ao presidente Antero,pede | er uma nota ~ | 8pi s:
comandante da Guarda Nacional 0, nosadh®ivando
condicionada a apresentacdo de documento comprobatério de seu deselfnbataca
Guarda NacionalNao é possivel saber o desfecho da histéria, o0 que os documentos nos
revelam é apenas que, em cinco de abril daquele mesmo ano, ou seja, gpesatiad apos
a entrega do pedido, o pratico da barra da Laguna registrou oscedesateltacoroby ao
porto daquela cidade, todavia, se a tripulacdo que trazia a bordo era composta de dois ou trés
homens, isso permanece um mistéto.

A historia de Enlio foi aqui contada porque, em certa medida, ela representa a
historia de divers® outros trabalhadores maritimos que, assim como ele, foram expostos a
experiencia do recrutamento naquele ano de 1848 no porto da capital cataAoeiosgo
do més que dacedeu o caso do idtacoroby, o capitdo do porto de Destefravia prendido

outros oito marinheiros. Segundo as informacfes que apresentou ao presidente da provincia, o

245 Uma andlise mais detalhada sobre este tipo de peticdo pode sarastecem JEHAgp. Cit, p.171186.
248 GREENHALG, JuvenalO Arsenal da Marinha do Rio de Janeiro na histofao de Janeiro, p.18687.
247 APESC CAPPRPRESPLivro 18481849 fl. 141.
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primeiro deles havia sido Antonio Manoel da Cruz, capturado em cinco de fevebeirdoa
do iateDois Cora¢desO maritimo havia sido preso por ndo portar matricula individual. No
mesmo dia, Jodo Luiz, homem branco, havia também sido encarderadio ao fato dsuas
caracteristicafisicasndo corresponderam aquelas descritas nacukrgue portava. No dia
seglinte, se deu a captura de Geraldo José do Canto, também sem matricula, o marinheiro
confessou que n&o havia tentado emitir o documento por ser desertor da Armada. Em sete de
fevereiro, fora a vez de Jodo Manoel Ferreira e Aatdasé, o primeiro, um homepardo
que trabalhava a bordo do pataddovo Luze havia sido apresentado pelo seu préprio
capitdo, motivado pela insubordinacdo do marujo; jA o segundo, capturado a bordo do iate
Linda Clara assim como Geraldo, ndo possui@nicula porque era, na vedk, desertor do
Corpo Imperial de Marinheiros. No dia oito, mais trés prisdes levaram ao carcere Jeremias
Manoel Fernandes, maritimo no i&mor e Unidce Antdnio Maria, do iatdacolomi ambos
suspeitos de também serem di&ses da Armada Nacional. t&rceira prisdaaquele didora
a de Henrique José Placido, um menor que trabalhava rieraateiscoe que por ser
companhia de menor es do Corpo | mperi al

recrutamentg?*®

Diferentemente da prisdo de Emilicujo desfecho desconhecemos, no caso dos
homens listados acima é possivel saber que dos oito marinheiros presos, seis foram recrutados
e enviados a Armada Nacional. Os outros dois foram dispensados a pedido do presidente da
provincia: Anténio Manoel da @z, por motivos que desconhecemos, e 0 menor Henrique,
por motivo de doenca.

No caso dsks prisdes, além de envolverem marinhegate terem ocorrido no
porto de Desterro em um curto espaco de tempo, é possivel observéatouttonectivo. Se
olharmas com atencdo, perceberemos que, dos nove casos, boa parte deles teve como
motivagcdo a auséncia da matricula individual ou, entdo, a existéncia de problemas
relacionados a esta.

A consciéncia da obrigatoriedade da matriculatdpslacées pode ser peraed,
por exemplo, na argumentacdo do mestre ddtateroby, que afirmou estar surpreso com a
prisio de Emilio uma vez que esta havia se dado a despeito de, dias antes, ele ter
pessoalmente matriculado todos os seus homensapitarda daquele mesmo pmrtA
legislacdo de 1846, no entanto, havia trazido consigo consideraveis alteractes aquela pratica.

248 APESC CAPRPRESPLivro 18481849 fl. 91-93.
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Transcorridos apenas dois anos apos a implementacdo da nova legislacdo, & época da prisac
de Emilio, é provavel que muitos maritis ainda ndo houvessem ide ou se adaptado as
mudancas no modelo da matricula e, assim como ele e os demais, durante a primeira década
posterior a implementacdo daquela medida, inUmeros outros trabalhadores maritimos foram
surpreendidos nos portos dogéria

As prisdes do inid de 1848 no entantopdo foram as Unicas. Na documentacgéo
produzida pela capitania dos portos de Santa Catarina, € possivel encontrar entre os anos de
1846 e 1865 mais de 30 casos de maritimos que haviam sido presos petodeapiéo ou
sua equipe. dis documentos consistem em curtos memorandos, escritos pelo capitédo e
destinados ao presidente da provincia, e que informavam, brevemente, os principais dados
sobre o maritimo apreendido e a motivacdo para sua prisdo. Em dé&dessas anotacdes
realizalas pelo seu receptor nas margens do documento, nos oferecem pistas acerca do
desfecho destes casos. E bem provavel que para além dos casos encontrados, cujos registro
resistiram ao passar dos anos, muitas outras prisdes t@doando. Dentre as que fam
aqui analisadas, a maior parte teve como justificativa a jA4 abordada falta da matricula
individual.

Foi, por exemplo, o que aconteceu com Joaquim Silva. Preso sem matricula, o
maritimo foi capturado apdés recusar a informap navio pelo qual havia ego em Desterro.
Segundo o comandante da policia que investigou o caso a pedido do capitdo, 0 jovem era
parte da tripulacdo do brigugéatéo e , por ser Apr-prio para o
recrutadc®*®

Alguns meses depois, ousradois maritimos, JoaquirManoel e José Martins
Cordeiro, haviam sido presos apOs desembarcarem no porto de Desterro, vindos de
Montevidéu a bordo do brigue sardosefina Segundo o capitdo do porto, a prisdo dos
maritimos havia ocorrido devido a suspgitafi b e m f u n d aainhos desertates das e r e
esquadras brasileiras alocadas na regido de Montevidéu. Tal suspeita havia sido motivada pelo
fato de nenhum dos dois apresentarem a documentacdo necessaria a maritimos em sua
situacac?®>® Como vimos, o regulaemto da capitania dos pos havia previsto em seu artigo

63, que nenhum capitdo ou mestre de embarcacéo nacional ou estrangeira poderia admitir em

249 APESC, CAPPPRESPLivro 18511853 s/f.
250 APESC, CAPPPRESPLivro 18511853 fl.15.
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sua tripulacdo individuos que ndo comprovassem seu desembaraco, quer do servico do
Estado, quer de engajanie®m outro navig>?

Paraalém dos casos em que a justificativa da prisdo era informada, a documentacéo
apresenta ainda marinheiros cujo motivo da prisdo nao foi declaradog&eboorreu com
0S jovens catarinenses, colegas de tripulacdo, Manoel GoRasstno Palucenio dal&a.

Com idades entre 18 e 20 anos, ambos foram presos a bordo Earatgbanoe enviados
para servirem como imperiais marinheifés0O mesmo ocorreu com José Ignacio Pereira,
natural dos acores, o homem solteiro de 23 anos daiteglo em novembro dB851 sem
nenhum motivo aparente de forma ilegai®

Ja alguns, como Pedro Francisco dos Santos, tiveram mais sorte e conseguiram
escapar ao recrutamento. Ele foi preso em 20 de julho de 1851 pelo comandante da policia e
posto a dispsicdo do capitdo doopo para que fosse destinado ao recrutamento da
Armada?®* O fato de n&o possuir nenhum registro criminal e de ter conseguido provar que era
portugués e que tinha matricula, levou ao capitdo do porto a soltar o maritimo.

Antdnio Francsco Ferreira, presame23 de abril de 1850, também apelou apds sua
prisdo alegando que por ser trabalhador maritimo e por estava devidamente matriculado,
aquela era uma acdo indevida. Apés pedido do presidente da provincia, o secretario da
capitania do pao de Desterro localou a matricula de Anténio. O documento comprovou o
que Antbnio dizia, atestando que o homem de 40 anos, residente da vila de S$S&o José
trabalhava no trafico do porto como patréo do lanchdo nuntéro 6.

Ao analisar casos de recrutamentisilares a estesycorridos na provincia de
Pernambuco, durante o mesmo periodo, Luiz Geraldo Silva destacou que, apos recrutados,
estes homens ficavam sob tutela do Ministério da Marinha. Segundo o historiador, era comum
que eles passavam longos per®@ncarcerados, apeEsa de que as cotas de recrutamento
fossem atingidas, e os grupos pudessem finalmente ser encaminhados até a Corte em viagens
que poderiam se mostrar igualmente demoradas. No entanto, neste meio tempo, alguns
morriam em decorréncia dasndicdes a que erasubmetidos durante o trajeto enquanto
outros empreendiam fugas mais ou menos-bacedidas. De modo que, dentre o nimero de

homens que eram arrancados de suas provincias e aquele que chegava ao Rio de Janeiro

251 BRASIL. Decreto n°. 447 de 19 de maio de 1846.
252 APESC, CAPFPRESP Livro 18511853 fl. 81-89.
253 APESC, CAPFPRESPLivro 18511853 fl. 94-95.
254 APESC, CAPFPRESP Livro 18511853 fl. 50.

255 APESC, CAPPPRESP Livro 185Q fl.76-77.
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frequentemente poderiaser observados desfaes significativos. Perdas que, em muitos
casos, nem sequer se sabia como haviam ocorrido. Foi, por exemplo, o que aconteceu com 0s
trabalhadores maritimos matriculados na capitania do porto de Pernambuco, e que em 1850
foram enviadosa Corte; dos dez heens enviados pela provincia, apenas um havia
desembarcado na capital do Império um més depois. Outro exemplo ocorreu no Ceard, onde
dos 8 pescadores recrutados e remetidos ao Rio de Janeiro em 1849, apenas um la chegou, j:
em marco del8502°® Em muitos caos, os homens livres recrutados eram expostos as
mesmas situacdes que escravizados. Foi 0 que aconteceu em 1842, quando mais de 80 praca
baianos foram despachados para a Corte a bordo da corveta Bertioga, que trazia do Piaui 170
escravs?®’ O reconhecimeto das péssimas condicdes a que estes homens eram submetidos
durante estas viagens pode, inclusive, ser reconhecida na voz de alguns politicos da época que
denunciavam ser a alta mortalidade do trajeto uma das principais causas dmulesast
engajameto voluntario?>8

Apesar de a utilizacdo do recrutamento ndo estar prevista como punicao as infracdes
do regulamento da capitania dos portos, o que se percebe € que a partir de 1845, os capitaes
dos portos passaram a empray@&omo estratfia frente a necessidade do al@das cotas
de recrutamento impostas pelo Ministério da Marinha as provincias maritimas, sobretudo, nos
casos em que O0Ss mar 2ti mos Ainfratoreso at
Nacional.

As orientacdes do Ministérj eram para que o recrutamentdéreras gentes do mar
fosse empregado com cautela e s6 nos casos de necessidade. Era comum que as lista
enviadas as provincias estatelando a cota de homens a serem enviados para 0 servi¢co de
Armada vivessem seguidas daebscdo de que, apls a obtencaoulmero estabelecido, 0s
recrutamentos fossem imediatamente interrompidos. Os oficiais do alto escaldo temiam que,
uma postura irresponsavel pudesse afugentar da navegacdo mercante e do trafico dos portos
0S poucos brasilws que nesses setores atuavamjxahdeos entregue somente a
estrangeiros e escraves.

Em 1850, por exemplo, dos 3.602 marujos de todas as classes com que a Marinha de

guerra brasileira contava, 1.694 haviam ingressado no ano anterior. Sendo quete@stes,

26 SILVA, op. Cit., p. 220

257 JEHA, op. Cit., p 118.

258 |pidem p. 129.

259 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério aprsentado a Assembleia Geral Legislativa na 22 sessdo da 102
legislatura pelo Ministro José Antdnio SaraifRo de Janeiro: Tipografia Nacional, 1858, p.22.
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eram marinheirosecrutadoga forga) 615 eram engajadg@por curtos contratos de trabalho)

e apenas 160 voluntarios. Quatro anos apos a implementacdo do regulamento das capitanias
dos portos, mais de 54% dos homens que chegavam ao servico da Atawdaal
advinham do ecrutamento e, especialmente daquele realizado nos portos brasileiros pela
equipe das capitanias dos portos. Aquela altura, nem mesmo o ministro da Marinha, Manoel
Vieira Tosta, hesitava em afirmar que a navegacéo de cabotagenriapalgfonte de onde

era possivel obter estes hom&isO mesmo movimento pode ser observado cinco anos
depois. Em 1855, o Ministro José da Silva Paranhos informava que a maior parte das pracas
de marinhagem existentes na ativa, cerca de 1477 homens,oetardas das classes
maritima e, em sua opinido, era dessa forma que o Ministério deveria continuar
procedendd®t

Outra consequéncia direta da nova medida foi o fato de que a partir de 1850 a
Marinha de guerra brasileira conseguiu diminuir drasticamentsuas tropas o nuneide
maritimos estrangeiros. Segundo aponta Silvana Jeha, essa nacionalizacdo das tropas so foi
possivel gracas ao aumento na remessa de marujos recrutados e jovens aprendizes por parte
das diferentes pr ov? ecnentoslg Impeiesssuidecar@erdeomaipre | o
controle sobre &2popul a-«00 mar2ti ma.

Cabe, no entanto, destacar que esta nova forma de recrutamento, a partir das
listagens de trabalhadores maritimos matriculados nas capitanias dos portos ndo foi assumida
comoum consenso entras politicos que chefiaram a pasta da Marinha durante o Segundo
Reinado. Em 1857. O Ministro Antbnio Saraiva afirmava ser totalmente contrario ao novo
método de recrutamento. Segundo ele, a sua implementacdo acabaria por ser a causa da
completa aniquilagdala marinha nacional. Na sua opinido, menos vexatérié e@ando
empregado discretameriteo recrutamento forcado a esmo. Isso porque, este respeitava 0s
encargos das fam2lias e pesava excl podemvamer
inteiramenter ot ar ao servi-o da Na-«00, ao passo
0 principio da igualdade, acabava por atirar sobre o convés do mesmo navio o vadio e o
laborioso, o celibatario e o chefe de familia, 0 homem prépriogeida no mar e ritico

pescador. Para ele, a marinha mercante ndo poderia ser um recurso corriqueiro para a

260 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério apresentado em 1850 a Assembleia Gegiklativa na 3%essio
da 82 legislatura pelo Ministro Manoel Vieira Co$t# de Janeiro: Tipografia Nacional, 185105.

261SILVA, op. Cit., p. 219.

262 JEHA, op. Cit, p. 57.
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composicdo das equipagens dos navios de guerra, uma vez que deveria ser encarada comc
uma reserva segura e preciosa a ser empregada no fotursmraentos de cris&?

Embora o Ministério da Marinha tenha tentado por diversas vezes, desde da
década de 1840, modificar as condi¢cdes do servico militar ofertadas pela Marinha de Guerra
brasileira, a verdade é que os engajamentos voluntames meorreram enmseala suficiente
para que os recrutamentos fossem cessados. Como indicou o capitdo do porto de Desterro em
1855, José Eduardo Wandenkolk, as melhorias implementadas pelo Governo através do
decreto n° 1.591 de 14 de abril daquele mesmoiagae estabeleam seis diferentes
modelos de adesdo aos voluntéiiasenhum efeito havia surtido para a aquisicdo de maruja
voluntaria naquela provincia. Em tom desenganado, o capitdo informou ndo saber mais quais
medidas tomar a fim e obter marujoswdhrios e,emsuapi ni « o, As- a gran
t°m os brasileiros que seguem esta vida [ dc
as grandes vantagens ofertadas por este setor.

Wandenkolk revelou ainda que, mesmo a estratégia de diae@aecrutamentaos
trabalhadores maritimos ndo vinha se mostrando como uma solucgéo satisfatoria. Isso porque,
se na teoria 0 mar seria o espaco ideal para obter estes homens, na pratica, 0 que se observav
eram tripulacdes formadas, sobretudo, poraa®ss e estrangeisp sendo que, dos poucos
maritimos que eram livres e brasileiros, a maior parte era casada e, por isso, isenta a pratica. O
capit«o recordou tamb®m que fApoderia fazer
da L agunaocommbem sersdbiaendesse, esses passo, paralisaria a navegacao e o
comércio que ocorriam no porto da capital da provincia, uma vez que nenhum maritimo se
disporia mais para aquele porto segefir.

Contudo, ao contrario do que sugeria Wandenkolk, ndo exaaapa aversdo a
disciplina militar que espantava esses homens da Marinha de Guerra, conforme demostrou o
Ministro da Marinha, Afonso Celso de Assis Figueiredo, mais de uma década depois, 0
servico militar tinha como principais consequéncias: o afastant®dses homens dua
terra natal e de suas familias por longos periodos de tempo, a imposi¢cdo de uma severa rotina
de trabalho, o rigor demasiado das leis militares, a imposi¢éo de castigos fisicos (por meio de
chibatadas, golpes de pranchdo, imposicdmo$ aos pés elbbbmbo ao pescoco), as

intempéries climaticas a qual eras expostos nos deslocamentos maritimos, os baixos soldos (se

263 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério apresentado em 1860 a Assembleia Gegislativa na 12 ss&o
da 102 legislatura pelo Ministro Joaquim José Ignacio. Rio de Janeiro: Tipografia Nacional, 1861, p. 22.
264 APESC. CAPPPRESPLivro 18541855 fl. 01-03.
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comparados com aqueles ofertados pela marinha mercante) e o atraso no pagamento destes, .
impossibilidade de desembarquees do fim do s®ico e o constante perigo a vida, eminente

ao trabalho maritimé® Condicdes estas que, em diferentes niveis, e resguardadas as suas
devidas distin¢des, se aproximavam, de certo modo, a algumas daquelas experienciadas pelos
marinheiros esavos.

Na opini® do Ministro, os engajamentos voluntarios ndo ocorreriam da forma
esperada enquanto o Governo ndo revisse o servico militar em trés pontos que, em sua
opinido, se mostravam nevralgicos: o prazo de duracdo dos alistamentos, que deveriam ser
reduzidos; a dicdo dos lugares de servico, que deveriam, sempre que possivel, admitir a
escolha dos engajados; e o reajuste dos vencimento, que deveria ser equiparados ao da
Marinha mercantes. Nos trés aspectos, as mudancas deveriam comportar ie®lentar

recrutados

2.4 ENTREFUGASE DESERCOES

Se o elevado numero de marinheiros escravos é um fato incontornavel a analise da formacéao
da forca de trabalho empregada na navegacéo de cabotagem brasileira, outro indice, também
expressivo, ligado a esse grupe ttabalhadoresdo pode passar despercebido: a alta
incidéncia de fugas empreendidas durante suas jornadas lalforaiga de maritimos
cativos, foi uma possibilidade real e conhegidanto pelos escravos, quanto por seus
senhores Maritimos escravizadp com significdiva frequéncia,empreenderanplanos de
fuga mais ou menos bem sucedidagje congregavanos conhecimentosque haviam
adquirido, comas relagdesociais construidas ao longo de sua préatica como trabalhadores
maritimos. Se, por um lado,noar foi o cenariono qual se dava o processoailoracao de
sua forca de trabalho, por outede também foi, por vezes caminho paraualiberdade.

Foi o que fez, por exempldnselmq um escravo marinheiro, dénte e tantos angs
que fugiu no portade Rede de bordo da embarcacdo em que trabalhavmigoeescuna
Cacique Anselmo era propriedade ddosé Joaquim de Oliveira, um comerciante de
Paranaguée havia sido alugadoManoel Pereirdardim, capitdo daCacique A viagem que
trouxera o marinhieo esecavo a capital pernambucana havia iniciado no Porto de Rio Grande,

onde a tripulacdo ddrigueescunarecebera a bordo uma carga 84 toneladas cujo

265 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério apresentado em 1867 a Assembleia Gerablagigia na 22 sessa
da 132 legislatura pelo Ministro Afonso Celso de Assis Figueiredo. Rio de Janeiro: Tipografia Diario do Ri de
Janeiro, 1868p. 07.
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consignatario era casa comercial recifenganorim& Irméos A fuga de Anselmo havia se

dado doismesesapés a sua chegada aquele porto, provavelmente durante o periodo em que o
mestre Pereira Jardim buscava firmar um novo contrato que subsidiasse a volta da
embarcacio ao stf®

O fato de Anselmo ter esperado dois meses para por seu plano de fugsiesn pr
provavelmente estava vinculado ao fato de que, tal como akReloelattpi ant es de de
Seu percurso, 0 escravo provavelmente ponderava entre as vantagens e desvantagens de cad
op-«0, conforme sua rede d% Enwm ctditrrdes graug mi z .
de efetividade destas redes que faziam com que certos caminhos em determinados momentos
se mostrassem mais vantajosos para alguns cativos do que para outros. A corriqueira presencga
de embarcacdes nas pracas portudrias e o conttisctivos com esta regido nao faziam
desta uma escolha dada, a fuga, esta era uma decisdo que demandava igualmente tempo ¢
planejamento.

Por meio do anuncio que alertava sobre sua fuga de Anselmo, era possivel saber que
0 mesmohavia levadadicamisa deiscadd a z ul cal - as azeuquestale <ch
como alertou o mestre da embarcagé@,r ovavel ment e s e Expressies c ar &
c 0 morovdve@imente se inculcara por fairg diz fue € forrd , ntitilase forr@ , Afage
como se f ensen@rasf sda coneuds nos anuncios publicados nos jornais da época
que noticiavam essas fugas, revelando que estes escravos mais do que simplesmente se
passarem por libertos, possuiam a consciéncia da necessidadessoieularem um
comportamentaue atificasse essa pretens@esse sentido, ndo parece equivocado pensar
que, parte desta dissimulacdo sO era possivel gracas a existéncia deastmaoma de
homendibertos queatuavam como maritimos, que ofereciam a estes escravos marinheiros
um modelopré-estabelecido a ser seguido.

Apesar de na maior parte das vezes as fugas de maritimos escravizados ou de cativos
que fugiam pelo mar terem resultado de iniciativas proprias, dentre elas ha também de se
destacar aquelas que contavam o estimulo inieialtha pr 8t i ca conheci da
Consistia em situacdo na qual, visando angariar mao de obra, capitdes e mestres de
embarcacgdes instigavam cativos com promessas de uma vida melhor, com a possibilidade do

trabalho remunerado e, até mesmo, da corajdestliberdade. Muito comum nos grandes

266 SILVA, op. Cit, p.156.
267 REBELATTO, Martha. Uma saida pelo mar: rotas maritimas de fuga escra@arem Catarina ncésulo
XIX. Revista de Ciéncias Humanddorianépolis, n. 40, outubro de 20G6425.
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centros, e observada nas regifes portuarias, sendo, com frequéncia, uma das queixas dos
senhores de escravos. Por v e-eseravosagse, adggne nt e
tempo antes, haviam estado na mesiagio. Talvez, esta fosse uma artimanha para tornar
mai s efetiva a conquista e ganhar a confi
Asedutoro poderia ser |lido como uma confir
da existéncia de uma popgéa livre potencialmente disponivel no territério nacional, a
sempre crescente demanda por mao de obra do setor nunca pode ser totalmente atendida
apenas com aqueles que se juntavam a ele voluntariamente. As dificeis condicdes de trabalho
e a existéncia deutras possibilidades para a subsisténcia, faziam com que o trabalho
maritimo nem sempre fosse a mais atrativa.

Quando em 23 de agosto de 1862, Julio, um escravo de vinte anos pertencente a
Manoel Fernandes Ferreira, morador no Rio de Janeiro, foi preBesterro apdés ter fugido
de seu senhor, informou em interrogatério que havia conseguido chegar a capital catarinense
sem umpassaporte porque havia se juntado a tripulacdo do v&pa@pock Informou ainda
qgue, apos ter uma conversa com o cabo da Cdmgde Zuavos, Jodo Antbnio de Miranda,
perguntou se poderia fugir de seu senhor sendo praca ha mesma companhia. A resposta do
cabo foi positiva, ao passo que o mesmo cabo teria ainda salientado que na companhia muitos
outros escravos se acham na mesmalicén de Julio. Segundo ele, ao embarcar, o cabo o
teria apresentado a um tenente e a um alferes da citada companhia, dizendo que aquele era c
homem do qual havia Ihes falatf§.

O depoimento de Julio nos indica qudo importante era para estes cativoseconhe
pessoas que estivessem relacionadas a atividade maritima, ou, entdo, que possibilitassem o
contato com individuos que nela atuavam. Nos mostra ainda que, antes de comecar a planejar
efetivamente a fuga, Julio sondou a viabilidade de sua ideia, que pareganhado forca
apos o posicionamento favoravel de seu intermediador e da informacdo da existéncia de
outras tentativas exitosas semelhantes a dele.

Apesar de poér fim ter sido preso, provavelmente quando embarcou no vapor
Oyapock Julio acreditava qua conquista da liberdade através do mar era mais do que uma
simples conjectura, era uma real possibilidade, afinal, as fugas pelo mar, longe de serem
frutos de meros acasos do destino, eram como qualquer outra, uma escolha decorrente de

processos reflexos, nas quais

268 REBELATTO, op. Cit., p. 442443,
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0S escravos optavam por embarcar em um ou outro tipo de navio, conforme suas
expectativas [...]. Em alguns momentos de ameaga, a escalhanpdipo de
embarcacdo pode ter ficado em segundo plano, sendo a fuga a prioridade. Os
escravos cordtiam os diferentes rumos que os barcos tomavam e optavam, quando
possivel, por uma ou outra embarcagdo, conforme seus desejos e ambicdes. A
escolha por fgir em barco® e ndo se esconder com amigos, em quilombog etc.
demonstra que os cativos imaginavagme tal fuga seria melhor para eles. Os
escravos sabiam das oportunidades que possuiam para mudar de vida e escolhiam
uma ou outra, conforme suas expetidn, ambicSes e as condicdes de seu
cativeira®,

Por sua vez, seria um equivoco pensarmos que flegaativos com experiéncia no
mar ndo demandavam igual cuidadoso e paciente planejamento. Um olhar cuidadoso a estes
casos demostra que muitas destaagumcorriam somente apés consideravel pefiagn ou
dois meses depois da chegada desses homenspad®s nos quais a executariam. Isso,
contudo, ndo significa que ndo existiram situacdes em que as fugas ocorreram ap0s curtos
periodos, como dias ou sanas

Assim como qualquer outro cativo em fuga em uma sociedade atlantica escravocrata,
havia uma séei de contratempos e imprevistos que poderiam fracassar tais empreitadas.
Dependendo do contexto aos quais estes homens eram submetidos, as realideléss por
experienciadas poderiam ser piores do que as que porventura viveriam em terra. Isso se torna
evidente especialmente se pensarmos has reduzidas autonomia e possibilidades de
sociabilidade que o trabalho maritimo apresentava. Se a vida a bordo ala perteabalho
de um maritimo livre por si sO era violenta e dificil, para os escravos que geralmente
ocupavam 0s postos mais baixos da hierarquia de trabalho, exercendo as piores atividades,
certamente poderia ser ainda mais adversa.

E importante tambémessaltar, que n&o foram apenas os marinheiros escravos que
abandonaram seus postos de trabalho. fBgaaera uma realidade eminente aos marinheiros
cativos, que intentavam pela reconquista de sua liberdade, € possivel encontrar, igualmente,
uma série deexemplos que sugerem a desercdo como uma préatica frequente entre os
marinheiros livres da marinha ncante. Embora pudessem ser diversas as suas motivacoes,
na maior parte das vezes, esses homens abandonavam suas tripulacdes em decorréncia daquil
que cosideravam como condi¢coes degradantes de trabalho, tal joomadas excessivas de
trabalho, indevidgrovisdo de agua e suprimentos, atraso ou negligéncia dos ordenados e
aindao emprego de excessiwvdolénciana aplicacdo de puni¢cdes por parte dos mesre

capitas

269 REBELATTO, op. Cit p. 440
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Tal como no caso das fugas, @sserdes poderiam ocorrer, na maior parte das
vezes, dedrma simples e sorrateira. Contudo, entrasocasioesapenas a vontade de partir
em busca de melhores condi¢cdes de trabalho ndo bastasgamarinheir® acabavam por
depender de um mai@lanejamentpdo auxilio dasautoridadeu, até mesmo do emprego
da violéncia Todavia, eram limitadas as situa¢cfes que garantiam 0s marinheiros livres o
direito de desertar.

Em setembro de 1851, o brigue nacioGatréa, uma embarcacédo de 196 toneladas
gue estava sendo utilizada na atividade pesqueira, mais espesifieapara pesca da baleia,
atracou no ancoradouro de Santa Cruz, na ponta norte da llha de Santa Catarina. Se aos olhos
dos desavisados a embarcacdo mficesentava nada de anormal em relagcdo as demais
fundeadas naquele ancoradouro, uma analise maidapigaseu interior poderia revelar uma
situacdo um tanto quanto curiosa. Embora ndo apresentasse nenhuma avaria, o brigue estave
impossibilitado de deixans aguas de Desterro. Isso porque, era uma embarcacdo sem
tripulacéo, ou melhor dizendo, sem pargm#icativa desta’°

Segundo consta o relato que o mestre da embarcacao fez ao entdo capitdo do porto de
Santa Catarina. José Eduardo Wandenkolk, nadasn que 0 procurou para prestar queixa
acerca do ocorrido, a desercdo da tripulacdo do brigue havidado apds um motim
organizado por parte da equipagem. O quadro insurgente teve inicio alguns dias apos a
chegada da embarcacéo ao porto de Desterie,aspecificamente, apds 0 mestre comunicar
a tripulacdo, na manha do dia 26 de agosto, que, a dedpdiisucesso observado até ali, e
da constatacdo da tripulacdo de que ndo existiam baleias a serem capturadas no litoral
catarinense, a viagem prossegurumo ao sul.

Algumas horas depois, ja passado o horario do almoco e planejando ir a vila para
providenciar os despachos necessarios a partida, o mestre inqueriu a trigelagiem
desejavaalgum arranjo de terraComo resposta, parte dos maritintes disseram que nao
queriam seguir viagem, descendo até o ranct@ancaram mao de seus sacos. Retodo ao
convés,puxaram facgdancas e espequesntrando em conflito direto comutros membros
da tripulacdona tentativa de apoderarese deuma balega. Sob a justificativa de tentar
evitar maiores sinistros e eventuais mortes, 0 mestre alegios t&ixado seguitr Os
maritimos amotinados teriam se amontoado na pequena baleeira roubada, epsgguido
lado do Rio dos Lobosia regido doSanchos

210 APESC.CAPRPRESPLivro 18511853 fl. 76.
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No relato que fez do ocorrido a presidéncia da provincia, em primeiro de setembro, o
capitdo do porto dSanta Cataria reproduziu a versdo da histéria contada pelo mestre do
Corréae concluiu o oficio afirmando que, até aquele momento, trés dos desentaesel
Pedro, José Monteiro e Alexandre Freitas Mesdqujtahaviam sido capturados, acharsio
depasitados a boml do iate de guerrRBaraibanqg a espera da designacao de seus castigos.
Segundo o capitdo, o comportamento desses maritimoamiea todas as leis que se acham
em vigor e, justamente por isso, mas também para evitar que tal postura sézassgar
estavamotivado a tomar as providéncias possiveis para que todos os desertorepfesesm
e punidosnaconformidade da lefazendo deste, um exemplo as demais tripulaées.

Segundo as informagfes repassadas pelo capitdo do porto de Santza Getari
presidete da provincia acerca do caso do brigue, ao todo, 11 maritimos haviam desertado,
uma soma que, de acordo com 0s numeros apresentados pelos anuncios citados acima,
provavelmente significava mais da metade, ou quase a totalidade, da sugesquipa
listagens dos desertores, elaborada pelo secretario da capitania do porto, José Feliciano de
Proenca, com base na matricula da tripulacdo do b@guea nos ajuda a saber um pouco
mais sobre quem eram esses homens.

Como é possivel perceber, sedara versdo as fatos relatada pelo mestre do brigue
Corréa, e reproduzida por Wandenkolk, o impeto de insubordinacdo dos homens, que se
recusaram a acatar a decisdo de seguir viagem, € sinalizado como a causa do motim. No
entanto, em nenhum momento € pesissaber qais teriam sido realmente as motivacdes que
levaram a esta recusa. Ao silenciar o processo que teve como desfecho as deserc¢ées, a versa
do mestre caracteriza a atitude dos maritimos como um mero ato de indisciplina, esx@ziando
de toda a sueomplexidadeA vista do fato de que a documentacéo que sobreviveu ao tempo
nos da acesso a apenas um dos pontos de vista desse embate, a compreensdo do que poder
ter realmente acontecido s6 se mostra possivel mediante o desenvolvimento de um exercicio
imaginativo gqie, mais do que buscar entender as motivacdes destes trabalhadores, seja capaz
de compreender, de forma ampla, as condicdes as quais estes homens estavam sujeitos. Alén
disso, € importante que possamos entender, porque 0 comportamentordealeslbresa,
segundo as palavras do capitdo do porto, de encontro a lei. O que havia em sua postura de tao

delituoso?

21 Ibidem



141

Além da matricula individual, o regulamento da capitania dos portos sinalizava
também para a obrigatoriedade da matricula das tgipesadas embeacdes nacionais de
coberta empregadas na navegacao de grandes rios, e lagoas, de pequena e grande cabotager
de longo curso. As vésperas do inicio de qualquer viagem, os capitdes ou mestres de todas as
embarcacdes nacionais de coberta daredirigir-se a capitania do porto, acompanhados de
suas tripulacdes, a fim de ali fazerem a declaracéo do trato e o ajuste das soldadas a serem
pagas a cada um dos individuos empregados durante a futura ¥iadgrds estabelecidas,
as condicOes de traba ofertada a tripulacdo eram firmadas por meio de um termo lavrado
pelo capitdo do porto, que o0 assinava, juntamente do secretario da instituicdo e do respectivo
capitdo ou mestre. A matricula da tripulacdo era entdo gerada sob a forma de um mapa
nomind, quetrazia aindainformacdes como a naturalidade, filiacdo, idade e sinais fisicos de
todos os individuos, bem como um resumo das condicfes e soldadas acordadas com cada
trabalhador.

Tal como estabelecia os artigos 61 e 62 do regulamento, apés a &ondhus
matriaula, nenhum capitdo ou mestre poderia despedir um individuo de sua tripulacdo, antes
da conclusdo da viagem, e, caso o fizesse, essa dispensa deveria ser seguida do pagament
integral da soldada inicialmente acordada. Por outro lado, nenhuwidied da nesma
forma, poderia exoner&e depois de estar matriculado. Nos casos de tentativa de desercao, o
capitdo ou mestre era autorizado a coagir os desertores em virtude do trato, esagmaso
portos do império ao capitdo do porto, e no esemog aos cisules brasileiros. O
desligamento, no entanto, poderia ser possivel, caso 0 maritimo apresentasse outra pessoa
para ocupar seu posto, e a oferta fosse aceita pelo capitdo ou mestre da embarcacéo. Casc
viesse a ocorrer, a alteracdo deveriadssidamenteegistrada na matricula da tripulacéo.

Aquela ndo havia sido a primeira vez que “parte da tripulacdo de uma embarcacao
arribada no porto de Desterro desertavan. 2848 ao chegar ao porto de Desterro, cinco
marinheiros da tripulagdo daaifzaoriental caetag insubordinaranse contra o mestre da
mesma embarcacdo e, em seguida, abandonou seus postos de trabalho. O motivo de tal
contenda ndo consta na documentacdo analisada, contudo, através dela é possivel saber qu

em resposta ao comportaments anarinheins, o mestre da referida barca procurou o capitao

272 Essa disposicao foi alteraden pelo decreto n° 1.630, promulgado em 16 de agosto de 1855, e que, ao alterar
os artigos 59 e 60 do regulamento de 1846, instruia que, no caso das embarcacdes de coberta empregadas nc
trafico dos portos e na pequena cabatagde uma sé escala dentro @sma provincia), a matricula da
tripulacdo apds realizada teria uma validade de seis meses, sendo porém o0s capitdes e mestres a participar as
capitanias dos portos quaisquer alteracdes que viessem a ocorrer na pessoal
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do porto de Santa Catarina para que este, com base no que indicava o referido regulamento,
tomasse as medidas punitivas cabiveis a tal comportamento insurgente. Apds expedir uma
ordem de busca capitdo dgorto acabou por capturar os maritimos. No oficio que enviou

ao presidente da provincia informando sobre as capturas, o capitdo sugeria que, como
punicdo, os homens fossem primeiramente presos por alguns dias (como castigo correcional)
e, em gguida diremnados ao recrutamento da Armada Nacional. Ainda segundo o capitao,
embora trés destes homens alegassem ser estrangjegopor isso ndo poderiam ser
recrutado$ os mesmos até aquele momento ndo haviam apresentado nenhum documento que
comprovasse tal iformacéo e, assim, inviabilizar tal medida punifia.

Foi também valendse da legislacdo que regulava a atuacdo destes trabalhadores
qgue, em junho de 1852, Antltnio Joaquim Fe
Domingos Joaquim Ramalho, ntaneiros dgpatacho naciongburpresaforam denunciados
pelo mestre da embarcacdo, José Maria de Oliveira, ao capitdo do porto de Santa Catarina.
Segundo o denunciante, além de terem se insubordinado a bordo da viagem, os marinheiros
haviam declarado quep chegarenmo porto de Desterro, ndo seguiriam mais viagem junto
da tripulacdo, o que, como alertava 0 mestre, ia de encontro ao acordo firmado com 0s mesmo
no inicio da viagem.

Como é possivel perceber, além de buscarem evitar a desercdo de seusrasarinhei
era canum que mestres e capitdes buscassem, junto as autoridades competentes, formas de
punir os membros insubordinados de suas equipadguasndo, em 1866, onarinheiro
Jacintho Rodrigues dos Passos foi preso em Desterro, acusado pelo capitds Gberapo
no qual trabalhavade ter se lancar contra um dos imediatos da tripulagéo, a punigéo a ele
aplicada, o recrutamento ao servico da Armada, havia sido de sugestao do préprio capitdo,
gue alegou ser necessaria a aplicacdo de uma medida exempyeservisse também de
exemplo a todo o resto de sua guarnf¢do.

A nova legislagcdo estreitava também as vias de insubordirdgonarinheiros
escravos. Afinal, se desd842,haviase estabelecido quscravosainda que em companhia
de seus senhores oumas ou africanos livrese libertos, eram obrigados a apresentar
passaporte para zarparem dos portos naciopai® passageiros, a partir de 1846 os capitaes
e mestres de embarcacdes foram alertando para que ndo aceitassem como parte de suas

tripulagbes manheiros de cor, autointitulados livres ou forros e que ndo pudessem comprovar

213 APESC. CAPRPRESPLivro 18461848, fl. 155
274 APESC.CAPRPRESPLivro 1866 fl. 144.
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tal informag&oo quepoderia ser feita por meio de cartas de alforria, ou, da apresentagéo da
matricula pessoal de marinheiro, documento emitido pelas capitanias dos poues e
seguindo as orientacdes do Ministério da Marinha, haviam se tornado obrigatérias a todos os
trabalhadores da navegacd®m outras palavras, a partir do ano de 1846, fosse como
passageiro ou como membros dapulacdes, 0s escravos deveriam ser exyoatatos
burocraticos que demandavam acfes capazes de expor as fragilidades de suas performance:
de liberdadeA legislacdo nacional previainda,sérias punicdes aos capita@Esestregjue
descumprissem tais orientacdes. O que, como vimos, parece nene Frsurtido o devido

efeito.

Aparentemente, era comum que mestres e capitdes das embarcacdes aceitarem em
suas tripulagdes escravos fugidos, ou ainda, homens livres desertores da Armada Nacional.
Ao menos foi assim com Antonio Pinho, maritimo porégygue trabalhava a bordo do
Brigue NacionalSoarese que, em setembro de 1850, foi preso pelo capitdo do porto em
Desterro suspeito de ser desertor da corigstar>’> O curioso na histdria de Antonio € que a
denuncia que o levou a prisdo havia partidosde proprio capitdo que, por sua vez,
justificou-a mediante a insubordinacdo que o maritimo havia ostinaolo a bordo. A atitude
do capitdo do briguBoaresalém de ir ao encontro a teoria da conivéncia das tripulagdes com
situacdes de desercdo e fugeerate também indicios de que o0s mestres e capitdes de
embarcacdes poderiam se valer desta informacéo para garantir a disciplina e a boa atuacéo
destes maritimos. Sera que Antbnio teria sido delatado se seu comportamento tivesse sido
adequado aos olhos deusapitdo?

Segundo dados apresentados pelo relatério anual em 1855, ou seja, cinco anos depois
da prisdo de Antdnio Pinho, um quinto dos homens que chegava a Marinha de Guerra
desertavaA desercéo era entre os maritimos brasildivoss foi a maior foama de resisténcia
ao regime de trabalho coercitivo que o servigo militas impunha’® E, assim como no caso
de muitos marinheiros escravos que fugiam, é provavel que boadestes desertores
permanecesse atuando em embarcagdes da Marinha mercante

Isso, contudo, ndo significa dizer que nao fossempregadogtanto por senhores de
escravos quanto pelas autoridgdssveros mecanismage controlea fim de evitar esta
pratica eresguardar a integralidade da propriedade senhBoalo que ocorreu em 48, a
bordo do bergantim Nova Aurora, quando seu mestre, Anténio Siméo dos Reis, foi acusado

275 APESC. CAPFPRESP Livro 185Q fl. 125.
276 JEHA, op. Cit p.121-127.
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de transportar ilegalmente dois escravos que haviam fugido do Rio Grande do Sahpara S
Catarina. Os cativos eram Polidoro e Gregoério, ambos pertenciam a éséte.RNo
depoimento, o mestre informou ndo saber a principio que se tratavam de escravos e que
somente no decorrer da viagem, ja proximo ao porto de Desterro, tomou conhecertahto d
informacdo. Mesmo ap0s estar ciente da condi¢cdo de Polidoro e Gregoréestre ndo os
denunciou as autoridades, decisdo que lhe custou dois processos judiciais 0 pagamento de
duas multas, uma de 30$000 por cada cativo, paga a capitania dosepouina,referente ao
valor de um periodo de trabalho perdido por cada umcdtisos embarcados, o que
correspondeu a 2$000 réis diarios, e que deveria ser pago ao proprietario.

A existéncia de uma legislacéo punitiva, a frequente reintegracdo dos setdore
maritimos fugidos para que os capitdes e mestres redobrassem a atanbimdos com os
casos de seducdo e os casos de Polidéro e Gregorio, nos permitem concluir que por vezes, a
baixa oferta de méo de obra e a constante necessidade que apresestaamitdes das
embarcacgdes por trabalhadores fizessem com que os corgatado se mostrassem muito
sensiveis a esses apelos. Isso ndo significa que as medidas de repressao a fuga de cativos era
ignoradas totalmente. Se a conivéncia, ou por queanarticipacado de capitdes e mestres
das embarca- »es qle®bra fAzeam gistacyssa pana a possivikdade de
seus ‘tripulantes serem escravos de outremo
empreitadas, por outro lado, o desdoode muitos destes homens era real e pds fim a muitas
outras. Tais indiciogos provocam a pensar em que medida a estrutura de organizacdo do
trabalho maritimo na cabotagem néo tornava dispensavel a escraviddo como mecanismo de
controle da forca do trallen. Parece que para alguns desses mestres e capitaes, o isolamento
dos tralalhadores que a vida no mar impunha, combinada a rigida disciplina que o trabalho
maritimo demandava e as hierarquias de bordo ja existentes, eram capazes de |hes concedel
autoricade e poder suficientes para exercer sobre esses sujeitos o controledjiayacrser

necessario.

*k%k

Ao analisar o caso dos trabalhadores maritimos que compunham a comunidade
portuaria de Rio Grande durante o século XIX, Vinicius P. de Oliveira chatengéo para o
fato de que, por vezess trabalhadores maritimodevido asua heterogeneidade, acabam
sendotomados apengsor um grupo deliferentes individugsqueexerciamvariadasuncoes

relacionadas ao mar. No entanto, o autor nos alerta qtigesaos em conta que a prépria
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classe trabalhadora possui uma constituiggiqual mostra heterogéneagremos capazes de
perceberemos que, de forma alguma, a heterogeneidade assumida por estes trabalhadore:
anula a sua existéncia como uma categoria.

Paraisso, no entanto, seria necessario buscar pereshretacdes sociaialiarngas e
solidariedadesonstruidas no interior deste grufsem recaina tentacdo de encontrar uma
coincidéncia total nem tdo pouco perder de vista diferencas inatas a seus sngu#ro
atuariam como elementos desagregadores intransponivel d a n d o rixasrinteqasam a
conflitos horizontaisps quais, muitas vezes, eesultantesde disputas e desgastes internos
ao grupo decorrentes das relacdes experienciadas cotidianamenteloadrabalho e cuja
origem é diversa tal como distintos arranjos identisgarorigem ou condicao juridica distinta,
tempo de tripulacdo e experiencia no oficio, disputa por recursos materiais, simbélicos ou
afetivos, as experiencias culturais anteri@tes’’

Embora fosse diverscé preciso reconhecer que gryo dos trabalhadogs da
cabotagemcompartilhavamde uma série de experienciaomuns (dentre algumas a
submissédo a&elacbes de podea coercao fisica e o enfretamento de duras condigitesos
de trabalha) oriundas da sua atuacdo em wmesmo mundo do trabalhopelas gais se
mostrava possivel a emergénda um sentimento comum de pertencimeatde uma
identidade maruja inegavelmenperpassadgela diversidademesmo entre marinheiros
livres e escravizadd$® Para o autor, outro ponto de comunhéo estre estes tratralbaeria
fia forma compulséria com que muitos haviam adentesmsetor, fosse por recrutamento
forcado no caso dos livres ou de escravizagdo, 0 que resultava em fieser@eas . Er a
justamente ocompartilhamentodestas experiéncias comungue possibitava a esses
trabalhadores superar em determinados momentos camspeticbes internas ea
heterogeneidade do grupm prol de interesses comufesssemno porto do Rio Graie, de

Desterro, ou outro qualquer ao longo do litoral brasileiro.

277 OLIVEIRA, op. Cit., p. 147.
278 bidem p. 148.
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3DA BALEIA A TAINH A: PESCADORESE PESCARIAS NO LITORAL
CATARINENSE

Quando setembro de 1851 teve inicio, dentre as embarcacdes de grande clado que se
encontravam arribadas no ancoradourtidgua Fortaleza de Santa Cruz, localizadabarra

norte do canal da ilha de Santat&@lmg estava o brigue nacion@lorréa Com capacidade

para 196 toneladas, o brigue era empregada na atividade pesqueira, mais especificamente, na
pescd’® da baleig8°

Embora néo apresentasse nenhuma avaria, o brigue estava impossibilitado de deixar
as agua de Desterro. Isso porque, era uma embarcacdo sem tripulagdo, ou melhor dizendo,
sem parte significativa desta. Segundo consta o relato que seu mestre fez ao eéatddaapi
porto de Santa Catarina, na ocasido em gque 0 procurou para prestar queixdoanencado,

a desercdo da tripulacdo do brigue havia se dado apdés um motim organizado por parte da
equipagem. O quadro insurgente tivera inicio alguns dias ap6s adehdg embarcacédo

aguele porto, mais especificamente, apds o0 mestre comunicar &&guia manha do dia 26

de agosto, que, a despeito do insucesso observado até ali, e da constatacao da tripulacdo de
que nao existiam baleias a serem capturadas nal litatarinense, a viagem prosseguiria

rumo ao sul.

A pesca da baleia havia sido umavidihdde comum no litoral do Brasil desde o
século XVII, quando as primeiras armacdes baleeiras foram fundadas no litoral da Bahia, do
Rio de Janeiro e de Sdo PatibEm Santa Catarina, a fundacdo das primeiras armacées
esteve associada ao processo de od@apdo litoral, iniciado no século XVIII, sendo que a
primeira delas, a Armagéo da Piedade, foi fundada em 1746, e ficava localizada na freguesia
de Séo Miguel da Terfi@irme, no continente proximo, a entrada da baia norte e a pouco mais
de sete quildmetromo norte do ancoradouro da fortaleza de Santa Cruz, onde o Gagéa

estava arribad&*?

279 Por n&o se tratar de um peixe, a atividade de captura das baleias €, na ehssitieada como caca. No
entanto, optotse aqui por empregar o termo pesca por ser desta forma que os sujeitos histéricos aqui
referenciados classificavam a atividade gesemmpenhavam.

280 APESC. CAPPAPRESP]ivro 1851-1853 fl. 76-78.

281 CASTELLUCCI JR, Wellington. Pescadores e baleeiros: a atividade da pesca da baleia nas Ultimas décadas
dos oitocentos. Itaparica: 188888.Revista AfreAsia Salvador, v. 22, 2005, p. 135

282 ZIMMERMANN, FernandaArmacéo baleeira da Lagoinha: uma grande unidade escriav: Mamigonian,

Beatriz G.; Vidal, Josiane Z. Histéria Diversa: africanos e afrodescendentes na llha de Santa Catarina.
Florianépolis: Editora da UFSC, 2013, p-@3.
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Embora a Armacdo da Piedade tenha sido a maior e mais importante de Santa
Catarina, outras foram implementadas naquele litoral durante a segunda metade do século
XVIIl. Tal como a Armacédo da Lagoinha, criada em 1772, no Ribeirdo, uma freguesia na
regido leste da Ilha de Santa Catarina; a Armacao de Itapocoroi, fundada emol&I&l n
municipio de Penha, a 14 léguas ao norte Ilha de Santa Catarina; ou aindaacéesche
Garopaba, e Imbituba, estabelecidas entre 1793 e 1796, nas quais, a primeira, ao sul do rio
Embau e da enseada de Brito, tinha sua atividade complementadagahda, localizada no
termo da vila de Laguna.

Nesse modelo de pesca, a partir dauasta das armacdes baleeira, a captura se dava
guase que exclusivamente nas temporadas de reprodugéo, quando 0s animais se aproximavarn
da costa para procriar. Os ardoees ficavam de sentinela nas praias a espera do
aparecimento dos animais. ApO0s awvist®, subiam a bordo de pequenas embarcacoes,
chamadas de baleeiras, e iam de encontro ao animal no intuito déoabegois de morta, a
baleia era rebocada até aiprande era dividida em partes e levada até a armacao a fim de ser
processada.

Essa ativlade da pesca dos cetaceos e de processamento do seu 6leo foi responsavel
pelo emprego de um numero consideravel de trabalhadores durante o século XVIII. Na
verdade, s armacdes baleeiras sdo consideradas pela historiografia as primeiras grandes
unidades mdutoras a empregarem uma soma significativa de trabalhadores escravos em
Santa Catarina. Um inventario de 1816, realizado na Armacdo da Lagoinha, revela a
existénciade 46 cativos atuando nessa atividade. Esses trabalhadores atuavam, sobretudo, no
beneftciamento dos animais capturados, desempenhando fungbes como falqueador,
cachoteiro, cortador de agougue, mestre de azeite e gancheiro. Embora a funcdo de arpoador
fosse exercida apenas por homens livres, é possivel identificar escravos que, como remadores,
canoeiros e contramestres, também se empregavam no ato da pesca propriamente ditos. Ao
lado dos trabalhadores escravizados, e muitas vezes exercendo as mesmasatuagéaes
também trabalhadores livres sob o regime de jéfaal.

A época da passagem dodure Corréa por Desterro, no entanto, a atividade vivia
outros tempos. Ainda na ultima década do século XVIII. a producdo das armacdes baleeira
havia comecado a entrar em declinio, em parte, gracas a captura desmedida desses animais, ¢

gue quase os levoueitingéo,e os afastou do litoral brasileiro; mas também, devido a novas

283 | bidem p. 5651.
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tecnologias que, a partir daquele momento, permitiram que a pesca e o processamento do 6leo
de baleia fossem realizados em alto mar. Para isso, a pesca passou a ser realizadie a bordo
grandesembarcacdes, tal como do brigue aqui apresentado, em jornadas de trabalho que
poderiam durar meses, ou, até mesmo anos, e que eram realizadas de forma ininterrupta ao
longo doAtlantico, acostando esporadicamente em alguns portos apenasabastacen

aguada, as racdes das tripulagbes ou realizar eventuais reparos nas embarcacgdes. A partir
dessa nova fase, paises do Atlantico Norte, em especial os Estados Unidos, acabaram
assumindo o protagonismo dessa indtstfia.

A concorréncia da indusé&inorteamericana tornou a producdo brasileira pouco
competitiva, reduzindo a margem de lucro das armacdes. Como consequéncia, a Coroa
portuguesa extinguiw sistema do monopodlida pesca da baleia que imperava no Brasil
desde o século XVII. Quando o séruKIX teve inicio, a atividade ja poderia ser
desempenhada, desde que devidamente autorizada, por gaatgudatario interessadem
qualquer parte da costaasileira ouem alto mar®® Era ja nessa nova estrutura, a bordo de
grandes embarcacdes que wiavam oAtlantico, que o brigu€orréase inseria na industria
da pesca da baleia.

Embora na década de 1850 ainda existisse um residual daquilo que foraesssora
atividade em Santa Catarina em 1855 existiam ainda 60 pessoas que, a bordo de 8
embarcgdes,a realizavam®®i os dados apresentados nos relatérios anuais da presidéncia da
provincia deixavam claro que aquela ja era uma atividade que em quase nada contribuia a
indUstria pesqueira. Naguela mesma década, por exemplo, entre os anos 1855 enk’58 ap
trés destes animais haviam sido capturd®fosSe, outrora, significativos grupos de
trabalhadores haviam se dedicade@aptura de cetaceoaquela altura a maior parte dos
pescadores atuava, sobretudo, na pesca dos grandes cardumes de anchovagsie tistha
qgue visitavam o litoral durante o inverso. Além do objeto da pesca, o proprio grupo de
pescadores, ao que parece, apresentava na segunda metade do século XIX uma configuracgac
variada daquela percebida no auge da atuacao das armacdes balesanw€atarina.

284 CASTELLUCCI JR., Wellington. Histérias conectadas por maresltes: uma histéria da caca de baleias
nos Estados Unidos e no Brasil (17B860).Rev. hist. compRio de Janeiro, v. 9, n. 1, 2015. p. 106.

25CASTELLUCCI JR., 2005, p. 137.

286 APESC. CAPPPRESPJivro 18541855 fl. 05-12.

287 SANTA CATARINA. Relatdrio @ presidente da provincia de Santa Catarina em 1° de margo de 1855, fl.20;
Fala que o presidente da provincia de Santa Catarina Dr. Jodo Jaséd;alitigiu a Assembleia Legislativa
Provincial no ato da abertura de sua sesséo ordinaria em 1° de mag&fide 19; Idem, 1857, fl. 29; Idem,
1858, fl. 15.
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Tendo este passado como ponto de partida, o capitulo a seguir tem como objetivo,
identificar qual era, & época da implementacdo da capitania dos portos em Santa Gatarina,
volume eo perfil dos pescadores que atuavam naquela provincean Aliso, busquei
entender de que forma a pesca realizada em Santa Catarina se distinguia daquela praticada ern
outras partes do Império. Para responder a tais questdes, mais uma vez foram utilizados os
censos produzidos pelo Ministério da Marinha que,masgimono caso dos setores da
navegacao, contavam também com dados relativos a pesca. Para este capitulo
especificamente, foram analisados os censos maritimos publicados entre os anos de 1852 e
1862. Uma série cuja cobertura variou entre 9 a 13 proviaoaalinente e que, ao todo,
trouxe informacdes referentes a 14 provind®s, MA, Pl, CE, PE, AL, SE, BA, ES, RJ, SP,

PR, SC, R} estando Santa Catarina presente em todos 0s anos que a compdem.

3.1 A MATRICULA DOS PESCADORES E OS DISTRITOS DE PESCA

Assim cano nocaso dos individuos empregados na navegacdo de longo curso, cabotagem,
trafego dos portos, rios e lagos, aqueles que desempenhavam suas atividades laborais
exclusivamente no setor da pesca passaram a ser também classificados como gentes do mar e
por isso,deveriam ser igualmente matriculados nas capitanias dos portos. Para além disso, o
regulamento de 1846 previa quelds os pescadordessem aquelesmpregados na pesda
interior ou exterior as barrasleveriam sedivididos em distritosCaberiaao cgitdo do porto
de cada capitania, em convergéncia da administracdo local, delimitar quantos e quais seriam
estes distritos. De acordo com as diretrizes para a implementacdo da matricula individual,
cumprida esta etapa, deveria 0 mesmo capitdo oegddes comissionadas até os respectivos
distritos, a fim de que |4 fossem realizadoamslaments e matricula.?88

Em Santa Catarina, a matricula dos pescadores teve inicio em marco de 1847,
guando Sabino Antdnio da Silva Pachectez circular um editacomuwicando que,em
cumprimento ao regulamento das capitanias dos pguessaria a matricular aqueles que
atuassem na pesca, e que comprovassem que o produto de seu trabalho era destinado ¢

by

beneficio do publico ou seja, a venda. Assim como no caso duwitimos, esses

288 BRASIL. Decreto n° 358 de 14 de agosto de 184&toriza o Governo a estabelecer capaanie portos nas
provincias maritimas do Império. Cole¢cdo das Leis do Império, tomo 7, parte 1. TypograpbisaN&io de
Janeiro, 1845.
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trabalhadores apds matriculados passariam a gozar deddéselo servico da Guarda
Nacional®®®

Diferentemente do que sugeria o texto da Lei, de que as capitanias deveriam
organizar expedicdes até os distritos para a promocado da primearadematriculas, na
convocatéria lancada por Silva Pacheco eram os ipggrescadores quem deveriam
comparecer &apitaniad o port o, | ocali zada na vila de
poss2vel o0, a f i m dos asqentememos deeeskssbe M  rneaetdanid zcaurl a
gue tivessem seu distrito determina@oeditalindicava ainda, que as embarcac@egesca

deveriam ser marcadas com o nimero e letra dos distritos aos quais pertefifessem.

Figurall: Bairro da Toca, re

do Menino Deus, Desterro, 1867

F{)'ntz: Detalhe de BRUGEMANN, nJlobp Cidade de Desterro capltal da brvni Santa Catarina
Litografia Schwarzer & Rohlacher, c. 1867. Acervo pessoal de Ylmar Corréa Neto.

A divisédo planejada inicialmente para astdtos de pesca parece ter sofrido algumas
alteracdes apds o comecasdmatriculas. Isso porque, no primeiro censo maritimo publicado
pelo Ministério da Marinha, em 1847, o que se observou foi a marcacdo de apenas quadro
deles: Menino Deus, Santo Antbni€oqueirosi sendo este localizado no continente e,
provavelmente, emgbando os territérios que a principio seriam cobertos pelos distritos de
Sao Miguel e Sdo Josée Ganchos. A mesma divisdo ainda era empregada alguns anos
depois, jA na década de 183as contagens de pescadores matriculados produzidas pela
capitania dgorto?%*

De acordo com o planejamento inicial, Santa Catarina contaria ao todo com sete

distritos. O primeiro deleseria odo Menino Deusuma regiadocalizada no extremo sul da

289 APESC. CAPFPRESPJivro 1846-1848 fl. 43.

290 Por meio de uma contagem realizada m 1855 pela capitania do pgress$ével identificar tais sinais, sendo
estes: 1M, para aqueles referentes ao distrito do Menino Deusy2@spdo distrito de Coqueiros; 3N para as
de Santo Antdnio e 4G para as de Ganchos.

291 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 1847 apresentad@ssembleia Geral Legislativa na 12
sessao da 72 legislatura. Tipografia Nacional: Rio de Janeiro, p. 32.
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orla da vila de Desterro e que abrigava o bairro da Tocaajuntamento de casas que se
levantava da base de rocha da Ladeira dos Passos em direcdo Morre\dst&Baie frente
para o mar, e onde, encarapitados em casinhas que se sobrepunham umas syhsigatra
uma série de pescadores que apinhavam a pequesaague existia naquela regido de baixio
com redes de pesca e embarcacAeshrangéncia deste distrito teria inicio no FoleeSanta
Barbarae estendeseia rumoo Sul. O segundo distrito era $anto Antdnip que comecava
também no fortele Santa Badra,mas seguia em direcMorte, até a ponta do Sambaqg@
terceiro, era 0 d€anasvieirasque iada ponta do Sambaqui até a pontaREm. No
continente préximo, em frente a ilha, ficariam ogrdes deSdo Miguele Sdo Josgambos
abrangendovila e municipia A provincia contaria ainda com um distrito émaguna no
litoral Sul, e com unem S&o Franciscao litoral Norte.

Essa divergéncia entre a organizacdo original dos distritos, propotditabde
1847, e aquela percebida através das contageaizadas pelas instituicdes, pode ter
resultado do desconhecimento inicial das autoridades acerca da proporcao desses grupos de
trabalhadores e da sua real distribuicdo geografica pelo territes, também, é bem
provavel, que a supressdo dos distritiess pesca de Laguna e de S&o Francisco, e a
compressdo daqueles localizados no continente préximo em um Unico, estivessem mais
relacionados a uma questao ja abordada nesta pesquisa, e que figuraumcobstaculo real
a atuacdo das capitania dos portost@m em outras provincias: a concentracdo da estrutura
fisica da instituicdo em um uUnico ponto do litoral, e a consequente limitacdo de sua
capacidade de atuacao. Afinal, como € possivel perceblelab@rio que enviou ao presidente

da provincia em 185@, capitdo do porto de Santa Catarina argumentava que

esta provincia tem trés portos de grande comércio e navegacao, como sejam o de
Laguna, rio de S&o Francisco e rio ltajai. A capitania nenhurcaifgcéo neles

tem, nem pode fazer cumprir o seu regdato porque, além das grandes distancias

em gque eles se acham do porto da capital, que ndo menos de 18 a 20 léguas a fora da
barra norte e sul desta Ilha de Santa Catarina, ndo tem sido possivetrobte
qgualquer deles um individuo a quem possa delegugi®s, mesmo como capataz,

para fazer nelas executar o regulamento e conhecer de suas infra¢des. [...] A criacédo
de delegados nos portos da cidade de Laguna e do rio de Sao Francisco, sdo de muita
necessidade ndo s6 para neles se executar o regulaomwniopara proceder a um

exato arrolamento de todas as embarcacdes que Ihes pertencem, tanto das que se
empregam na navegacdo da pequena cabotagem, como no trafico dos portos, rios,
canais e pesca; @8 como chamar a matricula os individuos que nela sesgaip,

e para conhecer a populagao maritima de cada um deles, poder obter dados exatos a
capitania para no fim do ano dar informagc6es se ndo exatas ao menos aproximadas
ao governo do estado da indistda pesca e navegacdo nacional e populagao
maritima dgprovincia?%?

292 APESC. CAPPPRESP]ivro 1856 fl.11-17.
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Tendo isso em vista, € bem provavel que, assim como na llha de Santa Catarina,
tanto o litoral Sul de provincia, como o Norte, contasse com trabalhadores que, segundo 0s
parametros do mistério da marinha, deveriam ser percebidos como geses e, por iSso,
matriculados. No entanto, as limitacbes financeiras e estruturais da nova instituicdo
reguladora parecem, desde seus primeiros andgetémviabilizado uma atuacdo para além
do litoral central, regido onde ficava a capital, Desterro.

Destacadas as principais ressalvas acerca da representatividade deste grupo de

trabalhadores nas contagens realizadas pela capitania do porto de Santa Catarina, vejam o que

mais elas nos revelam acameles

Quadro3: Pescadoresatriculados em Santa Catarid8501858

1850

1857

1858

Distrito do Menino Deus

Distrito de Santo Antbnio

Distrito de Coqueiros

Floriano José

José Antdnio de Brurio
Manoel Francisco de Freitas
Joaquim Anténio Pinto

José Joaquim de Aguiar
José Pereira daosta

Francisco José de Freitas
Domingos José Vigan
Benigno José Gongalse
Caetano José dal&

Joédo do Carmo

Pedro Soares das Neves
EugénioJosé Floriano
Francisco José de Souza
Luiz Antdnio

Laurentino José do Carmo
Amando Ferreira da Cunha
José Francisco

Joao José Floriano

Manoel de Barros
Pedro-Anténio-Rodrigues
Candido-Francisco-de-Freitas
José Gonsalves-da-Silva
Joao-Francisco-Nunes
Antbnio-Miguel-Martins
Francisco-Joaguim-Ferreira
Bonifacio-Josdantas
Manoel-da-Sila-Barros
Serafim-Gomes-Ribeiro
Jodo-Pedro-daSilva
Honorato-Antnio-da-Costa
José Custédio-daSilva

Francisco José Garcia
Candido José Ferreira
José Lisboa e seu filho Franciscc
Manoel José Ferreira

Luiz Antbnio da Siha
Bernardino José Andrade e seu
filho Silvano
Jacinto José Bernardino
Antbnio Pires Gongalves
José Joaquim Galdino
Jodao Francisco Lisboa
Marino Soares d'Aventura Jr
Francisco Antonio d'Aventura
Francisco Pedro d'Aventura
Manoel Bernardo da Silva
Pedro Ignécio Pereira
Vicente José dBitencourt
Manoel José de Souza
Francisco Vieira de Souza
Francisco José de Souza
Francisco da Silva

Fermino de Oliveira Carvalh
Marcelino Cardoza

Antbnio José da Silve
Manoel Gongalves

Joaquim Gongalve:

Jodo Gongalve:

José Pereire

José Antbnio da Silv:
Silvério José dos Santc
Jesuino Jost

Manoel da Silva Cascai
Antonio José da Cost
Candido José da Silv
Sabino Antbnio Guilherme
Joaquim Anténio da Silve
Luis José

José Alves

Policarpo Antbnio de Freita
Manoel Luis Jaque:

Albino Ignécio @@ Mendonga
Francisco Antbnio de Freita
Luis Manoel

*capataz ** sub-capataz Faxado matriculas canceladas
Fonte:APESC.CAPRPRESP, livro 1850, fb8; livro 1857 fl. 23; livro 1858jan./jun., fl.07.
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Em 1850, uma lista nominal produzida pelo secretério da capitania do porto de Santa
Catarina revelava que, ao todo, o distrito do Menino Deus, contava com 20 pes®adores.
Trés anos depois, o distrito mantinekamesma soma, ao passo que no de Santo Antdnio
existiam 10 pescadores e, no de Coqueiros, 19. Naquele mesmo ano, haviam 64 embarcacdes
de pesca registradas na provincia, destas, 44 pertenciam aos pescadores do Msenino Deu
(sendo 40 canoas, 2 lanchas e [2digas), 10 (todas canoas) aos de Santo Anténio e outras 10
(2 lanchas e 8 baleeiras) aos de Coquéftos.

A tabela acima, nos permite conhecer nominalmente os pescadores que compunham
0 grupo de matriculados em trésstes distritos em momentos difererdasdécada de 1850.

A existéncias de pescadores com 0s mesmos sobrenomes ocupando as listas dos mesmo:
distritos e, da mencao de filhos exercendo o oficio da pesca junto de seus pais, demostra que
em Santa Catarinassim como em outras partes do Brasiloago dos séculos XVIII e XIX,

era comum que muitos dos trabalhadores maritimos descendessem de homens que j& exercian
oficios relacionados ao m&P Mas essa, ndo deve ser percebida como uma caracteristica
condicicnante, nem todos aqueles envolvidos maafanaritima necessariamente descendiam

de trabalhadores do mar e, nem todos os descendentes destes perpetuavam a tradicéo labore
de seus pais.

Em 1856, quase uma década depois da implementacdo da capitaniaodenport
Santa Catarina, a pesca se mosti@@o umaindustriafimuito limitadad |, ao menos,
essas as palavras utilizadas pelo capitdo do porto a época, José Eduardo Wandenkolk, para
descrevda. No relatério que enviou naquele ano ao presidente da pEyvimacapitdo

i nf or maoucogerami,os due se empregam neste ramo dedfitfSegundo ele,

nesta provincia ndo ha pesca em grande escala, porque apenas um pequeno ndmero
de baleeiras do distrito dos Coqueiros, Ribeirdo e Canasvieiras se empregam na
pesca barra a fora, mas isto nem semgezem, sé quando é tempo de anchovas e
corvinas A pesca mais efetiva é de barras denfr@scassez de peixe no mercado
prova o que levo dito, polsadias sucessivos que nele ndo se encontra um.tagre

Alguns anos antes dessa sua fala, em 1852, odmapavia informado que, embora
nao constasse na capitania do porto a matricula de nerdmbeacacao nacionampregada

na pesca de fora das barras, fosse ao longo da costaadto enar tinhaouvidofalar que na

293 APESC. CAPPPRESPivro 1850 fl. 58.

294 APESC. CAPPPRESPivro 18541855 fl. 13.
295 SILVA, 2001, p.39.

296 APESC. CAPPPRESP livro 1856 fl. 11-17
297 APESC. CAPPPRESP|ivro 1857, fl. 1-5.
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regido da Laguneestava sendo realizadecapturade bagres, tainhas, corvinas, garoupas e
savelhas, tudo em grande quantidade, e de cujo pescado fazem grandes salgas e exportan
anualmente tanto para Desterro, como para fora da provincia. Ainda cejgireta sabido

gue também na regido dosu@&hos muitos individuos se empregavam nesta modalitade
pesca®® Contudo, aquela época, essa pratica ndo mais se observava.

Embora, Ihedltassemos mei@ para poder calcular com exatiddo o rendimento desta
industria,tendo como base os dizimos pagos @ufses provinciais, o capitdo Wandenkolk
estimava que o produto do trabalho destes pescadores matriculados girasseleritbrad 2
contos de réianuais?®®

O que Wandenkolk sugere é geebora fosse umadtica disseminada nos centros
urbanos e ruraj a pesca se mostrava commaindustria pouco desenvolvida em territorio
catarinense. Na maior parte das vezes ela assumia carater de subsisténcia, sendo poucos o
pescadores que estabeleciam uma relacétadirdre o produto de seu trabalho e o mercado
Segundo o capitdo, isso ocorria porque, quando comparada a outros provincias, Santa
Catarina apresentava um baixo niumero de pescadores matriculados, ou seja, que exerciam
exclusivamente essa funcdo. O quesna opinido era a principal causa da comucass®ez
de pescado nos mercados da cidade. Muitos viviam com ajuda da pesca, mas poucos

exclusivamente dela.

3.2 OS PESCADORES E A FROTA CATARINENSEEGUNDO OS CENSOS
MARITIMOS

Se confrontada com os dados apres#ws pelos censos do Ministério da marinhg, a
colocacdes do capitdo do porto Slanta Cataringe mostram, de fato, consistentes. Quando
analisamos, 0os numeros referentes as embarcacdes de pesca registradas ao longo da séri
pelas diferentes provincias,que se percebe é que a frota catarinenseneazas menores do
Império, ficando atras apenas daquela contabilizada no Piaui.

Se Santa Catarina contava com uma das menores frotas, o Rio de Janeiro e Bahia
eram as provincias que apresentavam as maiordsrgrantre 1852 e 1854 o Rio de Janeiro
tenhafigurado como a provincia com o maior nimero de embarcacgfes, a partir de 1855 esse

posto passou a ser ocupado pela Bahia, que assumiu a primeira posicao pelo restante da série

298 APESC. CAPPPRESPJivro 1851-1853 fl. 115-116.
299 APESC. CAPPPRESP]ivro 18541855 fl. 01-03.
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chegando, em alguns anos, a comee mais de 40% da frota do setor a nivelioral. Em

1861, por exemplo, das 4.475 embarcacdOes registradas pelas capitanias dos portos, 1.921, ou
seja, 43%, eram originarias daquela provincia. Em Pernambuco, por sua vez, foi registrada a
terceira maiofrota, a provincia era seguida do Rio Grand&dl, de Alagoas e do Cedfa.

E importante destacar, que nem sempre os pescadores eram proprietarios das
embarcacdes que utilizavam, ou que os proprietarios de embarcacfes de pesca eram eles
mesmos pescadoreSm regides onde a locomocéo de pessoas eskedava sobretudoor
vias aquaticas, muitos investiam na composicdo de pequenas frotas, se inserindo em um
negécio bastante lucrativo, o aluguel de embarcacdes. Essas embarcacdes poderiam ser
alugadas ou aendadas tanto homens livres como escravos ta@am como pescadores ou
trafego dos portos e rios navegaveis. Era comum também que as embarcacbes fossem
utilizadas por mais de um pescador, isso porque, embora a pesca pudesse ser praticada de
forma individual, ela também ocorria em duplas, trios, dg, rmesmo, em grupos maiores.

Além disso, a pesca nao era uma atividade que dependia impreterivelmente de embarcacoes,
podendo também ocorrer a partir de trapiches, pontes, costfes etc.

De acordo com os censo® ministério da marinha, as embarcacfes usarakn
utilizadas na pesca ao longo da costa brasileira eram jangadas, saveiros, igarités, bateldes,
botes, barcas, lanchas, baleeiras, além de uma variedade de canoas. Era comum que cad:
regido apresentasse umantidade especifica em relagéo a sua fiimy a predominéancia de
algum tipo de embarcacdo. As jangadas ndo eram exclusivamente encontradas em
Pernambuco, mas existiam em significadas somas por la. O mesmo ocorria com 0S saveiros
na Bahia.

A frota de Santa Catarina, por exemplo, era composta, ggoognalmente, por
canoas de voga, baleeiras e lanchfes, podendo ser encontrados também, alguns botes ¢
bateldes. As canoatgitasa partir de troncoslo guarapuvi(Schizolobium excelsuyrou da
figueira brava(Ficus doliarig), tinham de50 a 60 palmosle comprimento por 5 ou 6 de
boca e costumavam seegras e reluzentes de alcatrda as baleeiras, embarcaces de porte
um pouco maior, eram unespecie de bote de duas proas, consiraétnmadeira leves, de
cavername fino e descoberbmca larga e ab&®, possuiaim tosamento nas bordasque lhe
eleva proporcionalmente a popaaeroa, cada uma fechada para a vaga por um pequeno
castelg costumavam apresentar @& a dez bancos corrido& embarcacdo, como o proprio

300 Cf, Apéndice P.
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nome sugere, havia sido desenidd para a pesca da baleia e, embora essa ja fosse a época

uma industria decadee, permaneceu sendo empregada ao longo de toda costa catarinense,
sobretudo, na ilha de Santa Catarina, devido ao fato de sargmseguras no maresistem

a todotipo detempa Diferente das canoas, as baleeiras eram geralmente pintadas em padrdes
que combinavam branco e cores priméa#fas.

Ja com relagéo a forca de trabalho, ao longo de quase toda a série analisada, a Bahia
foi a provincia com a maior soma de pescadordgcukados. A partir de 1856, os baianos ja
representavam mais de 40% de todqgeles matriculados no império. Em 1858, ano em que
apresentou seu maior indice, os 4.252 pescadores daquela provincia representavam 53% do
total nacionaP% Além disso, a partidaquele ano, o grupo de pescadores baianos passou a
ser, em média, a0 mendsias vezes maior do que aquele existente no Rio de Janeiro, o
segundo maior grupo do Impén®.

Na primeira metade da série, Alagoas moss®womo a provincia com terceiro
maia grupo de pescadores, seguida de Pernambuco. No entanto, a partir de &8857 su
posicdes se invertem. O Rio Grande do Sul, apresentou o sexto maior grupo, seguido do
Ceard. Em 1857 é possivel observar também que o niumero de pescadores matriculados no
Espiiito Santo comecgou a crescer significativamente, fazendo da provincia acoiaeada

em relagcdo ao numero de pescadores matriculados.

Grafico4: Pescadores matriculados em Santa Catarina, 1852 a 1862
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Fonte:A partir dos nararos apresentados no Apéndice O.

301y ARZEA, Virginia.Santa Catarina: dlha. FlorianépolisLunardelli 198, p. 163, 172.
302 Cf, Apéndice N.
303 para saber mais acerca dos pescadores matrisutad®ahia, cf. PORTELAp. Cit
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Assim como no caso das frotas, SaD#darina esteve e entre as trés provincias com
0 menor numero de pescadores matriculados. Ao longo de todo o periodo, os pescadores
catarinenses nio chegaram a representar 1% do toiahald"**

Como é possivel perceber por meio do grafico acima, enfi2 48862, 0 numero
de pescados matriculados em Santa Catarina variou entre 39 e 118. Documentos produzidos
pela capitania do porto daquela provincia, revelam que esses nimeros sarmpassarimais
expressivos a partir da década seguinte. Em 1875xpomdo, o numero de pescadores havia
mais do que duplicado em relacdo a 1862, indo de 90 para 237 matriculados. Dois anos
depois, o ritmo de crescimento se mantinha acelerado, ao pos¢oetie contabilizadas 408

matriculas’®®

3.2.1 Pescadores livresbrancospardos, pretos e indios

Com relacéo ao perfil dos pescadores matriculados a nivel nacional, o que se percebe é que,
em média, 75% deles erdiares, ao passo que 25% eram escravos. Em 1&86@ em que
foram contabilizados 8.459 pescadores, 0 grupo atirggitsua maior porcentagem,
representando 89% desses trabalhadores. Por sua vez, 1854, foi o ano em o grupo dos livres
atingiu seu menor indice, 43%. Dentre esses trabalhadores livres, dm A8 eram
brancos, 34% eram pardos, 15% eram pretos e 2% eras3¥d

Com relagcdo aobrancos Santa Catarina foi, ao longo de quase toda a kéden
excecdo de 185 a provincia que, proporcionalmente, apresentou a maior porcentagem de
trabalhadors tidos com brancos entre os pescadores livres, 82%. Em 1854mamaeeos
livres brancos registraram seu menor indice naquela provincia, eles ainda representavam 43%
dos pescadores catarinenses. Em quatro anos, sendo que trés deles consd@&02 i
100% dos pescadores catarinenses pertenciam a este®Yr@p&io Grande do Sul foi a
provincia com a segunda maior porcentagem de brancos entre os livres, 69%. O Espirito
Santo foi a terceira, com quase 60%.

O Ceara foi a provincia na qual, proporcionahte, opardosrepresentaram a maior
parte dentre livres, em miéd 80%. Em segundo lugar, obsens®i o Piaui, com 69%.

Maranh&o e Pernambuco tinham, ambas, 53% dos pescadores livres registrados como pardos.

304|dem nota 304.

305 APESC. CAPPPRESP|ivro 1876 fl. 149;livro 1878 fl. 22.
306 |dem nota 304.

307 Cf. Apéndice O.
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Na verdade, das provincias do Norte/Nordegste figuraram ao longo da série, apenas Bahia
e Par4 apresentardmndices para este grupo inferiores a 50%, no caso da primeira, este era de
27%, e da segunda, de 9%.

Santa Catarina foi a provincia na qual os livres pardos eram menos numerosos, 5%
dos pesadores, sendo que ao longo de toda a série, por nove vezesunaordgistro de
nenhum pescador pardo. O baixo indice catarinense é precedido pelo de outra provincia
sulina, o Rio Grande do Sul, com 8% de pardos livres.

Tal como no caso dos pardos, SaDgarina foi a provincia com o menor indice de
pescadores livrepretos 1%, isso porque, em 10 dos 11 anos cobertos pela série de censos
aqui analisados, o indice de pretos livres atuando como pescadores naquela provincia foi igual
a zero.

A Babhia, porsua vez, encontrax& na posicdo oposta. como a provincia com as
maiores somas para esse grupo, 23%, mas chegando em alguns anos, como 1852 e 1862, :
superar a marca dos 36%. O que se percebe, € que os pescadores livres e pretos da Bahi:
representaram,ne média, 70% dos maritimos desse grupo matriculados a nivel ala@on
10,5% de todos os pescadores matriculados no império. Assim como ocorreu com 0s pardos,
todas as provincias que apresentaram um indice de pretos livres entre os pescadores
matriculads elevados, nesse caso acima de 10%, eram da regido Norte/Nordeste

O menor grupo dentre os pescadores livres era aquele corpetstandigenasA
provincia que, proporcionalmente, apresentou o maior indice deles entre os pescadores livres
foi o Para. Nssa provincia, em alguns anos, como por exemplo em 1852, esselyggpu a
corresponder a 64% dos pescadores matriculados, A Bahia também apresentou nuameros
significativos para esse grupo, mas la, tal como ocorria no cenario nacional, ele ndo eram, em
média, mais do que 2% dos pescadores, chegando a maxima registra8a4e de 5%.

Embora essa seja uma porcentagem baixa, € bem provavel que ela fosse, na pratica,
bem mais expressiva, afinal, como ja demostrou a historiografia, as populac¢des indigenas,
solretudo aquelas das areas costeiras, desempenharam ao menogatl®d Xélll, um
importante papel na pesca em regides como Bahia e Pernambuco, Em outras provincias, como
Séo Paulo e Rio Grande do Norte, a principios pouco capitalizadas, a dependérémadda m
obra desse tipo de trabalhador em setores como a pesdarmeesaté meados do século
XIX.3%8 Além disso, como ja destacado aqui, € bem provavel que dentre aqueles

08 S|LVA, 2001,p. 69.
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contabilizados como pardos, existisse uma soma consideravel de indigenas e seus
descedentes.

Embora numericamente os membros desse grupo possam ter sido consideravelmente
menos presentes, € de suma importancia destacar que, além sua de forca de trabalho, os
grupos indigenas foram de grande importancia a pesca. Isso porque, muitos de seus
conhecimatos com relacdo a constru¢do de determinados tipos de embarcagdes, instrumentos
e técnicas de pesca acabaram sendo incorporados nas culturas pesqueiras regionais ou &
elementos que acabaram sendo difundidos nacionalmente, contribuindo paraag@batie

um vasto arcabouco de saberes referentes ao oficio.

Tabelal: Pescadores matriculadokassificados como indian diferentes provincias, 1852

1862

A ™ < L0 (e} N~ [o0] ()] (@] — AN

® ® 0o 0 ® ® B B o o &

— — — — — — — — — — —
Para 207 13 312 12 125 - 11 -  -- -- --
Maranhao -- -- -- -- -- - - - 1 4 3
Piaui - - -- -- -- - 1 2 4 -- --
Ceara - - -- -- -- - 18 36 36 32 27
Pernambuco -- 19 15 17 9 9 -- 10 9 -- --
Sergipe - - -- -- - - 1 1 3 3 3
Bahia - - 148 58 8 50 95 98 100 100 6
Espirito Santo - - -- -- 2 4 3 7 10 8 8
Rio de Janeiro 9 8 8 8 58 9 7 9 7 9 11
Séao Paulo -- -- -- -- -- - 8 8 8 -- --
Parana - - -- -- -- 1 - - - - -
Rio Grande do Sul -- -- -- 5 2 6 11 5 13 7 --

Fonte:A partir dos nUmeros apresadbs no Apéndice N.

Ao analisar a evolugdo historica das técnicas de pesca utilizadas pelos pescadores
caicaras no litoral do estado de S&o Paulo, o historiador Marcelo Afonso destacou que, ainda
nos dias atuais, é possivdentificar naquela regido aili#zacdo de técnicas e embarcacgdes
desenvolvidas e empregadas pelos tupinambas que viviam naquela regido, e que foram
descritas nos relatos de viajantes europeus ainda durante o sécdfd XVI.

O Rio de Janeiro foi a Unica procia a apresentar matriculas @escadores
indigenas em todos os anos da série, em uma variagdo que foi de 8 a 11 individuos, com

excecdo de 1856, quando 58 deles foram contabilizados. A partir de 1858 quase todas as

309 AFONSO, Marcelo. Historia de pescador: um século de transformacdes técnicas mlsieci@as na pesca
docaicara do litoral de Sdo Paulo (12011). Dissertacdo de mestrado. Universidade de Sdo Bawnl®aulo,
2013.



160

provincias passaram a apresentar, ne® @m numero reduzido, cifrasferentes a esse
grupo. Em 1860, por exemplo, foram contabilizados 191 indigenas matriculados como
pescadores espalhados por dez provincias do Império. As Unicas provincias que nunca 0s
contabilizaram como pescadores foramt&8a&Catarina e Alagoas.

Emboraa nacionalidade dos pescadores livres ndo fosse uma informagédo observavel
durante os primeiros anos dos censos maritimos, a partir de 1856 ela passou a ser incluida,
possibilitando a identificacdo do percentual de estrargyemmtre os pescadores matricida a
nivel nacional. Diferentemente do que ocorria na navegacdo de cabotagem, onde eram
consideravelmente numerosos, 0s estrangeiros possuiam uma participacao bastante reduzida
entre os pescadores, sendo, de 18586a,lemmédia, apenas 5% deles, em umédia anual
gue variou de 8% a 11%. Rio de Janeiro, Rio Grande do Sul e Bahia foram as provincias nas
quais eles se mostraram mais numerosos. E, com relacdo a cor, eram majoritariamente

brancos, mas, também, pretos, supesghafricanos livres ou libertos.

3.2.2 Pescadores escravos

Embora a maior parte dos pescadores matriculados fossem livres, o tetzathamexerceu
significativo papel dentro da industria da pesca. Como vimos, eles foram, em média, 25% dos
trabalhadores do setor, sendo que destes, a paie; 92%, eram pretos e, 8% parti§s.

O Rio de Janeiro foi a provincia com a maior porcentagem davesamatriculados.

L4, 44,9% dos pescadores viviam sob essa condicdo. Em alguns anos, essa marca superou o
50%, como em 1854, quando os 2.014 escraliomatriculados, representaram 66% dos
pescadores daquela provincia. Em média, os pescadores escoae® dle Janeiro
representaram 12% de todos os pescadores (livres ou ndo) matriculados no Império. Naquele
ano, no entanto, esse indice chegou a 18%.

Pernambuco foi a provincia que, proporcionalmente, registrou a segunda maior
porcentagem de escravos enfieus pescadores, 26%, em meédia. Embora, como sugere o
historiador Luiz Geraldo Silva, aquela altura, segunda metade do século XIX, o numero de
escrave atuando como pescadores na provincia ja fosse significativamente menor em relacao

a primeira metade. re contrapartida, Silva chama atencdo para o aumento do numero de

310 Cf. Apéndice O.
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pretos e pardos livres matriculados como pescadbrésma reducdo que pode ter sido
corsequéncia das politicas que visaram por fim ao trafico de novos escravos e que acabaram
promovendo umaeorganizacdo da forca de trabalho desses sujeitos, desesrdoutros

setores do trabalho, mas também, devido ao aumento de alforrias neste grupo de
trabalhadores.

A Bahia, ficou em terceiro lugar, 20,5%, de escravos entre seus pescadores. Naquela
provincia, desde pelo menos o século XVIII, os escravos pescadores ja eram responsaveis por
algumas das mais vultosas pescas, principalmente a do xaréu.

Assim como o Rio de Janeiro, os pescadores escravos da Bahia representavam uma
significativa parcela daqueles matriculados no império, 8%. Além disso, quando somados, 0s
escravos da Bahia e do Rio de Janeiro representavam cerca de 20% dos pescada@iss nacion
ou, 90% de todos os escravos matriculados atuantes naquele setor.

O Espirito Santo, ocupou a quarta posicdo, com 20% e do Rio Grande do Sul, a
quinta, com 19%. Piaui, Ceara e Alagoas foram as provincias com o0s menores indices de
escraviddao. No cas@aiimeira, nenhum pescador escravo foi registrado.

Em Santa Catarina, a participacdo escrava dentre os pescadores foi de, em média,
17%. Assim como no perfil nacional, a maior parte dos pescadores escravos eram pretos. Em
1855, por exemplo, haviam 16 emecs matriculados como pescadores naquela provincia,
todos pretos, 10 no distrito de pesca do Menino Deus, e seis no de Santo Antdnio. Embora nos
altimos anos cobertos pela série aqui analisada nenhum escravo tenha sido contabilizado
como pescador em Santdarina, documentos da década de 1870, produzidos pela capitania
do porto de Desterro, demostram que aquela altura ainda era possivel encontrar escravos
matriculados. Em 1875, por exemplo, dos 237 pescadores, 5 eram escravos e, dois anos
depois, eles am 17 dentre os 412 matriculados.

De todos os grupos que compunham a for¢a de trabalhado na pesca, o dos escravos
foi aquele que apresentou os indices mais instaveis da série analisada. Diferentemente dos
outros, ndo é possivel falar em regimes de eddadiéie queda, ou ainda, de crescimento
gradual. Provincias que em um ano apresentaram altos indices de participagdo escrava, no
outro registraram consideraveis quedas. Vejamos, por exemplo, 0 que ocorreu com
Pernambuco e Alagoas. Em 1853, nenhum pescadmve foi contabilizado em Alagoas, ao

passo que em Pernambuco, eles representaram apenas 1% do grupo. No entanto, no anc

811 SILVA, Luiz Geraldo. Caicaras e jangadeiros: cultura maritima e modernizagdo no Brasil (1S&0)
Série Documentos e Relatérios de Pesquisa, 880 Paulo: NUPAUB/USP, 2004 42.
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seguinte, ambas registraram uma participacdo escrava que chegava a 50%. Indice que em
1855 voltariam a diminuir, produzindo um quadho qual os pescadores matriculados nas
duas provincias eram, na sua totalidade, livres.

Acredito que essa flutuacéo se deva, sobretudo, ao fato de que, ao contrario do que
ocorria com os pescadores livres, a permanéncia desses escravos no desempeasho de s
funcBes como pescadores ndo figurava como uma decisdo que dependia apenas de sua propri
vontade. Uma vez que o objetivo central da exploracdo de sua forca de trabalho era a
obtencédo de lucro, é bem provavel que muitos deles fossem desviados aundgies, f
consideradas naquele momento como mais lucrativas. Em épocas de colheita, ou ainda de
escassez de peixes, o trabalho na lavoura ou no comércio provavelmente se mostrava
economicamente mais vantajoso do que o da pesca. A de se considerar tambéesue,
dentre os pescadores escravos, haviam aqueles que vivessem ao ganho, ou seja, em situacoe
nas quais detinham algum controle sobre as atividades que desempenhavam, mesmo para ess:
grupo, essa parece ser uma légica aplicavel, afinal, ndo esquegarfabs de que cabia a
estes trabalhadores a obrigacédo de pagar um dispéndio diario a seus senhores.

E bem provavel que o nimero de escravos que acabavam tendo sua forca de trabalho
empregada na pesca e atividades afins ndo fosse restrito aquele regslagadaatriculas.

Em 1856,por exemplo, quem abrisse o jor@lArgos publicado em Desterro, encontraria

um anuncio no qual Cardoso Guimardes vendia um escavo crioulo, bom canoeiro e pescador.
Segundo a descricdo que fez do escravo, 0 mesmo se mostravanta excelente aquisicao

para quem tivesse um sitio. Alguns anos depois, em 1861, no mesmo jornal, 0 comerciante
Jodo Pinto da Luz anunciava a venda de um escravo, também crioulo, de 24 anos, que era
bom canoeiro e pescador, além de saber serrar e enterldvoura!?

Os anuncios acima, ilustram a versatilidade desses trabalhadores e a multiplicidade
de tarefas nas quais eram por vezes empregados. E bem provavel que nenhum dos dois
homens, embora aparentemente dominassem o oficio da pesca, fosseniacbstrcomo
pescadores. Na verdade, € de se imaginar que no caso de Santa Catarina, mas possivelment
também de outras provincias, muitos escravos acabassem se envolvendo, em diferentes niveis,
com a pesca sem nunca chegarem a ser matriculados comoopes€adjue néo significa,
no entanto, que esse nao fosse considerado um predicado importante a se destacar, afinal,

como vimos, a pesca era uma atividade importante a subsisténcia dos catarinenses, e, em ume

312BND. O Argos Desterro, 1856).68; 1861n. 783.
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sociedade onde a estrutura da escravidao esmte&ada pela posse de poucos escravos,
parece essencial que estes dominassem o0s saberes referentes as principais atividades
produtivas.

Tendo isso em vista, ndo0 me parece inconveniente imaginar que, no caso de
Desterro, 0s escravos que chegavam a s#éamados como pescadores fossem aqueles de
propriedade de outros pescadores, ou entdo, de individuos envolvidos com esta industria,
fosse como proprietarios de embarcacdes pesqueiras ou comerciantes de pescado. Mas, essa
ponderacdes acerca da extrapata s pescadores para além dos numeros apresentados
pelos censos maritimos ndo é aplicAvel apenas ao caso dos escravos que atuavam comc
pescadores. Como ainda veremos, muitos homens livres se envolvem continuamente nessa

pratica sem nunca terem sido @ahilizados pelas estatisticas oficiais

3.3 DISCIPLINA E CONTROLE DO TRABALHO

Como vimos no inicio deste capitulo, o regulamento de 1846, além de estender a matricula
das gentes do mar aos pescadores, instruiu a criacdo de distritos de pesca e,
consequentenmee, & divisdo dos territérios litoraneos pelos quais se disseminavam o0s
pescadores. Ainda segundo este regulamento, cada um diesies passaria a contar com
um capatazresponsavel, pdnspecionar os demais pescadoi@s distritos poderiam ainda
contar com subcapatazepara, caso esdesse necessario, coadjuvarem o capataz em suas
tarefas’®

De acordo com o novo regulamento,capatazes e sutapatazeseveriamvestirse
comuma fardeta azul, tendo na gola um emblema analogo de dois anzéisdasez No
casodos capatazesstes trariam a mais 0 emblenoraa ancoraA escolha e nomeacao dos
homens que ocupariam tais postos caberia aos capitdes dos portos de cada provincia e, comc
alguns de seudeveres e incumbénciasapatazes e sutapatazesicariam responsaveis por
garantir que todos os pescadores residentes nos distritos de pesca realizassetnisulas
individuais e que as embarcacdes pesqueiras estivessem numeradas e suas velas e costado
devidamente marcados.

A lista de pescadores matriados em 1850 no distrito do Menino Deus revela que

ali o posto de capataz era ocupado floriano Josgao passo quéosé Anbnio de Brunce

S13BRASIL. Decreto n° 358 de 14 de agosto de 1845.
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Manoel Francisco de Freitasuavam como subapatazed!* Aparentemente, aquele foi por
algum tempo, o Unico digio a contar com essa estrutura, iSso porque, a tarefa de encontrar
pescadores dispostos a ocupar estes postos nao paside tena tarefa muito simples.

Cerca de dez anos apo0s a publicacdo do regulamento, o capitdo do porto de Desterro
gueixavase ainé que, embora orttgo 77 autorizasse designacao de um capataz para cada
distrito, ndoestava sendo possivel&lo a efeib como devidoproveitg isso porque, era de
grande dificuldade encontrar individus ficom alguma inteligéncia para bem desempenha
este cargo . A | ® maparmritesnente, 0os pescadores se recusavam a preswivigo,
findo s6 por ndo se quererem madtpri com seus companheiros, como porque ndo tendo
vencimento algum, ndo podem distrairsendos seus trabalhos em que procurara B&ios
de subsisténcia, para ocwsar de um cargo que nada lhed.Ha

Em 1857, quando recebeu a capitania 20 pescadordistdto de Santo Antonio a
fim de se matricularem, a auséncia de um capataz, levou o capitdo do porto a consultar a
autoridade patial daquelareguesia Foi o subdelegad@odo José Pereitpie, ao informar a
veracidade da atuacdo daqueles homens conscageresi ao alegar que era de
conhecimento publico que os mesm@ndam ospeixes que pescavam esuas proprias
canoas tanto gaublicoda praia daquelfreguesia, comoo Cacupé ala vila deDesterra 0s
qualificou as determinacfes dartigos 86 e 88do regulamentde 1846e, consequentemente,
ao recebimento daatricula3!®

Embora o capitdo do porto tenha caracterizado a fatantéligéncia como a
principal explicacdo as dificuldades que encontrava na nomeacdo dos capatazes, outros
elementos apont@s por ele parecem ser motivos mais efetivos a esta recusa. Afinal, como
bem salienta, ao assumir a funcdo de capatazes, essadopescpassavam a ter sob sua
responsabilidade uma série de tarefas para as quais ndo receberiam nenhuma remuneracgéo
Uma detas responsabilidades, era o acompanhamento dos novos pescadores
obrigatoriedadela matricula. Nesses casos, caberia eazataes a tarefa de encaminhar ao
capitdo do portwma relacdo nominal dos individugee desejavam matriculae, junto de
um ma@ das embarcagbes quee acrescessem no distrito, para entdo recebasem

respectivas certiddes de matricwadistribuilasa cadandividuo3'’

314 APESC.CAPRPRESP|ivro 1850 fl. 58.

315 APESC. CAPFPRESPJivro 1856 fl.11-17.

316 APESC. CAPFPRESPJivro 1857, fl. 21-23.
S17BRASIL. Decreto n° 358 de 14 de agosto de 1845.
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Além disso, assumir tal posi¢do poderia facilmente fazer com que estes homens se
tornassem malquistos por seus companheiros de oficio e nas comunidades em que viviam de
forma geral. Ao se tornarem capatazes, esses homens eram convertidposesemtantedo
Estado e agentes garantidores da disciplin
espa-0 eram no-»es necessariamente auxilia
trabalhadores. Mesmo no caso daqueles grupos que viviam mi@sdote ligdos ao
mercado,como era0 caso dos pescadores matricul ado
trabalho (mas ndo da sua propriedade), penthiéa dispor do seu tempo segundo
necessidades concretas e culturais, que ndo eram firmemente ddndaemes aAkios a
produ-«00. Ao desenvolverem um profundo cor
das estacOes e do tempo de captura de cada espécie, esses trabalhadores pareciam gozar ¢
grande liberdade, o que, por vezes, era percebido commpativel como modelo de
trabalho esperado pelas autoridades reguladbtas.

Como argumentou Luiz Geraldo Silva, embora o regulamento de 1846 e a extensdo
da matricula das gentes do mar aos pescadores atendesse a uma nova demanda: a criacao
uma reservaeltrabalhadores a disposi¢cdo da Marinha de guerra, a nova legislacdo alinhava
se de alguma forma a medidas anteriores que tinham como projeto principal o controle e
disciplinamento do cotidiano desses pescadores. Ao analisar a forma como inUmeras medidas
legslativas, implementadas em diferentes municipios e provincias do Brasil durante a
primeira metade do século XIX, buscaram regular a pesca, a atuacdo dos pescadores e 0
comércio de pescado, o historiador argumentou que aquele era um universo no tptkl o Es
buscava constantemente inculcar uma nova ética de trabalho, controlando pratidees
vezes vistas como nocivag disciplinando o cotidiano dos trabalhaddregie por vezes era
tidos como vadios e avessos ao trabalho. Para o historiadoreestamedidas que muitas
vezes desconsideravam ou, si mpl esment e, de
ma r 2 t3 Am coisas provavelmente ndo eram muito diferentes em Santa Catarina

Com a criacaala capitania dos portosssas medidas alcancarantrouivel, afinal,
além de matricularerae de forma individual e de registram seus embarcacdes, o novo
regulamento determinava também que no primeiro domingo de cada més todos os pecadores
matriculados comparecessem a capitania dos portos, ou, no casesigge nao residissem

no distrito do porto, aos quartéis dos respectivos capatazes, para que recebessem em suas

318GILVA, 1993, p.05.
319G|LVA, 2001, p. 202.
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matr2culas um fAvistoo. Estes vistos servia
na execucao daquela atividade e garantiriam pesuaanéncia ou exclusdo na matricula.

Conceder esses vistos, e informar as auséncias dos pescadores, bem como garantir
que todos os matriculados estivessem de fato atuando como pescadores eram tarefas que
também cabiam aos capatazes. Gracas a uma listeg&B8%0, é possivel saber, por exemplo,
gue naquele ano, 12 dos pescadores matriculados no Menino Deus tiveram suas matriculas
suspensas por falta de visto e, consequentemente, sob a acusacdo de ndo mais exercerem
funcdo. Vale destacar que ao serem w@gos da matricula das gentes do mar, esses
trabalhadores estavam novamente sujeitos ao recrutamento da Guarda Nacional, destino este
combatido por muitos homens livres e pobres. Em outras palavras, ao exercerem controle
sobre aqueles que permaneceriamriculados, 0s capatazes detinham em suas maos o
destino de muitos seus companheiros pescadores.

Ao analisar o caso dos pescadores matriculados na Bahia, Rafael Portela constatou
que a capitania daquela provincia teve, igualmente, dificuldades com adndieagapatazes
gue garantissem, de forma adequada, o cumprimento do regulamento de 1846. Segundo ele,
embora na teoria 0s capatazes exercessem papel de policia nos distritos de pesca, na pratica
faltavalhes condicdes para exercerem sua autoridade. gonsalcasos, esses homens
Afenfureceram pescadores | ocais quando tent e
de encontro aos interesses e costumes das
gue assumiam tais postos, o faziam em busca @agéiot de beneficios que tal posicdo, de
influéncia local, poderia Ihes conced#t.

Além disso, ao que tudo indica, muitos dos pescadores que acabaram assumindo
esses postos, ndo apresentavam uma atuacdo condizente com aquela esperada pela:
autoridades. Noefatério do ministério da marinha de 1853, o chefe da pasta qusieala
gque uma das principais falhas na execucdo do artigo 77 era que os capatazes nomeados
deveriam ser escolhidos dentre os pescadores mais idoneos do proprio distrito. Contudo,
segunddhe constava, isso ndo vinha surtindo resultados, pois, a maior parte destes homens
n«o tinha fia for-a mor al necess8riao par a
Aguando n«o carecl[ i am] de outros aitlospelosut os,

pescador eso.

S20PORTELA, op. Cit, p. 3233.
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Confiando ou nédo, a verdade € que nos distritos em que existiam, esses capatazes
foram, por vezes, a Unica representacdo direta da capitania e, consequentemente, do
Ministério da Marinha. Controlando a matricula dos pescadores areagbes, gestando
eventos e conflitos e relatando as autoridades o estado das coisas nestas localidades, foi por
meio da atuacdo desses homens que o Governo se fez pt€demteim jogo de poderes que
envolvia interesses pessoas e coletivos, de sujgitesatuavam em diferentes esferas da

sociedade e, sobretudo, pertenciam a diferentes classes sociais.

3.4 IMAGENS DE UM OFICIO: A PESCA NA ICONOGRAFIA OITOCENTISTA

A iconografia acerca das principais cidades do império durante o século XIX retrataram,
mesmoque por vezes em segundo plano, a relevancia dessa pratica para os centros urbanos e
a sua disseminacdo ao longo da costa brasileira. Além de testemunharem a multiplicidade de
técnicas pelas quais essa atividade poderia ser praticada e as variadas delagizdho
estabelecidas entre aqueles que dela viviam, essas imagens atestam também a importancia da
populacdes africanas e afrodescentes, composta por sujeitos livres, libertos ou escravos, ao
mundo da pesca no Brasil oitocentista.

Em uma gravura powzida no inicio da década de 1860, de autorialLdis
Schlappriz(figura 13), é possivel ter uma breve ideia disso. Tendo como tema a regido das
Cinco Pontas, em Recife, o artista retratou, a partir da vistdodpital D. Pedro |luma
paisagem que tenomo pano de fundo o rio Capibaribe. Logo no primeiro plano, € possivel
ver um homem que, caminhando sob um trapiche que avanca sobre o rio, faz 0 caminho de
volta com uma vara de pescar repousada sobre o ombro direito enquanto carrega um cesto
com peixes amao esquerda, indicando o término de uma pescaria com anzsubedida,
realizada ali mesmo, de forma solitaria. Mais ao fundo, € possivel identificar duas
embarcacdes, uma canoa e uma jangada. Na canoa, um homem de pé pesca, também com um
vara. Ja ngangada, onde se encontram duas pessoas, uma delas pesca com uma rede,
provavelmente uma tarrafa, enquanto a outra, com o auxilia de um varéo, conduz a rustica

embarcacgdao.

321 |bidem p. 34.
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Figural2: Pescadores no rio Capibaribe, PE, c. 1860

R g b TR \ s i =
Fonte: SCHLAPPRIZ, Luis [desenhista]; CARLS, Franz Heinrich [gravador]. Vista das Cinco Pontas (tomada
do Hospital D. Pedro Il) [Memdria de Pernambuco Album para os amigos das artes]. Pernambucel 863.863

Colecgéo Brasiliana Itad.

Essa coexisténcia eatdiferentes formas de pesca € também perceptivel em outra
imagem, esta produzida em 1838, foles Marie Vincent de Sineffigura 14, e que retrata
o cotidiano de um grupo de pescadores na Baia de Todos os Santos, em Salvador. No
primeiro plano da aguela deSinety, é possivel ver trés homens, provavelmente africanos,
que ao atracam uma pequena canoa, dao inicio ao desembarque dos peixes capturados. A var:
que um deles segura indica o método empregado, linha e anzol. A alguns metros dali,

empoleiradosobre algumas pedras, € possivel ver outros trés homens, também africanos ou

afrodescentes, um deles, sentado, utiliza a mesma técnica.

Fonte:SINET, us Marie Vin. Bahia [Album de desenho Brsiﬁahia 1838 AcervodaFundacéo
Estudar
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Como é possivel perceber, as tecnologias empregadas por estes pescadores variavam
de acordo com o meio e o tipo de animal que buscaegturar, além do anzol, era comum,
enre tantas outras, a utilizacdo de redesarrafa, de cerco, de emalhar, de arrdsto
armadilhas, currais, arpdes e, até mesmo, algumas técnicas de envenenamento das aguas
Técnicas estas que resultavam da articolagéire diferentes componentes cultsiralguns
de origem indigena, outros inseridos pelos portugueses e, ainda, aqueles trazidos pelos
africanos, permitindo a forma-«o de fiuma
tr-ptcoso.

Outra imagem (figurd5), produzida cerca de uma décadasané@tre os anos de
1825e 1826 porCharles Landsegilustra esta articulagdo de forma bastante clara. Intitulado
Jangada em Pernambuco desenhd.andseer caracteristico do géneoenas de costumes
traz em plangrincipal trés homens pescando. A ensbgéo que utilizam, uma jangada de
quatro paus, com vela triangular, nada mais é, do que o resultado de um processo historico,
afinal, sua origem, é localizada em outra embarcagdo, mais rudimentar, construida com
apanas dois paus pelos grupos tupinambée giviam no litoral da regido nordeste e
empregadas em suas excursdes pela costa. Ao tirarem proveito desse aporte cultural pré
existente, europeus e africanos adaptaram a jangada tupinambd, adicionam a ela uma vela
triangula, comum em embarcacdes de pestlizadas no litoral da Africa Ocidental, o remo
de governo e o banco do mestre. Boado dessa nova embarcacdo que surge a partir do
século XIX, que os dois africanos e 0 homem de descendéncia europeia praticargjuda
de uma rede, instrumentatioduzido pelos portugueses, uma forma de pesca desconhecidas
pelos grupos indigenas que, séculos antes, criaram a tecnologia que deu origem aquela
jangada®®®

322 SILVA, 1993, p. 37.
323 SILVA, 1993, p.38.
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Figural4: Pescadoresm jangada de quatro paus, PE, c.820

Fonte: LANDSEER Charles Jangada of PernambucBernambucpc. 18251826 Acervo Instituto Moreira

Salles

Dos trés homens que ocupam a jangada, um deles é branco e os outros dois negros.
Os negros ocupam as extridades da embarcacdo. Sentados em pequenos hamcesgura
um remo enquanto o outro tem o objeto a seus pés. O centro da embdrcacdo
consequentemente da imagérd ocupado pelo homem branco, que pisa sobre uma rede de
emalhar que esta sendo lancadarear.

Podemos presumir que, caso realmente egistn, 0 pescador branco provavelmente
seria 0 mestre da embarcacéo, proprietario dala e da rede utilizada. Talvez, os outros dois
homens fossem seus escravos, ou entdo, escravos de ganho, cujos seauicosrimatados
para tal fim. E interessante pereebtambém que, embora exercessem ambos papeis
periféricos, esses dois pescadores também comunicam diferencas entre si, abrindo espaco par:
a especulagdo de que um deles, aquele melhor vestido, talvezifegseou, até mesmo,
livre, como tantos homeng ctor que atuavam naqguele setor, ou entdo, caso fosse realmente
escravo, que se encontrava em uma condi¢do social melhor do que a de seu colega. Os grupos
de pescadores profissionais, tal como o0 da imaggmgsentavam visiveis e significativas
heterogeneiades no interior de sua comuniddtfedo pertencerem a distintos grupos sociais
e por possuirem diversos graus de especializacdo estes trabalhadores acabavam

experienciando diferentes modos de vida.

324SILVA, 1993, p57.
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Ao posicionar o pescador branco no centro da imagem, tistaarcomunicou
visualmente a existéncia de uma hierarquia entre aqueles trabalhadores. Uma hierarquia de
poder dentro do oficio, mas também de carater social. Embora os trés homens ocupem a
mesma embarcao, é apenas um deles que executa a atividadepgaiinc lancamento da
rede; como se coubesse a ele a detencdo do saber técnico da pratica, afinal, da forma como
foram retratados, os outros dois homens aparecem como mera for¢ca de trabalho adicional,
neessaria a realizacdo daquela atividade. Uma repiegsen que ndo necessariamente se
mostra condizente com a realidade da época, afinal, como nos lembrou Luiz Geraldo Silva,
Aconstitui um fato de que algumas daso di v«
trafico atlantico entre os séculos XVII e Xldetinham um arcabouco técnico simples, de
pequena escala, empregado na pesca m%r2ti ma

Na regido da Africa Ocidental, sobretudo no litoral dos atuais Congagela a
pesca era uma atividade comum, realizadaearharcacdes movidas a vara e a vela, assim
como algumas das que observamos aqui. Era praticada tanto no mar quanto em lagos, lagoas ¢
rios. Na ilha de Luanda, regido onde ficava o porto que mais regsateyos para o Brasil, a
pesca maritima tinha umagsificativa funcdo no mercado de alimentos local e abastecimento
das embarcacgbes que por ali passavam. Outros grupos africanos, comc-ashéenttie os
etsi, habitantes da Costa da Guiné, ja eramesamfa chegada dos europeus, habeis
pescadore®?®

Muitos dos africanos que apOs serem escravizados foram trazidos para o Brasil,
acabaram sendo empregados por seus senhores na pesca. Aqueles que eventualmente |
exerciam atividades relacionadas a glaleram empregar em seu oficio elementos de uma
cultura maitima de Africa. Além disso, como bem argumenta o historiador, nada impedia
também que muitos deles, advindos do interior do continente africano e sem nenhuma
experiéncia prévia de faina maritimpudessem, ao serem forcados a tal, aprender tais
oficios 3%’

Embora, como vimos, em algumas provincias como Santa Catarina o grupo de
pescadores matriculados fosse formado, sobretudo, por homens brancos, a nivel nacional o
gue se observa é que os africaa@eus descentes ocuparam amplamente o setor da pesca. Se

levarmos em conta os pescadores livres registrados como pardos e pretos e aqueles que eran

S25G|LVA, 2001, p. 6162.
3261dem 1993, p. 1617.
327 |bidem p. 33.
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escravos, perceberemos que 68% de todos os pescadores matriculados no império nao eram
tidos como brancos.

Em Pernambuco, cenario da imagem acima, ainda na prim&geda do século
XVII, a pesca em alto mar, com anzol e jangada, praticada por escravos africanos ja era
considerada a principal atividade do setor na capitania. Antes de 1630, ja possivel observar
um numero consideravel de escravos empregados na pestaanaritoranea. Documentos
do periodo falam em mais de 200 escravos que atuavam como caranguejeiros e cerca de 100
escravos pescadores. Ja em 1859, africanos e afrodescendentes correspalfdialnsarbl
pescadores matriculados na capitania do portaedagprovincig?®

Na opinido de Silva, essa alta concentracdo de africanos na pesca ocorreu porque, no
Brasil, diferente do que se observava em Portugal, a inexisténcia de qualquer tradicdo
mariima formal e anterior no mundo da pesca, aliado ao despaszpogulacdes coloniais,
ainda mais acentuado do que aquele existente na metropole, em relacdo a atividades
consideradas vis, fez deste um universo livre a escra¥iti@bque fez dos africanosseus
descendentes, em algumas provincias, os principaisiladicres dos diferentes elementos
culturais e objetos artesanais que acabaram por compor a cultura maritima bizsileira.

Isso nao significa, no entanto, que n&o existisse um vasto contingepésahdores
livres, de origem diversa, que concorriam no azastento dos mercados locais de pescado,
mas sim que, como vimos, em algumas provincias e até mesmo regiées, como o nordeste,
grandes parcelas dos pescadores nos centros urbanos e até mesmeahagrais eram
escravos, eescravos ou homens livres der.ceBm Pernambuco, por exemplo, cenério de
duas imagens analisadas aqui, homens de cor livres e escravos chegaram a ser 91% dos
pescadores matriculados naquela provifitialma presenca que, convimos, extrapola os
nameros e projeta sua existéncia nas imag®mbre o periodo. Tal como naquela produzida
por Paul HarreHarring quando esteve no Rio de Janeiro em 1840 e pintou trés desses

homens pescando com anzol na Baia de Guanabara.

328 |pidem p.38.

329 |dem 2001, pS8L
330|dem 1993, p40.
BLGILVA, 2001, p. 83.
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Figural5: Pescadores de cor na baia de GuanaBdra;. 1840.

o ——

Rio JandRim Janeirpc. 1840 Acervo

Fonte:HARRO-HARRING, Paul Cote du Brésil. Entrée de la Baie de
Instituto Moreira Salles

3.5 PARA ALEM DAS MATRICULAS: PES@QADORES AGRICULTORES E
PESCADORES MARITIMOS EM SANTA CATARINA

Tal como perdeemos, o numero de pescadores matriculados em Santa Catargduerdo,
principalmente quando comparado ao de outras provincias. No entanto, para além dos
trabalhadores e dasnkarcacbeslevidamente registradas, € importante destacar o fato de que

a pesa era uma atividade também desempenhada pela maior parte das populagées litoraneas
catarinenses. No mesmo ano em gue apontou a industria pesqueira como pouco desenvolvida,
0 capit®d do porto de Santa Catarina teve o cuidado de observgugse todos asoradores

do litoral, lagoas e rios navegaveaquele territorigpesc&am para o sesustento e de suas
familiase, eventualmente, para comercializagdo do excedénte.

Essadiferenca numeérica, entre aqueles que eram reconhecidos pelo Ministério da
marinhacom pescadores, e 0s que, por possuirem determinados saberes relacionados a esta
pratica e atuarem nela em épocas especificas, se percebiam como tais, pode ser observadz
através do recenseamento geral da populacdo brasileira, publicado en?*31872.

Diferenteanente dos censos maritimos, que contabilizavam os pescadores a partir das

332 APESC. CAPFPRESP|ivro 18541855 fl. 01-03.
333 BGE. Recenseamento do Brasil em 18R de Janeiro: Typographia G. Leuzinger, s.a. [prob. 1875].
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matriculas emitidas pelas capitanias dos portos, o recenseamento de 1872 permitiu que a
populacao atodeclarasse sua ocupacdo. Empregando uma metodologia pela qual pescadores
eram talos aqueles que assim se viam, 0 censo de 1872 apontou a existéncia de 908 pessoas
empregadas nesta atividade em Santa Catarina, enquanto a capitania do porto contabilizou,
em 1875, apenas 237 matriculas de pescadtfres.

Ainda que tenha apontado para a #xisia de um grupo quase quatro vezes maior
do que aquele projetado pela capitania, 0 censo de 1872 ratificou algumas das informacfes
gue 0s censos maritimos géereciam, como, por exemplo, o fato de que a maior parte dos
pescadores em Santa Catarina eremmmens livres, brancos e nacionais, e de que a llha de
Santa Catarina e 0 continente proximo a ela concentravam 0sS maiores grupos destes
trabalhadores. Contudee ambos 0s grupos, tanto aquele matriculado nas capitanias como o
contabilizado pelo censo d®72, desempenhavam a mesma atividade, a pesca, qual seria a
diferenca entre eles? Além disso, que papel teria esse contingente de pescadores nao
contabilizadopela capitania dos portos para a industria da pesca em Santa Catarina? Para
responder a estaguestdes, comecemos primeiro pelo que se sabe acerca dos pescadores
catarinenses.

A existéncia de um vasto contingente populacional envolvido na pesca jaitlavia s
apontada powirgilio Varzea®. Embora a sua obr§anta Catarina: a ila tenha sido
publicadh no primeiro ano do século XX, ao realizar uma descricdo da geografia humana e
dos principais aspectos culturais na llha de Santa Catarina, ela nos ajudaa igeia mais
apurada acerca da importancia da pesca para a populacdo de um modo geral, e da
disseminacao da sua pratica entre os habitaatesiltimas décadas do século XBpesar de
ter sido concebida jA em contexto republicano e deapdbcdo, algns fatores de
permanéncia, como o baixo crescimento populaciodal apenas 6.520 habitantesre 1872

e 1900 e a conservacao de um relativo isolamento das freguesias e arraias do interior da ilha

334 APESC. CAPPPRESP|ivro 1876 fl. 149;livro 1878 fl. 22.

335 VARZEA, op. cit, 1985. Embora a historiografia mais recente tenha demostrado que muitas das
considerag@es realizadas por este auwterca da historia de Santa Catarina e da formag&o do povo catarinense
foram elaboradas de forma equivocada, e @epgute delas serviu como fundamento a elaboragéo de toda uma
tradicdo historiogréafica, que se estendeu século XX a dentro, e que apdwvséato silenciamento com
relagdo a cor nos documentos relativos a populagéo, elaborou uma narrativa histtaisamente branca,
mai s especificamente fa-orianistao, em que o0 pape
Santa Catarinaof minimizado, quando ndo desconsiderado, a obra deste autor é aqui utilizada, sobretudo,
devido a seu aspecto daocental. Ressalvas a parte, € preciso reconhecer que a publicacdo em questdo
apresenta alto valor descritivo dos espacos fisicos, da geodguafiana e dos aspectos culturais da llha de
Santa Catarina nas Ultimas décadas do século XIX. Neste trabalhdfieczapeate, ela cara por seu relato
testemunhal da cultura da pesca entre a populacéo ilhéu.
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em relacdo a regido central, onde se localizava adeilBesterrd que deixaria de existir
apenas a partir da segunda metade do século XX comtaugdiosdas rodovias em direcdo as
regides norte, sul e leste da ilila me fazem crer que a configuracdo do cenario, a
organizacao social entorno da atividadasetecnologias empregadas na pesca descritas por
Vérzea, possam ndo ter mudado muito, em caag@aras Ultimas décadas da monarquia.

Segundo Vérzea, a época, a llha de Santa Catarina se apresentava como um espaco
no qual o trabalho na pequena lavouiagesca eram as principais atividades exercidas pela
maior parte da populacdo. De acordo comutora era possivel encontrar consideraveis
contingentes de pescadores tanto na regido central, sobretudo nos bairros da Figueira e da
Toca, como em freguesiasgaiais espalhados ao longo de todo o litoral instfar

No arraial do Saco dos Limdes, por ex#o, 0s habitantes erapouco ou quase
nada agricultas e, embora criassem algumazcas crioulag cultivassem algumascas de
mandioca, cana caféparao consumgnaquela localidadesaaieiras e a pesca condam
as principaisatividades econéroas. Proximo dali, seguindo pdiatradaRealem direcéo a
Ribeiraq ficava um lugarejo de nom€osteira de Pregibaghoje Costeira do Pirajubaé),
formado poralgumas dezenas de habitacéegie, a despeito de seu afamado cultivoata,
empregado na pducdo deacucar, melado a aguardent®ncentrava tambémm namero
significativo debons pescadoreSeguindo ainda por aquele litoral, na extremidade sudaste
ilha, ficava oPantanado Sul, um povoado formado as margens da enseada de mesmo nome,
sobre ma faixade solo arenoso e pouaultivavel, o que fazia de seusabitantesmais
pescadoredo que lavradored’

Na ponta Norte da ilha, o povoado das Aranhas (atual Santinho), que também
contava com modestggantacdesle mandioca e amendoimvivia sobretdo de sua fecunda
atividadepegjueira. A pouca distancia dali, no arraial dos Ingleses, era possivel encontrar
também muitos homens que atuavam na pesca e que, utilizando linha e anzol, capturavam no
inverno os cardumes de badejos e anchovas que se camaentao redor doshotes
desabitadogue ficam préximos aquela prats.

Seguindo em direcdo ao estremo nodbkegavese a localidade do Rapa, um
pequeno ajuntamento de casas, erguidas solpmroontorio mais setentrional da Ijha

cercado por duas pegjias praias (Lagoinha da Ponta das Canas e praia Brava). Nestas praias,

336\VARZEA, 1985,p. 26.
337 |bidem p. 84, 87, 90.
338 |pidem p. 97.
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segundo Véarzea, os moradores do Rapaaha erguido uma série deequenos ranchps
cobertospor tiririca, e utilizados para guardar aanoas e as redesmpregadas na pesca de
alto mare costeira, principal atividade desempenhada por aquelas p&Ssoas

A pescatambém era, aparentemente, a @@f® mais comum entre os moradores de
Ponta das Canasrraial a sudeste do Rapa. Embora ali, diferente do aqui acontecia no
primeiro, os habitargs também cultiesemrogas demandioca, milho, feijdo e outros
legumes para o consumo geralem de manteremm afamado comércio dmnamiuda, de
conhecidajualidade**®

Em Canavieiras ela também ocorria de forma farta. Além de ser um 6timo porto
atracadaro, a freguesia era conhecida por possuir o nmaiorero de redede pesca de toda a
ilha. A pratica da pescse estendia ainda até Ponta Gramsajal pouco populosdocalizado
na ponta noroeste da ilha, que contegm estreitas terras aravepeqienas culturgsmas
que eraessencialmente piscosblaquele lugarejo, lgumas canoas e redes consttu a
riqueza maior @ seushabitantes, queram, na sua maioritembémpescadoresPor fim, ja
na costa oeste, os arraiais de Cacupé Grande e Cacupé@d;qmgreencentes a freguesia de
Santo Antdnio, também apresentavam uma populacdo que se dividia entretimoodeul
pequenas lavouras e a pe¥ta.

Como é possivel perceber, a obra de Varzea, num afa de caracterizar as populacdes
litorAneas de Santa Catairtomo um povo herdeiro de uma inegavel trada@ariara,
destacavel pela su@rande aptiddo paravada do mao |, O autor a descr e
fiessencialmente marinheir®2 No entanto, se a pesca se mostrava uma pratica tdo difundida
entre a populagida llha de Santa Catarina, e do litoral da provincia de um modo geral, tal
como sugere Varzea, e el era tdo central a estratégia de subsisténcia desses grupos, por
que, afinal, o nimero de pescadores matriculados em Santa Catarina era tdo reduzido?

A resposta a esta questéo, parece residir na maneira como as diferentes comunidades
maritimas que stormaram ao longo do litoral brasileiro organizaram sua relagdo com pesca,
vivendo sobretudo ou parcialmente dela e, por isso, estabelecendo ou nas retagHe
produto destra pratica e o mercado.

Ao longo das ultimas décadas, a historiografia quedausompreender e reconstruir

0s processos de formacao e desenvolvimento das principais comunidades maritimas existentes

339 |bidem p. 99.

340 |hidem.

341 bidem 102, 104, 109.
342 |bidem p. 20.
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no litoral brasileiro nos permitina apreender a coexisténcia de pelo menos duas grandes
formas tradicionais de atividade pesqueiraos plescadores agricultores, e a dos pescadores
maritimos.

Espalhados ao longo do litoral, esses dois sistemas de organizacao se inseriram em
distintas reddes do territdrio nacional, dando origem a diferentes modos de vida e culturas
especificas. No casoosl pescadores agricultores, sua existéncia foi mais comumente
observada nas regibes Norte, na faixa litoranea que vai do Cabo Orange, no extremo norte do
litoral do Amapa, ao Rio Parnaiba, cuja foz fica entre os estados do Maranh&o e Piaui (5°N, a
3°S); o CentreSul, de Cabo Frio, no Rio de Janeiro, a ponta norte da llha de Santa Catarina
(23° S & 28°S); e Sul, da ponta sul da ilha de Santa Catarina gdr@iteira meridional da
costa brasileira, no Rio Grande do Sul (28° S a 32¥S).

Ao estabelecem seus assentamentos em regifes costeiras, ou em ambientes
protegidos como enseadas, lagunas e estaleiros, os pescadores agricultores articulavam em urn
calendario anual complexo uma estratégia de subsisténcia que combinava a agricultura a
pesca, sendo estauito mais um complemente a primeira, do que uma atividade especifica,
de modo que seu referencial cultural acabava sendo conferido mais pela suacmatagéo
terra do que propriamente com o mar. Além disso, os pescadores agricultores geralmente nao
deenvolviam a pesca em alto mar, preferindo atuar em estuarios, baias, aguas interiores e
rios. Ao invés de irem em busca do pescado, esperavam o0 seu apat@cias regides que
habitavam, o que ocorria geralmente no inverno. Para este perfil de pescadqmssa se
mostrava como uma atividade auxiliar e subordinada a producéo agftfcola.

Por sua vez, os pescadores maritimos, que ocuparam sobretudo ®létdestino,
na faixa litoranea que vai da foz do Rio Paranaiba, a Cabo3r®, @ 23° 5 e dente os
quais podese destacar, por exemplo,jaagadeirogjue atuavam n€earae emPernambuco
e ospescadores de saveiros da Bakierciam seus oficios emagime de trabalho exclusivo
e diario, estabelecendo estreitos vinculos entre os proveitos tistaeo funcionamento
do mercado até as primeiras décadas do século XX adeléeicdes préndustriais Dito em
outras palavras, eles eram aqueles mEsea que, ao ndo se envolverem na agricultura,
dedicavarrse exclusivamente a pesca, indo diariasead mar na busca do pescado que
abasteceria os mercados de peixe e toda uma rede de comércio de géneros existente nas

localidades urbanas e rurais. Erasaeeperfil de pescador, que se dirigiam boa parte das leis

343S|LVA, 1933, p. 45.
344 |dibem p. 23, 45.
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disciplinares e regulatérias mencionadassessao anterior deste capitulo. Diferentemente dos
pescadores agricultores, os pescadores maritn@ossperava os cardumes aparecerem a
Aveia dasfa lorge quandonecessariaté a bordada da plataforma continental,
para capturdos. Por iso, seureferencial cultural era conferido prineimente por sua
relacdo com o mar?

Foi, com base neste ultimo modelo de atuacdo, dos pescadores marjtimas,
Ministério da Marinha elaborou o padrédo de pescador a ser contemplado pela matricula dos
trabalhadores maritimos prevista pelo regulamento de 1846. Vale lembrar que, como vimos,
ao classificar aguele setor como um dos oficios das gentes do meeroogasava fomentar
esta industria, estimulando e desenvolvendo o modelo de pesca marinhstgatexém
alguns pontos do litoral e que, aos olhos de alguns dos politicos que estiveram a frente
daquele ministério (alguns, inclusive, naturais daquel&aoegomo o préoprio Holanda
Cavalcante, que era pernambucano), poderia servir como um viveiral rdgthomens do
mar, ou seja, uma fonte obtencao de parte da maruja nacional.

Por mais que, como afirma Varzea, durante o inverno, a atividade pesqueira
assumisse tamanha importancia para estas localidades ao ponto de a maior parte dos homens
pertencenteaos povoados litoranepasseem quasdoda a esta¢do neanchosde canoas, a
beira das praias, na espera da chegada dos grandes cardumes, entre satahbwa seja,
na maior parte do ano, eles, assim como a maior parte da poputagaega/a-se
sobretudo, as labores agricolas, s6 indo ao mar pelas manhas ou¥érdes.

As pescarias ativagalizadas por estes grupos s6 comecavam efetivamentenaanto
Ilha como no continent&m maio, com o inicio da quadra invernal, e quando os cardumes de
tainhas e anchovas, acossados pelos frios mares do sul, procuravam abrigo em aguas mais
guentes e tranquilas onde poderiam desovar. No caso das tainhas, issge@meante nas
barras dos rios e fundos das enseadas, ja as anchovas, se concentraramdesrcgrdumes
envolta dos ilhotes que se distribuiam no litoral.

A chegada dos primeiros cardumes, coincidia com o término da colheita da
mandioca, o principal géno agricola cultivado em Santa Catarina, que se dava em abril, e
com o inicio da farinhadgrocesso de beneficiamento da mandioca que visava a producéo da

farinha. Segundo Varzea,

345 |dibem p. 26, 30, 52.
346 |bidem p. 159160.
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em maio comegam a emigrar para 0s engenhos as primeiras familias ddsresr
proprietarios, quando estes ndo possuem redes, pois 0s que as tém sé podem entrar
emfarinhada ao fim da quadra mais ativa da pesca, la4 para outubro ou novembro; e
s6 o fazem antes, nos anos em que a farinha estd em "alta" e tem grande consumo
nos etados do norte, como por ocasido de secas e outras. Em tais épocas entao
dividem o pessoalo trabalho entre os engenhos e as redes, e eles proprios, numa
prodigiosa atividade, galopando a cavalo do sitio para a praia-gerss desde o

romper do dia @ a noite, ora assistem aos lancos das Ultimas, ora aos trabalhos dos
primeiros. Mas geralente em maio ja muitos engenhos trabalham pelos arraiais e
freguesias da llha catarineniéé.

Durante os meses de junho, julho e agosto, quando a pesca se torisaveiemsa,
era o periodo em que os campos estavam sendo queimados e preparadosoe epajiass
menos disponibilidade. A faina agricola s6 era retomada ao final do inverno, e da temporada
de pesca, quando as novas ramas eram plantadas, ainda ress sétimanas de agostou ou no
inicio de setembro. Embora de indiscutivel importancia, origrdlato deixa claro a
subordinacéo da atividade pesqueira a pratica agricola.

Além de manterem relacdes distintas com a pesca, as proprias técnicas empregadas
pelcs pescadores catarinenses, tdo ricamente descritas na obra de Véarzea, nos ajudam a
entende melhor as fronteiras e pontos de conexao existentes entre esses dois perfis distintos,

gue coexistiam no litoral catarinense.

3.5.1 As técnicas de pesca em Santa Catad

Corvinas, anchovas e tainhas, eram as variedades de pescado mais comumente emmontrados
litoral catarinense, embora, os pescadores em sua labuta capturassem outros peixes, como
palombeta, savelha e badejos. A corvina, embora fosspeixe mais aburahtesdurante o
verdo na regiao, era, no entanto, 0 menos apreciado entre a populacéEsequeva sua
predilecdo as tainhas e anchovas, peixes mais gordurosos.

Tainhas e anchovas, chegavam ao litoral catarinense em grandes cardumes com o0
inicio do inveno. No caso das ultimas, especialmente gatrieo e setembroPor preferirem
os litorais pedregosgsa pesca da anchova era realizadangsmn altoou junto aos ilhotes
rochedogyue ficavam a algumas léguas do litorapesca danchovaera praticada almngo
de todo ditoral catarinense, desde do 1$#0 Francisco aso Mampituba Na ilhade Santa

Catarina, e lugarejos quenais comumente realizavam a sua pesca eram, ao norte, o arraial

347 |bidem p. 187.
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dePonta das Canas,Rapa e oslInglesesao suj ela era pratica na freguesia dRibeirdoe
no Pantanalo Sul**8

A pesca da anchova era realizada, 9ol a bordo de baleeiras, que levavam, em
geral, umaripulacdode cincopescadores um patréo e quatro remadoilee comecava ainda
pela madrugadaA bordo de suasmbarcacgOes, estes pescadores costumavam levar um ou
dois garrafdes com a aguaddgum alimentoi que acondicionavam emrands catuts
hermeticamenteampalosi uma ou duas mudas de roupaomo grossa camisola de baeta
gue usavam para se protegeremirib e da chuva além defumo e palhapara aqueles que
eram entregues ao habitle fumar. Remando mar a dentro, os pescadores buscavam, por
meio doaspecto do céwla maré,do ventq da cor da agua dadirecdo das correntes
identificar os pontos ondes peixes se concentravaingeralmentgunto a pequenas ilhas ou
em maralto. Reaizada essa identificacdo, os pescadores recolhiam os remagehaam
a poita, uma pedra de cefgeso queamarradaum cabgera usada comancora.

Fundeada a embard; a pescaria tinha seu inicio. A tecnologia empregada para
esse tipo de pesca emalinha e o anzol. Ao longo destas linhas, que eram tantas quanto o
namero de pescadores, amarraxsanariosoutrospedacogle linha cada um com cerca de
um metro de commmento,e em cujas pontas, eram preaogds, formando uma espécie de
espinhéque tinha delez a doze anzois cada.

Essas linhas, apds cada anzol recebenacode carne seca aim pedaco deeixe
miudo, tinham uma de suas extremidades peesmbarcgdo enquanto a outra, guarnecida de
uma chumbada, earemessdaao mar.Apdés um empo submergidas, eram recolhidas, e as
anchovas fisgadas removidas e depositadas na embarcacdo. O processo era repetido até :
baleeira enchresecompletamentéee peixe

Embora bastante difundida, a pesca da anchova era praticada em menor escala se
comparda a da tainha, por exemplo. Isso porque, ela era uma atividade desempenhada
sobretudo por pescadores que se dedicavam integralmente ao oficio. Além de ser uma
atividade comiderada menoeertosa queos arrasbes, a pesca da anchova dependia, como
vimos, doemprggo de embarcac¢des maiores e de toda uma tecnologia especifica. Por ser uma
faina consideravelmente mais duraicultosa que por vezes exigiagens ao largo ou
contra as costas das ilhotas distaiite que poderia levar apenas algumas horas, mas também

diasi, impedia quase que totalmente aos quaa se emolviamde também se empregar@m

348 |bidem p. 171173
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lavoura Ademais, por ser realizada em auto mar, essa era uma modalelapgesch
potencialmente mais perigggaque exigia de seus praticantes uma pericia maior em relacéo
aos misteres maritimos, o que, nem sempre, essa suficiente para poupar suas vidas. Em 1861
por exemplo, sete pescadores, sendo quatro livre se dois esecraveram em um naufragio
enguantgraticavam a pesca da anchova no litoral préximo a Destérro.

Por ser de execucdo mais rapida e rudimentar, a pesca da tainha era aquela na qual se
envolviam um maior numero de pescadores. Diferentemente da pesnahdaaa ela era
realizada em um po@sso que iniciava e era concluido em terra e que durava apenas algumas
horas. As embarcacdes empregadas eram as canoas de voga, e os cardumes eram capturadc
com o auxilio de grandes redes de arrastar, tramadas alpditis de fibra de gravata. Essas
redes, tinham em cada uma de suas linhas longitudinaisabode linho Em um deles,
eram implementadogrossos discos de cortjca fim de fazer a red#utuar, no outro,de
espaco em espageram costuradoshumbeirogimidos de arejaque fariam a rezlimergir.

Era essa combinacdo, que garantia que durante os lancos a rede se maatipesseran
vertical. As redes recebiam ainda, de extremo e outr@rossos cabos dmbé, pelos quais
a rede haveride ser puxadde volta a praid>°

Esse tipo de Bea, era praticada sobretudo nos meses de junho e julho, mas, desde
de maio era possivel ver os primeiros preparativos dos pescadores que comecgarem a se reunir,
ainda nas primeiras horas do dia, nos ranchos &fneiraEmum ponto elevado da praide
onde fosse possivel contemplar taal@nseadgposicionavam um deles, a fim de que atuasse
como vigia. Quando avistava o cardume, esse vigia dava um sinal a seus companheiros,
indicando a posicédo, ou a direcdo a qual o caedseguia. Rapidamente, os pescasor
comecavam a empurrar as canoas. em direcdo ao mar. Uma canoa para cada rede. Depois d¢
saltarem para dentro, de acordo com swdem de postoremavam com toda a forca em
direcéo e ao largo do cardume.

Ao alcancarem ogeixes, 0s pescadores comecavatarngar na agua a rede que
traziam a bordo. A primeira parte a ser lancada etal@y uma espécie de boia, feita de
cortica,com cerca deneio metro de comprimente, a qual se amarrava um dos cabos que
ajudaria a puxar eede. Um dos companheiros que ihavficado em terra se langava ao mar
para resgatéa, conduzindea de volta draia Quando a embarcacaacedia a altura do

cardume os pescadores induziam a rota a um semicirculo, de foabeaage entdotodaa

*9BND. O Argos Desterro, 1861n. 824.
350VARZEA, op. cit, 162168.
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suaextensdo A proa era entdoredirecionada aosta,para onde seguia emmm percurso
afastado, porém, paralelo aque#partira.

De volta a praia, os pescadomssembarcam, levando consigo o cabo que se
prendia a outra extremidade da rede. A canoa erdhrggoe, juntamente dages que
ficaram em terra, os pescadores se dividem dms gruposque, a0 mesmo tempo,
comecavana puxar g caba. A rede era puxada a praia pelos homens que se organizavam em
fla. A medida que o Ultimo chegava a areia, retornavérente dos demais, e s
sucessivamente. Para facilitar o trabalho, os pescadores traziam amarrados na cintura, um
pedaco de corda o quahlacaam aolongodoscabgs, 0 que Ihes permitia empregar também
a forca do corpo no exercicio de reboque da.ré&sheuantoos cabos eramecolhidos,
ajudantegmais novos os enrolavam de forma a garantir um féazimbague ao termno do
lanca

Quando a rede se aproximava da arrebentacdo, os dois grupos de pescadores se
aproximavam, diminuindo 0 espaco existenteecatesaté que este cosponassea metade
do tamanho da redBlo momento em que as boias de cortica chegavam a praia, os pescadores
abandonavam os cabos e passam a puxar a rede por suas linhas longitudinais, até que o
cardume chegasse a areia e pudesseesolhido e contado.

Cadaum dessefanca costumavalura de duas a trés hora& capturaaté 100 mil
tainhas Embora fossem feitos geralmente com uma Unica rede, por vezes, quando 0S
cardumes avistados era muito grandes, fegia juncdo dduas o mais redesAo final do
dia, as canoas eram recolhidas ao ranchaedasestendidas em varaa fim de que fossem
secas e de que as malhas tivessem eventuais danos reparados

Como é possivel perceber, essa era uma atividade que envolvia muitas. pdésoa
dos donos das red e canoas, e dos demais pescadores que se envolviam no lanco, ficavam na
praia outros tantos individuos que ajudavam a arrastar os cardumes capturados. A pesca da
tainha era a principal modalidade praticada pelos pescadoresiltages do litoral
catarnense, fosse porque era realizada de forma rapida, ou porque apresentava a possibilidade
de sujeitos que nao detinham embarcagbes ou redes, ou ainda, que ndo apresentavam
conhecimentos especificos acerca do oficio, de participareste Gltimo caso, coitiuindo
apenas com sua forga corporal.

Embora fosse a mais empregada entre os pescadores, devido a sua configuracao, a
pesca de arrastdo sé podia ser realizada nas enseadas que tivessem o leito mar limpo, livre de

pegdes caso comfrio, as redes de arrasto poderiam ficar presas. No entanto, como vimos,
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essas enseadas sO se tornavam férteis o suficiente para essa modalidade, durante o inverno
Ao longo do restante do ano, e em espagos que ndo apresentavam as condig@sgiks

pelo arrasto, outras tecnologias de captura acabavam sendo empregadas. Uma delas, era ¢
rede detresmalhd@pe que consistia em um conjunto de trés redes, cujo 0 espacamento da
malha ia diminuindo em cada uma delas, e que enangulhalas em db mare swspersas

com a ajuda deluas ou trés canoakssa era, contudo, uma pratica empregada em escala
consideravelmente menor e, tal como no caso da pesca da anchova, desempenhada geralment
por pescadores maritimds.

A pesca poderia ainda ser realizada de éormdividual, tanto no mar, como nos rios,
lagos e lagunas, por meio do usota@eafss, coves, faches, gambog, curras, fisgas etc. Ou,
ainda, gracas a estratégias de captura um tanto quanto engenhosas, copnelenabd, por
exemplo, uma técnica naaw pescadorlurante a noitegm uma canoa peguena ou de remo,
subiaou dest@ o rio durante a maré cheipinto a umale suagncostasremanddentamente
e, apos avistar a existéncia duaixes, mergulhaa derepente oremo fidando uma |
estridulan a 8 gu a0, ( peies,dagesdas sakkarem, n@gle alguns acabavam por
cair dentro da canoa. Aléem de peixes, era comum também pesca do camardo e a captura de
siris, além da coleta de mariscos e ostras costdes, atividades estas que, assimoco
lanco das tainhas, poderiam ser desenvolvidas pelos pescadores agricultores, por serem
relativamente simples e por dispenderem pouco tempo e exigirem pouca ou nenhuma
tecnologia®®?

Como é possivel percebemmbora os pescadores mencionados na obNadeea
fossem responsaveis pela captura de centenas de toneladas de peixes anualmente, a pesc
exercida por parte deles, sobretudo aqueles que se envolviam nos lancos da tainha, tinha como
anico fim oconsumointerno em suas comunidades e, como € posapreender através de
seu relato, desenvolviam essa pratica de forma paralela a agricultura, mesmo que em alguns
casos, ela fosse apenas de subsisténcia.

E, sobretudo, nesse aspecto que reside a principal difemsttre os pescadores
matriculados e essemtingente populacional mais amplo que se envolvia na pesca. Embora
seja totalmente possivel imaginar que, durante a chegada dos cardumes, pescadores
matriculados ou n&o se reunissem, em uma forca Unica, nQced®cercar os cardumes nas

barras e ensead e arrastibs até as praias, durante os outros oito meses do ano, quando 0s

351 |bidem p. 161.
352 |hidem 125, 173.
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mares se tornavam menos férteis, a tarefa de manter os mercados abastecidos com pescad
recaia apenas sobre os pescadores matri@jlap® vasculhavam as aguas enquanto seus
paceiros temporarios de oficio empregavam sua for¢ca de trabalho nas lavouras e outras
atividades afins. Dito de outra forma, o reduzido percentual de pescadores matriculados em
Santa Catarina tinha mais ver confioama pela qual parte de sua populacéo Eximava
com a pesca do que com a importancia ou disseminacao dela, propriamente dita.

A verdade € que, embora muitos catarinenses pudessem se dizer pescadores, poucos
compartilhavam de uma experiencia laba@@hstantemente afetada por medidas regudetor
e permeada por relacdes com mercado, tal como aquela vivenciada desse o século XVI pelos
pescadores do nordeste e tdo bem sistematizada na cancdo de Caymmi...

Vamos chamar o vento

Vamos chamar o vento

Ventoque d& na vela

Vela que leva o barco

Barco que leva a gente
Gente que leva o peixe
Peixe que da dinheiro, Curima

Curima é, Curima lambaio
(Dorival Caymmi)
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4 CALAFATES E CARPINTEIROS DA RIBEIRA: CONSTRUTORES NAVAIS NA
SANTA CATARINA OITOCENTISTA

Em janeiro de 1848, José Antdnio de Souza, carpintpie vivia na vila de Porto Belo,
viajou até a capital da provincia a fim de comparecer a capitania do porto e ali realizar sua
matricula como trabalhador maritimo. Dias antes, o seaedaricapitania havia recebido

outro morador daquela mesma vilaakeisco Pereira, um jovem aprendiz de carpinteiro que,
assim como José Antonio, havia navegado até Desterro no intuito de masectfad que

levou Antbnio e Francisco até Desterro fdato de que, além dos maritimos atuantes nos trés
setores da navegao e os pescadores, 0 Ministério da Marinha havia classificado, por meio
do regulamento de 1846, carpinteiros da ribeira e calafates também como trabalhadores
maritimos.

Trabalhadores de oficios, carpinteiros e calafates eram especializados na construcao
naval. Os carpinteiros atuavam na construcdo, conserto e manutencdo de embarcacdes, 0S
calafates na vedacdo dos espacos entre as tabuas dos cascos dos barcos, dagedira a i
infiltrac6es. Essa técnica era feita através da aplicacdo de uma mistursizopygr alcatréo,
breu e fibras, que poderiam ser de origem vegetal ou animal, como a |&, por exemplo.

Embora diversos dos grupos indigenas que habitavam o territérposiggiormente
veio a se tornar o Brasil, ja possuissem conhecimentos tecnologiedbies permitiam a
construcdo de pequenas embarcacfes, utilizadas sobretudo para a navegacéo de rios, lagos
lagoas, enseadas e baias, a origem de uma industria navabstamor trabalhadores de
oficio, aos moldes daquela desenvolvida na Peninsulezdb&ata de meados do século
XVIII no Brasil. Nesse periodo, boa parte das embarcacdes sob bandeira portuguesa,
passaram a ser construidos na Bahia, empregando mademé&ri@asprimas provenientes do
Sul daquela capitania e dos territorios adjacemtasio Pernambuco e Alagoas. Os navios
produzidos em territério baiano eram utilizados, sobretudo, para escoar a producao daquela
capitania até a metropole e no funcionameado trafico de africanos e transporte das
mercadorias nele envolvid3¥.

Com a trangdréncia da capital do Brasil para o Rio de Janeiro;sdeinicio a
instalacdo de um aparato institucional e militar que, como uma de suas consequéncias,

promoveu um estiolo a indastria naval brasileira até entdo nunca visto. Datam daquele

353 APESC. CAARPRESPLivro 18461848 fl. 68,71.
354RODRIGUES, 2005, p. 137.
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periodo, por eemplo, a criacdo do arsenal de marinha, criado em 1765, e da academia de
mar i nha, de 1869. AAl ®m di sso, havia na ci
dedicavani constru-«o de navios de pegd®no port

Dentre os spacos de atuacéo profissional disponiveis a calafates e carpinteiros da
ribeira, os principais talvez tenham sido os estaleiros. Figurando como as unidades produtoras
de maior porte no setor na construcdo naval durante o século XIX, esses estabelecimentos
costumavam ser de propriedade do Estado ou de particulares e, atenderem demandas
relacionadas a marinha de guerra, ao comércio de cabotagem e de longo curso, a pesca da
baleia e o trafico de escravos, em um dindmica laboral que aglutinava nos mesnus espag
diferentes categorias de trabalhadores livres ou esctdvos.

No caso dos estaleiros estatais, estavam inseridos dentro da estrutura dos arsenais de
marinha que, ao hgo daquele século, foram estabelecidos em diferentes provincias. O
arsenal da Corte fa maior dos arsenais de marinha do Império. Em 1875 a instituicdo
concentravd apenas na diretoria de construgdo névars carpinteiros e 130 calafaf@s.
NUmeros gpressivos quando comparado ao apresentado por arsenais de outras provincias.
Em 1884, pr exemplo, o arsenal de Pernambuco empregava 28 carpinteiros e 13 calafates; o
do Para, 40 carpinteiros e 7 calafates; o de Mato Grosso, 74 carpinteiros e 17 &lafates

Outra opc¢ao, eram as oficinas de reparo e manutencéo de embarcacdes, menores se
compradas aos estaleiros, mas que igualmente acabavam contratando mao de obra
especializada de acordo com as demandas existentes. Além disso, estes trabalhadores
poderiamainda assumir empreitadas por conta propria, sobretudo para a realizacao de reparos
e amanutencao de embarcacdes que pequenas embarcagéexia, comporem tripulacbes
a bordo das embarcacdes empregadas, sobretudo, na navegacdo de longo curso e que
germlmente reservavam espagco em suas equipagens para calafates e carpinteiros

As instituigoes do Estado que demandavam manutencao de determinada frota naval
tais como alfandegas e capitanias dos portos, também eram, como veremos, uma

possibilidade. Por fima carreira militar poderia ser também uma alternativa, isso porque, a

355 |bidem

356 _ ACERDA, David Patricio.Trabalho, politica e solidariedade operaria: uma histéria social do Adena
Marinha do Rio de Janeiro (c. 1860c. 1890).Tese de doutorado. Universidade Estadual de Campinas.
Campinas, 2016, p. 22.

357 |bidem p. 95.

358 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 1884 apresentado & Assembleia Geral Legislativa na 12
Sessdo da%t Legislatura pelo Ministro e Secretario de Est@dal® Negdcios da Marinha Luiz Fillipe de Souza
Leda Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1885, p438
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estrutura das foes armadas do Brasil Império previa os postesrtifices militares nos
batalhdes do Marinha Imperial de Guerra.

Durante as trés décadas que a documentagéoandisada aborda, € possivel
identificar em territério nacional, a coexisténcia de dois egdde estaleiros: os de producao
artesanal, e os de produgdo manufatureira. Um estaleiro artesanal, era aquele onde todos os
componentes de uma embarcacéo eram edbera partir de processos manuais e no qual o
produtor, neste caso o mestre do estakeisoa equipe, eram responsaveis pelo produto total,
ou seja, a embarcacdo como um t&doAlém disso, nos estaleiros artesanais, embora
pudessem existir divisOes dedfas e hierarquizacéo das fungdes, o processo de producao nao
dependia de uma divisaox# e permanente do trabalho. Dito de outro modo, os trabalhadores
se envolviam em todas as etapas e acabavam, com o passar do tempo, acumulando
conhecimentos referead ao processo de fabrico da embarca¢cdo como um todo.

Ja os estaleiros de carater manufsito, embora também fossem essencialmente
manuais, apresentavam um processo de producdo decomposto em diferentes operacdes
parciais. Estes estaleiros eram carazaeios sobretudo pela existéncia de uma rigida divisao
do trabalho, que acabava por gerabalhadores especializad88Era o caso do Arsenal de
Marinha da Corte, que era divido em quatro diretoriadiretoria de constru¢cdes navais,
diretoria de maquinagiretoria de artilharia e diretoria de obras civis e militéres quais
cada uma abriga diferentes oficinas. A diretoria de construgdes navais, por exemplo, aquela
cujos trabalhos mais se aproximavam daqueles executados em um estaleiro artesanal,
continha as oficinas de carpinteiros, responsaveis pela construcdo e reparo de cascos, mastros
e velas; de carapinas, que executavam obras de reparo e manutencao das partes internas e n
ornato das embarcacdes; de calafates, que cuidavam de calafetar pane éstu 0 costado
e o fundo dos navios; de polieiros e torneiros, 0s primeiros respag@vetransformar
pedacos de madeira ou de metal em pecas destinadas a passagem dos cabos para manuseio
velas, o que faziam com a ajuda dos segundos, queafadumce operavam o torno mecanico
modelando as pecas na forma desejada; e, por fim, asofleirfierreiros e serralheiramde

os serralheiros dedicavase a arte de escolher e cortar a madeira adequada aos trabalhos de

359 MOMESSO, Beatriz Pivandustria e trabalho no século XIX: o Estabelecimento de Fundigdo e Macienas
Pont a dBskrtagdo de Mestrado. Universidade Federal Fluminense. Niteroi, 2007, p. 28.
360 |bidem.
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carpintaria naval e os ferreirosaram objetos metalicos essenciais ao reparo e a construcao
de pecas de ferro e bronze atiilas nos cascos e em outras partes dos rfévios.

Além disso, outra caracteristica dos estaleiros manufatureiros neste periodo € que sua
producao se voltava@nstrucdo e reparo de embarcacdes com sistemas mistos de propulsdo
ou a vapor, enquanto a maiparte dos estaleiros privados se dedicava as embarcacdes
movidas a velaEmbora a historiografia pouco saiba acerca do funcionamento dos estaleiros
privados deproducdo artesanal, a maior parte dos estabelecimentos de construcdo naval
existentes no Brasitlurante o século XIX parecem ter seguido este modelo. Com raras
excecoOes, os estaleiros manufatureiros eram de propriedade estatal e se dedicavam quase qu
exdusivamente a frota de guerra do impéffoEm Santa Catarina, por exemplo, o primeiro
estaleiro mnufatureiro e privado foi o Arataca, fundado em 1907, com o fim de proceder a
manutencao da frota da Empresa Nacional de Navegac&o Hé&cke.

Assim como no &so dos maritimos e dos pescadores, a inclusdo dos calafates e
carpinteiros da ribeira na matricutlas gentes do mar, estava igualmente relacionada a
necessidade da Marinha de Guerra de arrecadar para suas fileiras individuos pertencentes a
esses dois gpos. Nao é a toa, que em 1839, o Ministro da Marinha, Jacinto Roque de Sena
Pereira, lastimava quéit endo a natureza dotado o Bras
possuindo n-s as mel hores madeiras do mun
impunementebandonado nos arsenais de guerra brasileiros. Era um problema que, segundo
ele, reclamava medidaggentes, uma vez que tao importante ramo do Estado ndo poderia
permanecer desatendi#f.

Ja em 1846, ano da publicacdo do regulamento da capitania das pokiistro
Hol anda Cavalcanti, |l embrava que finase ofi c

muitas vezes falta de operarios; parece que os trabalhos préprios destas duas oficinas, ndo tem

381) ACERDA, op. Cit, p. 102.

%Uma exce-«0 parece ter sido o estaleiro da Ponta
embora fosseprivado, desenvebu um modo de producdo manufatureiro. Para mais informagfes, cf.
MOMESSO,0p. Cit

363 MULLER, Max José. Carl Hoepcke: o estruturador do desenvolvimento catarinense. Insular: Florianépolis,
2007, p. 48.

364 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério @ ano de 1846 apsentado & Assembleia Geral Legislativa na 42
sessao da 62 legislatura pelo Ministro Jacinto Roque de Sena Pereira. Rio de Janeiro: Tipografia Nacional,
1876, p. 0405.
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tido no pais desenvolvimento proporcional as preciséematinha nacional de guerra e

mercante e da grande quantidade de navios estrangeiros que demandare aso s **por t o s
Tomando como base, sobretudo, a documentacdo produzida pelas capitanias dos

portos e pelo Ministério da Marinha, o objetivo deste capiéuexplorar os contornos que

estes dois grupos de trabalhadores maritimos assumiram durante aasegtade do século

XIX, tanto em escala nacional quanto em Santa Catarina.

4.1 AS COTAS DE MATRICULA E A DISPENSA DA GUARDA NACIONAL

Embora, comaimos, o regulamento de 1846, por meio do artigo 65, estendesse a matricula
das gentes do mar aos carpintetlagibeira e calafates, caberia ao capitdo de porto delimitar
um namero maximo matriculas a serem concebidas aos trabalhadores pertenceetes a est
dois grupos®®

A constru-«o0o e preserva-«o por parte d
trabalhadore$ tdo caros a navegacéao fosse ela mercante ou de gueé@ era uma medida
inédita. Foi em defesa dos interesses da monarquia, por exempla, Qaroa portuguesa
criou, em finais do século XV, um contingente fixo de 100 até 300 carpinteiros navais e de
200 calafates nos portos/estaleiros da costa portuguesa. As cartas de privilégio que
constituiram e fixaram esses contingentes navais garataiabém a estes trabalhadores um
conjunto de privilégios, tais como a isengdo de encargos. Em contrapartid&esoosnm
deveriam apresentar completa disponibilidade para servirem nos estaleiros da coroa quando a
isso fossem chamadé.

Em atencdo ao que dat@nava a nova lei, o primeiro capitdo de porto de Santa
Catarina, Sabino Anténio da Silva Pacheco, realizou,abni 1847, uma enquete a fim
determinar o nimero de carpinteiros e calafates necessarios aos portos da provincia que, a
época, possuia 38 estaos e oficinas, distribuidos pelas quatro regides que despontavam
como principais produtoras de embarcacdesn Besterro, ficavam quatro destes

estabelecimentos, todos estaleiros, dois no Rita Maria e dois na regidao da Prainha; Laguna

365 MINISTERIO DA MARINHA. Proposta do ano de 1839 apresentado a AdsanfBeral Legisliva em 06
de maio de 1839, pelo Ministro Antdnio Francisco de Paula Holanda Cavalcanti de Albuqiricgue
Janeiro: Tipografia Nacional, 1847, p. 05.

366 BRASIL. Decreto n° 358 de 14 de agosto de 1845

367 COSTA, Leonor FreireCarpinteiros e calafatesda Ribeira das Naus: um olhar sobre a Lisboa de
quinhento8 Pen®I| ope, Li sboa: B4imaodel®94GPodd.mos, n. 13, p.
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concentrava a mai@arte, 24; a vila de Porto Belo, tinha seis e, em S&o Francisco do Sul,
haviam quatrg®®

Além dos mestres de tateiros em Desterro, que sugeriram uma cota de 400
carpinteiros e 150 calafates, foram ouvidos ainda nomes importantes do comércio e da cena
politica local, tal como José Maria Pinto, militar reformado, com uma longa carreira na
Armada Nacional, que hav&do o comandante responsavel pelas canhoneiras de defesa da
llha de Santa Catarina e que sugeriu que o numero fixado fosse de 300 caspat2D0
calafates. Outro consultado, foi Mario Antonio da Silva Mafra, proprietario agricola, politico
e comerciate, na sua opiniao, o volume de carpinteiros deveria ser de 250, ao passo que o de
calafates 150. J4 José Maria da Btfztambém politico e amerciantei sobretudo de
alcatrdo, matéria prima empregada na calafetacdo das embartacpessava que 0s
carpirteiros deveriam ser 400, e os calafates*?90.

Apébs a consulta publica, o capitdo do porto, com a ratificagdo do presidente da
provincia, demitou a cota de calafates e carpinteiros a serem matriculados na provincia.
Segundo o decidido, Santa Catarinaet&v contar com 290 carpinteiros da ribeira e 160
calafates. A distribuicdo destes trabalhadores entre os quatro portos citados acinedse da

seguinte forma:

Tabela2: Cota de carpinteiros e calafates a serem matriculad&aeima Catarina

Porto N° de carpinteiros N° de calafates

Desterro 60 40
Laguna 120 60
Porto Belo 50 30
Séo Francisco do Sul 60 30
Total: 290 160

Fonte:APESC. CAPPPRESPLivro 18461848 fl.10.

A primeira lista dos carpinteiros e calafates mataidos na provincia foi organizada
no ano seguinte pelo secretario da capitania dos portos. Nela, constavam ao todo 46
individuos, ou seja, pouco mais de 10% do namero delimitado a reserva técnica. Destes 46

individuos, 31 moravam na llha de Santa Cataseado que 24 eram carpinteiros da ribeira e

368 APESC. CAPPPRESPLivro 18461848 fl.10.

369 Uma curiosidade sobre José Maria da Luz é que ele costuoavaseus rendinméos como deputado as
instituicGes religiosas e beneficentes. Foi gracas as suas doacdes que teve inicio a tradicional procissao
maritima de Nossa Senhora dos Navegantes, realizada em Desterro a partir de 1857.

870 As informacdes biografisaaqui citadas fam recolhidas no sité@ttp:/memoriapolitica.alesc.sc.gov.br/
organizado pela Assembleia Legislativa do Estado de Santa Catarina e que visa preservar a memoria dos
deputados que cqmseram aquela caslesde a Monarquia, até os dias atuais.
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sete calafates. Dos 24 carpinteiros, quatro eram da freguesia do Ribsidemais, da vila

de Desterro, mesmo local onde residiam os sete calafates. Em Laguna, por sua vez, viviam
outros 13 homens, dez carf@iros e trés calafates. Os ultimos dois nomes eram dos
carpinteiros José Thomaz da Silva e Laurentino José Coelbosata vila de Porto Belo, o
primeiro morava na freguesia de Itajai, e o segundo na de Carfborid.

Embora, em um primeiro momento, a ipt@tacdo de que estes dois grupos de
trabalhadores, assim como no caso dos maritimos e pescadores, deveriam gerearada |
relativa ao recrutamento para a Guarda Nacional ndo tenha sido um consenso entre 0os capitaes
do porto das diferentes provinciaso que ocorreu, sobretudo, porque o artigo 65 do
regulamento, que previa a matricula destes trabalhadores, ndo fdrianaemencéo direta a
guestdo, mas também, porque o artigo 68, que garantia essa isencado, o fazia apenas para o
individuos empregados néda do mare, até aguele momento, estes eram trabalhadores vistos
muitos mais como operarios da construcao do que doabalhadores maritimos em isi
Ministério da Marinha buscou responder as duvidas dos capitédes, ratificando a isencéo do
recrutamento tabém a carpinteiros e calafafé$Como resultado disso, n&o tardou para que
0 numero de carpinteiros e calafates que se dirigiam até a capitania do porto de Santa Catarina
aumentasse. Os 19 matriculados em 1846, se transformaram em 40 no ano seguife, e em
em 1847730 que se percebejps oficios trocados entre o capitdo do porto e o presidente da
provincia € que, umas das motivacbes para essa procura, parece ter sido a tomada de
consciéncia por parte destes trabalhadores de que, ao se matriculaneam fivaes das
obrigacbes com &uarda Nacional. Tal consciéncia fica evidente, por exemplo, na acédo de
Jodo José de Souza, carpinteiro da ribeira, morador de Desterro que, em julho de 1848, foi até
a capitania daquele porto, munido dos documentos querowavam sua matricula, pedir
dispensa do servico da Guarda Nacional, obrigacéo a qual estava sendo cotfocado.

Em 1849, o chefe da legido da Guarda Nacional chegou, inclusive, a dirigir uma
representacéo ao presidente da provincia contra aquilo quewchamie@ fiabuso da i
semnY2mer o de <carpinteiros e calafateso. Em r

de matriculados nos dois grupos estava de acordo com a cota designada por seu antecessor

371 APESC. CAPPPRESPLivro 18461848 fl. 55-56.

372 Embora, na prética, essa isencdo tenha sido empregada pelos capitdes dos portos apés orientagcdo do
ministério, ainda nos primeiros momentos dagitaaias, oartigo 68 do regulamento de 1846 s veio a ser
alterado em 1855, quando, por meio do decreto.582] garantitse a todos os calafates e carpinteiros de
embarcacdes igualdade em relagéo as outras classes compreendidas na matricula dasgentes d

873 APESC. CAPFPRESPLivro 18461848 fl. 158.

374 bidem.fl. 158.
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Segundo a lista que encaminhou ao presideat@rdvincia, haviam, até aqued@o, 109
trabalhadores matriculadds85 carpinteiros e 24 calafatés o que, na verdade, figurava

apenas ¥ da cota estabelecida em 2847,

Gréfico5: Aumento nan® carpinteiros e calafatesatriculados en5C, 18471871
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Fonte Com base nos numeros apresentados pelos Apéndices R e S.

No intuito de minorar o conflito, o presidente da provincia ja havia, no ano anterior,
solicitado que o capitdo do porto s6 admitisse a matricula individuos queergpssem
documentacdo comprovando sua atuacdo como carpinteiros ou calafates. Além disso, ficou
estabelecido que o capitdo ndo matricularia nenhum individuo que estivesse no servigo da
Guarda Nacional sem antes o consultar. Foi exatamente o gapitdofez mesesdepois,
guando Reginaldo Soares de Olivellaaquim José de Oliveira e Manoel de Oliveira Soares,
apresentararse na capitania do porto a fim de matriculassam SegunddNandenkolk,
embora apresentassem a documentagdo que comprovava sua etmagacarpiteiros da
ribeira na cidade de S&o Francisco do Sul, os trés eram guardas nacionais da segunda
companhia do batalhdo daquela cid¥de.

O choque de autoridades e interesses que a matricula desses trabatizagoues
a consequente isencado dovego militar que ela gerava, parece ainda ter se estendido por
algum tempo. Isso porque, em 185Quatro anos apos o inicio das matriciilaspresidente
da provincia considerava ainda necessario publicar na imprensa local uma nota lembrando aos
chefes @ legidoe comandantes superiores da Guarda

servico da mesma guarda os carpinteiros e calafates matriculados na capitania do porto, nao

375 APESC. CAPPPRESPLivro 18481849 f.168.
376 APESC. CAPPPRESPLivro 18461848 fl. 50.
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devem ser chamados ao servi¢co na capital aqueles que apresentarem a certiddautiga matric
como visto mensal do capitdo do porto, e nos outros porto da provincia, com o visto de dois

"meseso.

em doi s

Essa resisténcia da Guarda Nacional em fazer valer a letra da lei, aparentemente, ndo
foi um problema ocorrido apenas em Santa Catarina. &8, InoEspirito Santo, Ignacio
Pereira dos Santos, mestre calafate, queigsavao chefe de policia que mesmo estando
devidamente matriculado, Anténio Monteiro, um de seus aprendizes, havia sido recrutado
pela Guarda Nacional. Naquele mesmo ano, o cagaduorb do Espirito Santo, enviou ao
comandante da Guarda Nacional, um oficio solicitando a dispensa de Miguel Rodrigues
Passos, pois 0 mesmo também havia sido recrutado mesmo matriculado como carpinteiro da
ribeira3’®

Rafael Portela, demostra, igualmentemoa capitania do porto da Bahia travou
grandes e duradouros conflitos com a Guarda Nacional na busca pela garantia da isencao dos
calafates e carpinteiros, mas também de outros trabalhadores maritimos, como os pescadores,
por exemplo. O autor revelaug nagela provincia, em consequéncia de tais embates, os
guardas nacionais passaram a tratar pejorat
disso, segundo as palavras do préprio capitdo do porto daquela provincia, muitos individuos
matriculados deavamde comparecer as revistas de mostras e, inclusive, de se matricularem,
por se sentirem intimidados pelas ameacas e prisbes dos comandantes dos batalhdes de
Guarda Nacionaf’®

Em 1850,0 secretario da capitania do porto de Santa Catarina, Joséake|we
Proenca, organizou uma nova lista dos carpinteiros e calafates matriculados. Através dela é
possivel perceber que, no intervalo de um ano, ocorreu o0 acréscimo de apenas trés nomes.
Além de demostrar como o volume de matriculados permaneceu quegsomeor do que o
teto estabelecido para a provincia, a relacdo de 1850 revela, tal como demostra os graficos
abaixo, que a distribuicdo desses profissionais ao longo do litoral catarinense ocorreu de

forma diversa daquela planejada pela capitania em 1847

877BND. O Conciliador CatarinenseDesterro 1850, n. 85
878 BND. Correio de Vitéria Vitoria, 1849, n. 05; n. 41.
39 PORTELA, op. Cit, p. 46, 49.
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Gréico 6: Projecdo em 184¥rs. distribuicdo em 1850 dos carpinteiros da ribeira
matriculados em &taCatarina.
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Fonte:APESC. CAPPPRESP. Livro 1846848, fl.1Q Livro 18461848, fl.10.

Gréfico7: projecdo em 184vrs. distribuicdo em 1850 dos calafates matriculados antaS
Catarina.
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Fonte:APESC. CAPPPRESP. Livro 1844848, fl.1Q Livro 1846-:1848, fl.10.

Além dos nomes dos carpinteiros e calafates matriculados, a lista de 1850 trazia
aindao registro do cancelamento de cinco matriculas: a do mestre carpinteiro Candido José
Rodrigues, por ter se mudado para Paranagua; a do aprendiz de carpinteiro Agt@gdim In
de Medeiros, por ndo ter permanecido no oficio; e a dos oficiais de cala@tdodoSantos,

Jodo Henrique da Silva e Manoel da Silveira, por terem se ausentado de suas respectivas
localidades sem dar participacdo do mesmo a capitania dos portos.

Alguns anos depois, 0 Ministério da Marinha, por meio do decreto n. 1.582 de dois
deabril de 1855, eliminou as cotas regionais e estendeu a isencao do servi¢o militar a todos os
carpinteiros e calafates. A medida foi tomada, sobretudo, como uma ted&tmaorar
aquilo que o ministério caracterizava como uma crise de mao de obramndasebnstrucao
naval e que foi sentida sobretudo nos arsenais de marinha. No entanto, a0 mesmo passo que ¢
decreto ratificava e expandia esse direito a isencao, etemarastabelecia a obrigatoriedade
do registro para a atuacdo destes trabalhadoreartih ggaguele momento, tal como ocorria

com os maritimos e pescadores, 0s proprietarios de estaleiros e oficinas de construcao naval
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estavam proibidos de contratar catpiros e calafate que nao estivessem devidamente
matriculados®®

Foi em cumprimento asee decreto que, no ano seguinte, o capitdo do porto da
provincia do Parana fez publico que haviam sido cassadas as matriculas do carpinteiro
Manoel José Lopdglaravilha e de seu escravo Adao, calafate. O capitdo Victor Thiago Subra
lembrava aos proprieiés ou mestres de obras que, daquele momento em diante, aqueles que
empregassem qualquer um dos dois individuos em construcfes, fabricos ou consertos de
embarcgdes, estariam sujeitos a mull8sEm Santa Catarina, naquele mesmo ano, trés
carpinteiros, Antdio Marianno da Silva, José Dias de Miranda, oficiais, e o aprendiz,
Antdnio Joaquim Baptista, foram eliminados da matricula devido as suas ausénciass por dua

vezes consecutivas, a revista dos carpinteiros e calafates registrados no porto Desterro.

4.2 CALAFATES E CARPINTEIROS DA RIBEIRA NOS CENSOS DO MINISTERIO
DA MARINHA

Tal como no caso dos maritimos, o Ministério da Marinha, inserindo na légica de
manipulacé dos setores do trabalho maritimo, deu inicio a partir de 1847 a um processo de
recolhimento dosgdados gerados a partir da realizacdo das matriculas dos carpinteiros e
calafates registrados nas capitanias dos portos. Entre 1847 e 1875, essas informacdes
subsidiaram a publicacédo de 16 mapas estatisticos que recenseavam estes trabalhadores e que
salo suas limitacGes, aqui ja destacadas, forneceram indicios da configuracdo destes grupos
ao longo do litoral brasileiro.

Das 16 provincias que em algum momegddiciparam destas contagens, Bahia, Rio
de Janeiro e Rio Grande do Sul foram as que apresentzs maiores grupos. A Bahia foi
responsavel em média, por 24%, e o Rio de Janeiro, por 23% dos carpinteiros matriculados.
No caso dos calafates, as duas proas também ocupavam os primeiros lugares, contudo,
em posicoes invertidas. O Rio Grande do &al responsavel pela terceira maior soma, com
uma média de 15% dos carpinteiros e 18% dos calafates. Em seguida vinham Alagoas,

Pernambuco e Maranh&o. Em Za@atarina estavam 4% dos carpinteiros e 5% dos calafates

380 BRASIL. Decreto n. 1.582 de 2 de abril de 18%8andaque sejam matriculados nas capitanias dos portos
todos os calafates e carpinteiros de embarcacdes que efetivamente exercerem essas proGisdéedesnde
Leis do Império. Ano de 1855, tomo XVIII, parte Il. Rio de Janeiro: Topografia Nacional, 18589 .p

381BND. Dezenove de Dezembi®@aranagud, 1858, 43.
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matriculados. Os menores grupos foragistrados por Sdo Paulo, Rio Grande do Norte e

Ceara.

Gréfico8: Carpinteiros da ribeira e calafates matriculados no Brasil ded 8875.
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Fonte:Com base nos numeros apresentados pelos Apéndices R e S.

4.2.1 Cor e estatuto juridico

Nos quatro primeiros mapas publicados (18848, 18521853), os trabalhadores foram
classificados segundo sua condig&o social e cor. O que permisaiqaenos que, dentre 0s
carpinteiros da ribeira matriculados até aguele momento, a média de homengra de
90%, ao passo que a de escravos era de 10%. Ja com relacdo aos calafates, a presenca escra
era mais significativa, 19% eram escravos, enqu@h¥% eram livres.

Dentre os carpinteiros livres, em média, 59% eram brancos, 1% eram indios, 28%
eram pardos e 12% eram pretos. Entre os calafates livres, por sua vez, 51% eram brancos, 2%
eram indios, 24% eram pardos e 23% eram pretos. Embora entreee8 brancos fossem
maioria, € importante perceber que pardos e pretos livres somados corgspoadi0% a
47% do total dos dois grupos. Além disso, entre os calafates, a presenca dos pretos livres era
guase suas vezes maior do que entre os carpmteir

Os trabalhadores classificados como indios, formavam a menor parcela do grupo, 1%
entre os carpiteiros e 2% entre os calafates, e foram contabilizados por apenas duas
provincias, Para e Maranhdo. Embora tenham sido encontradas poucas fontes acerca da
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participacdo destes trabalhadores, em 1842, o entdo Ministro da Marinha, Francisco Vilela
Barbosa, oMarqués de Paranagua, aconselhou que, na falta delevddwa, os indigenas
deveriam ser aproveitados, sem receio algum, pelo Arsenal daquela provinalaaafiga

era ali a pratica de utilizaos fAnos trabal hos da dersreubada
ainda na carpintariao, fun-«o par a%déml , s
disso, um dos jornais de BelémGazeta Oficial anunciou enabril de 1860, na sua sessao de
Obitos, a morte de Manoel Antdnio, um jovem indio, de 12 anos, gue morrido de
meningite. Manoel era filho de Maria Joana, morava em Santarém e era aprendiz de
calafate®®®

Em Santa Catarina a estrutura de composicagraioo dos carpinteiros da ribeira e
calafates assumiu formas que se distanciam do padrdo nacionaioacia sulina, 100%
dos carpinteiros e calafates matriculados eram homens livres, embora, cerca de 20% da
populacdo geral da provincia fosse escr&entre os carpinteiros, em média, 85% eram
brancos, 6% pardos e 9% pretos, e, dentre os calafategraé¥brancos, 7% eram pardos e
17% pretos. O que demostra que, dentre os calafates, havia uma concentracdo maior de
homens de cor, sendo alguns destesyavelmente, africanos. Tal como no caso dos
maritimos, nenhum carpinteiro ou calafate foi registi@oo indio em Santa Catarina.

A auséncia de escravos matriculados como carpinteiros e calafates, aliada a baixa
concentracdo de pardos e pretos livres Wois setores, fez com que Santa Catarina
apresentasse uma média de homens de cor que exerciamfesgsesao menos duas vezes
menor do que a média apresentada pelo Imp¥&rio.

Essa predominancia dos trabalhadores livres nestes dois oficiSargenCatarina,
no entanto, ndo deve ser lida como a auséncia de sujeitos escravos vam agsie setor. E
bem provavel que dentre estes homens livres de cor, boa parte fosse liberta, sobretudo aqueles
classificados como pretos, 0 que sugere que mdéeges homens podem ter sido iniciados
nestes oficios quando ainda eram cativos e, inclusive, que algungpasdesn ter chego a
liberdade gracas aos rendimentos arrecadados na pratica destes oficios

382 MINISTERIO DA MARINHA. Proposta do ano de 1843 a 1844 apresentado & Assembleid &pshitiva
na 12 sessdo da 52 legislatura, pelo Ministro Francisco Vilela BafRmsae JaneiroTipografia Nacional,
1843, p. 05.

383 BND. Gazeta OficialBelém,1860,n. 79.

384 Ndo foi possivel estabelecer um comparativo entre o percentual de carpieteiatafates de cor com o
percentual de homens livres de cor em Santa Catarina durante o mesmo periodo. Isso porque, ndo foram
encontradas contagens que classificassem a pépdisge da provincia segundo sua cor.
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4.2.2 Por dento da hierarquia: mestres, oficiais e aprendes

Em 1853, a publicacdo dos recenseamentos destes dois grupos de trabalhadores foi
interrompida pelo Ministéo da Marinha, sendo retomada apenas em 1859 ja sob um novo
formato que, diferente do anterior, ndo realizava mais uma divisdo por cor ou condigfo so

Nas novas contagens era possivel saber apenas o numero de carpinteiros e calafates
registrados em cadaovincia e a qual nivel da hierarquia do oficio eles pertenciam, ou seja,

se eram mestres, oficiais ou aprendizes.

Segundo 0os numeros coletadadag capitanias, entre 1847 e 1872, em média, 7%
dos carpinteiros matriculados eram mestres, 87% eramigfeci@% aprendizes. Ja entre 0s
calafates, em média, 8% eram mestres, 72% oficiais e 20% aprendizes.

Ao longo deste mesmo periodo, Santa Cataena tle 6 a 8 mestres carpinteiros
matriculados, e de 1 a 3 mestres calafates. A provincia do Rio de Jpoeiesemplo, que
apresentava 0s maiores numeros para este setor, teve de 7 a 9 mestres carpinteiros e de 1 a
metres calafates no mesmo perioda. tbela abaixo, encontrese 0os mestres calafates e
carpinteiros matriculados em Santa Catarina entre ¥4I872 e cujos nomes foram

identificados ao longo da pesquisa.

Quadro4: Mestres carpinteiros da ribeira e calafates maados em Santa Catarina

Anténio Joaquim Vellozo mestre carpinteiro Desterro
Candido José Rodrigues meste carpinteiro Desterro
Wenceslau Marins Costa mestre carpinteiro Desterro
José Antdnio do Nascimento mestre carpinteiro Desterro
José Nunes Coelho e Silva mestre carpinteiro Desterro
Antonio Joaquim da Silva Simas mestre carpinteiro Desterro
IgnacioJosé da Silva mestre carpinteiro Séo Francisco do St
Manoel Lopes Corres mestre carpinteiro Porto Belo
José Francisco dailva mestre calafate Desterro
Claudino José da Silva mestre calafate Laguna

Fonte:Com base nos nimeros apresentados pelos A& e S.

O cargo de mestre, fosse de carpinteiro ou calafate, projetava os individuos para o
topo da hierarquigrofissional, o que, além de garantir certo reconhecimento social, ndo
deixava de ter compensacdes econdmicas. Isso, porque, eram geralsngrgstres quem
estabeleciam tendas e oficinas. No caso destes dois grupos, isso significava também que eram
estesmestres que chefiavam a maior parte dos estaleiros (privados ou estatais) de construcao

naval. Os mapas estatisticos ndo nos permitem saber, nem a condi¢cdo social destes
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mestres, no entanto, é bem provavel que todos fossem livres ou libertos & esb@ncos
fossem provavelmente a maioria, certamente havia dentre eles pardos.e pretos

Os oficiais de calafate ou de carpinteiros deirdy por sua vez, eram aqueles que,
embora letrados em um destes oficios, ndo detinham recursos financeirostesfipara
adquirir os meios de producao e os materiais necessarios a efetuacao do oficio. Estes homens,
geralmente, eram contratados com@ergados pelos mestres, a fim de trabalharem em seus
estaleiros. Alguns deles possuiam pequenas oficinas de repemouéencdo, ou até mesmo,
de construcdo de pequenas embarcacdes, como canoas, por exemplo.

Segundo o Ministério da Marinha, dos oficiagsa@hrpinteiros da ribeira matriculados
entre 1847 e 1853, em média, 51% eram brancos, 1% eram indios, 29% erasrekdtio
eram pretos. Com relacdo aos oficiais calafates, 41% eram brancos, 2% indios, 20% pardos e
38% pretos. Os numeros demostram aindg gm média, 8% dos carpinteiros eram escravos,
sendo que destes, 13% eram pardos e 87% eram pretos. Ja entmaiss cafiafates, os
escravos chegavam a 21%, dos quais 9% eram pardos e 91% pretos.

Os aprendizes, que, como vimos, correspondiam, em naédia,cos carpinteiros da
ribeira e 20% dos calafates, ocupavam a Ultima categoria dentro da hierarquiadoisstes
oficios. Dentre os aprendizes de carpinteiro, em média, 47% eram brancos, 1% eram indios,
28% eram pardos e 23% eram pretos. Os escravasspondiam a 15% do grupo e, destes,

15% eram pardos e 85% eram préfsla dentre os aprendizes de calafatssprancos
somavam apenas 27%, os indios 1%, jA os pardos e pretos chegavam a 35% e 38%,
respectivamente. Os escravos eram 20% dentre os agemdiafates e, deles, 11% eram
pardos e 89% pretos.

E bem provavel, que a maior parte destes jovens escrp®satuavam como
aprendizes, tenha sido iniciada nestes destes oficios a mando ou desejo de seus senhores, te
como indica um anuncio, publicagém 1849 no Rio de Janeiro, no qual um senhor informava
que quem quisesse um aprendiz para calafate, devedaigie a Rua da Candelaria, n.

5 3%°.

Ao que parece, a iniciacdo desses escravos em um destes oficios poderia ocorrer bem

cedo. Em 1849, o mesndornal do Comércip anunci ava a venda de 0

entre 12 e 15 anospriimompip@as ad@a¢ampi mt €iomo

385 Como somente os quatro primeiros reEamentos trouxeram informacdes acerca da condigdo social e da cor
destes trabalhadores, as consideracdes a seguir se referem apenas a este momento inicial.
386 BND. Jornal do Canércia Rio de Janeiro, 1849, 142.
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Em Santa Catarina, no ano de 1849, foram contabilizados 33 aprendizes de
carpinteiros, do quais, 25 estavam Desterro, cinco em Sdo Francisco do Sul e trés em
Porto Belo. Dos aprendizes existentes em Desterro tdvaes sobre a tutela de um mestre de
estaleiro e oito de oficiais. Antbnio Joaquim Vellozo, era 0 mestre em Desterro que
concentrava mais aprendigenove ao todo. Sendo que um deles, Antonio Joaquim da Silva
Simas, viria, anos depois, também a se tornestm e a ocupar o cargo de carpinteiro da
capitania do porto de Santa Catarina. JA com relacdo aos calafates, naquele ano foram
matriculados 15 idividuos como aprendizes, todos em Desterro, e todos sob a tutela de José
Francisco da Silva, o Ginico mestadafate daquela cidadé’

Aprender um destes oficios, poderia mestauma opg¢do vantajosa, principalmente
para jovens livres e pobres. Dada paméancia que as embarcacfes assumiam na estrutura da
sociedade imperial, sobretudo nas cidades litorAneasn&os portuarios, tornge um
profissional do setor da construcdo naval era a chance de ingressar em uma esfera do trabalho
que, além de apresam uma constante demanda, costumava ofertar remuneracdes
razoavelmente boas e detinham algum prestigi@alsoci

Foi tendo isso em mente que, em 1849, Francisco José da Costa, um comerciante de
Vitdria, foi a publico especialmente para louvar a posturguioada Silva Terceira, mestre
carpinteiro da ribeira, que tinha sobre seus cuidados 20 aprendizes. Segontkrciante, se
n«o fosse pelo Adesvelo e prud°ncia com qu
oficio, talvez aqueles jovens permanecassem principio algum para adquii subsisténcia.

Era exatamente por prestar um servico de tamanha utilidade a mocidade que, na opinido de
Costa, ao mestre carpinteiro deveria incorrer toda protecdo que os comerciantes daquela praca
pudessem ofertdfs

O aprendizado desses jovens podégizar anos. Eles iniciavam realizando tarefas
simples e repetitivas, ou entdo, auxiliando os mestres ou outros oficiais mais experientes, na
execucdo de atividades que dependiam do trabalho de mais de um individuo. A quedid
executavam as tarefas pascuais haviam sido destinados de maneira satisfatoria, recebiam
novas e, assim, serrando, pregando, lixando, pintando, impermeabilizando, iam aprendendo o
novo oficio, de forma coletiva e processual.

Uma olhada rapida nosomes registrados nas listas darpinteiros e calafates

matriculados em Santa Catarina, nos revela também que o ingresso nestes oficios, por vezes,

387 APESC.CAPRPRESPLivro 18481849 fl. 168176.
388 BND. Correio de Victoria Vitoria, 1849 n. 30.
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se mostrava um costume familiar. E o caso por exemplo, do mestre carpinteiros Ant6nio
Joaquim Vellozo, e d oficial Laurindo Joaquim Vellozaambos matriculados em Desterro.

Do oficial Joaquim José da Silveira, e dos aprendizes Camilo José da Silveira e Germano José
da Silveira, os trés de S&o Francisco do Sul. Ou ainda, do oficial de calafate Manoel José de
Aguiar e do aprendiz Manoel JoséAtpuiar.

Ha situacdes, em os aprendizes tem como tutor, o proprio pai. Como acontecia com
Manoel Pedro Torrens, oficial de carpinteiro, também de S&o Francisco do Sul, que tinha
como aprendizes, seus filhos, Luiz Anténiorfens e Donisio Antdnio TorrenExistem
também casos em que irmdo eram, a0 mesmo tempo, iniciados como aprendizes, tal como
Estevdo Ignacio de Medeiros, Victor Modesto Ignacio de Medeiros e Antbnio Ignacio de
Medeiros que eram aprendizes do mestre Wéacddartins da Costa, em Dester@u,
ai nda, de Jos® Joaquim de Sant 6Anna e Joagqg
mestre de calafate José Francisco da Silv&ira.

Além dos estaleiros e oficinas particulares, os arsenais de marinha também
aceitavan jovens como aprendizes dos difietes oficios desenvolvidos nas oficinas de
construcdo naval. No entanto, a partir da década de 1840, passaram a ser aceitos somente
jovens que f ossen obsejadkschvod ndd mais sarikmeadcditaps 0
tivessem entre sete e 12 anogue possuissem uma constituicdo fisica robusta. Além disso,
davase preferéncia a jovens cujos pais ou familiares ja fossem trabalhadores da#fmada.

4.3 A CONSTRUCAO NAVAL E O TRABALHO ESCRAVO

Embora os escravos tenham figdo como 19% dos calafates €d@os carpinteiros da
ribeira matriculados, a participacdo destes individuos no setor da construcdo naval
provavelmente se mostrou maior do que aquele apresentada pelo Ministério da Marinha em
seus recenseamentos. Isso perquesmo ndo estando matriculsdmuitos destes escravos,

por pertencerem a carpinteiros e calafates livres, acabavam sendo empregados como ajudantes

389 APESC. CAPP.PRESRIvro 18481849 fl. 168176.

3% para mais informacdes acerca do ensino de oficios no Brasiitelusaséculo XIX, cf. CUNHA, Luiz
Antonio. O ensino de oficios artesanais ermgatureiros no Brasil Escravocrat®&ao Paulo: Editora UNESP;
Brasilia: FLACSO, 2005MAC CORD, Marcelo Artifices da cidadania: mutualismo, educacao e trabalho no
Recife oitocetista Campinas: Editora da UNICAMP, 2012; LEAL, Maria das Gragas de Andfadee de
ter um oficio: o Liceu de Artes e Oficios da Bahia (:8922) Dissertacao de Mestrado. FFCH, UFBA, 1995;
MARTINS, Ménica de Souza NuneSntre a cruz e o capital: mestres, aprendizes e corporagdes de oficios no
Rio de Janeiro (1808824) Tesede Doutorado. Rio de Janeiro, IFCS/UFRJ, 2007; RIBEIRO, Maria Alice
Rosa(org.). Trabalhadores urbanos e ensino profissio@mpinas: Editora da UNICAMP, 1986.
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nas empreitadas que seus senhores assumiam, geralmerde fasponsaveis pelas tarefas

mais repetitiva e pesadas. No entanto, é deirmaginar que com o passar do tempo,
acabavam por aprender a arte do oficio, adquirindo os conhecimentos necessarios para
assumir atividades menores, ou até mesmo, o posto de artesdo, quando mais experientes.
Muitos destes seravos possuiam tal nivel nondimio destes oficios, que chegaram a
substituir trabalhadores livres, tanto nos estaleiros particulares quando naqueles pertencentes
ao Estado.

Ja com relacédo a auséncia de escravos matriculados como carpinteiros es aaiafat
Santa Catarina, é importansalientar que ela provavelmente é também muito mais o reflexo
de um cenaricno qual estes trabalhadores escravizados ndo eram matriculados por seus
senhores como gentes do mar. Isso, contudo, ndo significa que muitbs@eléossem
empregados de formpermanente ou esporadica nas atividades de carpintaria da ribeira e
calafetacao.

Ao analisar divro do fundo de emancipacéo de escravos de S&o Francisco,do Sul
cidade portuaria no litoral norte catarinense, FernandaaBmeitebeu quaos 1.779 escrago
libertadospor meio do fundmaquela regidoentre 1873 e 188@ito eram trabalhadores
maritimos, sendo quatro marinheiros, um pescador edtéatesA autora informa ainda o
registro da alforria de 9 carpinteirosontudo, devido a generalidade termo e falta de
maiores detalheg impossivel saber se algutalesatuava especificamente com a carpintaria
de ribeira®®!

Evidenciasdessa presengodemtambémser encontradas na imprensa da época, tal
comono anuncio publ cado em | u ®Hondliader CdtBidelse pelé qual, se
comunicava a venda, na Rua do Principe, nimero oito, de um escravo perito oficial de
cal af at e. J§8 em 1866, era Jos® da Lapa Sou
nome Theodoro,atural de Sao Francisco do Sadé 20 anos de idade, robusto, sadio, bonita
figurao e que, segundo el e, tinha princ?2pi
publicado na Corte, peléornal do Comércipem 1844, também corrobora essa teoria. ,Nele

anunciase que, a bordo do @@hoNatividade vindo de Santa Catarina e atracado de fronte

%1 BORBA, Fernanda M. Arqueologia da escraviddo numa vila litoranea: vestigios negos enarg#scédo
Sul. Joinville: Univille, 2014, p. 90.
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do Largo do Passo, venedsae um cri oul o, nfnde bonita figur
oficial de carpinteiro da ribeira, bom canoeiro e que entendia dé%oca.

O exemplo deste ultimo ese@ vendido a bordo do patachdatividade nos
provoca a pensar em outro aspecto que pode ter colaborado para a invisibilizacdo destes
sujeitos em Santa Catarina, mas também em outras regides do Império: era comum que estes
individuos acabassem sendo emgpos por seus senhores em diversas tarefas, ou ainda que,
ao atuarem como escravos de ganho, acabassem aprendendo varios oficios ao longo da vida.

E o caso de Manoel Canoa, escravo africano de propriedade do maior damasde te
da freguesia do Ribeirdem Desterro, o major Domingos José da Costa. Manoel era casado
com uma escrava do major com a qual tivera dois filhos. Sua principal atividade na fazenda
erag como seu proprio nome sugere, a producdo e a manutencdo de eddzamara
navegacao, atividadauito importante e da qual dependia o escoamento e a distribuicdo da
producdo daquela unidade agricola. Contudo, € provavel que Manoel fosse empregado
também na lavoura junto aos outros escravos, principalmente em momemos qu
demandassem grande quantiglatt mdo de obra, como as colheitas. Em 1856, quando o
major Domingos faleceu, seus bens foram leiloados. Manoel Canoa, sua esposa e 0s demais
escravos da propriedade foram objetos de leildo. Na lista do inventario do major,
encontravarrse mais de dez emttacdes, de todos os tamanhos, além de grande namero de
madeiras, pecas e ferramentas, dentre elas, um tabuleiro para desempenar madeira,
provavelmente usado por Manoel para a construcio das embarfacoes.

Outro exemplo dessandultiplos usos € o dBamido, um escravo de nacdo Congo
que, aos 50 anos de idade, fugira da casa de seus senhores na Rua Formosa da Cidade Novz
namero 83, no Rio de Janeiro. Segundo o anuncio que denunciava sua fuga dbatd®,
havia sido comprado @rca de quatro anos, quando, ao ser trazido da Bahia para a Corte, foi
vendido pela casa comercial Carvalho & Rocha. Ao longo do periodo em que viveu na Bahia,
Damido havia atuado como escravo de ganho, o que havia |he geraptender diversos
oficios, tais como alfaiate, calafate, barbeiro, marinheiro e pesé¥dor.

Os nameros do Ministério da Marinha, embora incertos, nos permitem ter uma nocéo
das principais caracteristicas desses grupos de trabalhadores escravosa¢Zanarebr, por

exemplo, entreaqueles que eram carpinteiros, em média, 17% eram pardos e 83% eram

392 BDN. O Conciliador Caairinense Desterro, 1849n. 10, O Despertadar Desterro, 1866n. 335;Jornal do
Comércio Rio de Janeiro, 1844, 84.

393BND. O Argos da Provincia de Santa Cataribasterro, 1856n. 52.

394 BND. O Mercantil Rio de Janeiral845,n. 226.
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pretos. J& entre os escravos calafates, os pardos correspondiam a 9%, e os pretos, a 91%, ol
seja, embora os africanos compusessem a maior parte dos gais, gmnire os calafates eles

eram mais numerosos. Além disso, a provincia que apresentou o maior contingente de
carpinteiros escravos foi o Rio de Janeiro, embora na Bahia e no Rio Grande do Sul eles
também fossem numerosos. Ja as maiores concentragémafdees escravos estavamRio

Grande do Sul e no Para. Era nesta ultima provincia, por exemplo, que vivia Isidoro, um preto
de 20 anos que era oficial de calafate e pertencia a Manoel da Cunha Mendes. Em 26 de
agosto de 1849, Isidoro fugiu da casa ele Senhor, em IgaragMiri, uma regido a menos de

100 km de Belém, acompanhado de outro escravo, Luiz, também preto, com 30 anos e oficial
de carpinteiré>®

Essa ampla atuacdo de escravos no setor da construcdo naval durante o século XIX
permaneceu registla nas paginas da imprensaégeca. Em uma busca nos titulos que
compdem o acervo da hemeroteca digital da Biblioteca Nacional, é possivel encontrar, entre
os anos de 1840 e 1860, 142 anuncios divulgando a compra (14), venda (78), aluguel (2),
leildo (1)) e fuga (35) de escravos quam carpinteiros da ribeira e calafates. Embora cerca
de dois tercos deles tenham sido publicados por jornais do Rio de Janeiro, foram encontrados
também anuncios referentes a outras provincias, tais como, Pernambuco @ 3)10pa
Maranh&o (10), Bahia], Santa Catarina (4), Rio Grande do Sul (1) e Amazonas (1). Dentre
0s anuncios que ofertavam a mao de obra destes trabalhadores ou comunicavam suas fugas
74 eram referentes a calafates e 49 a carpinteiros da ribeiras daenbuscavam por eles, os
calafates eram os mais citados.

Além de atestarem a sua existéncia, estes anuncios trazem também consigo detalhes
acerca destes trabalhadores que sao negligenciados nos recenseamentos do Ministério da
Marinha, como sua origemgade, valor etc. Embora a ongendo seja uma informacao
presente em todos 0s anuncios, é possivel saber por meio deles que, dentre 0s escravos
africanos que atuavam como carpinteiros e calafate, existiam individuos de nagdo Monjolo,
Congo, Cabinda, Mocandue e Angola. Era o caso de Meel, oficial de carpinteiro da
ribeira, que tinha 20 anos, e era de nagdao Angola, e cujo senhor morava na Rua de Sao
Francisco da Prainha, no Rio de Janeiro. Ou ainda, de Francisco e Antbnio, escravos que

seriam leiloados neasa de leildes de J. Boui®, Rio de Janeiro. Em 1845 ambos tinham 40

39%5BND. Treze de maid3elém, 1849¢edici0866.
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anos, O primeiro, um fAperfeito oficial de
segundo, fAbom oficia¥ de cal afateo, era Cab
Além dos anuncios na imprensa, a exisglestes carpinteiros e calastescravos
também ficou registrada em imagens produzidas, sobretudo no Rio de Janeiro, durante a
primeira metade daquele século. Um dos exemplos que compdes esse arquivo visual acerca
destes trabalhadores é uma gravuraderiam 1822, produzida a partie dima aquarela
pintada pelo portugués Joaquim Candido Guilhobel, que tinha como cenario o trapiche da
Gldria (figura 16). Embora o primeiro plano da imagem seja ocupado pelas figuras de uma
quitandeira, uma escrava que cgaea uma tina e um vendedor dpid, ao fundo € possivel
observar dois homerispossivelmente escravdsque, em um esforco combinado, serravam
uma peca de madeira apoiada em um cavalete. Nao ha indicios que comprovem isso, contudo,
€ provavel que os dotsabalhassem no reparo de alguemabarcacdo ancorada no trapiche,

ou que estivesse sendo construida naquela praia.

Figural6: Carpinteiros escravos no trapiche da Gloria, Rio de Janeiro, 18%2.

ide o
e e

Fonte: GUILLOBEL, Joaquim C. In: MCLEAN, T. Views and costumeshef d:it and neighbourhood Rio
de JaneiroHowlett and Brimmer: Londres, 1822. Acervo da Pinacoteca do Estado de Sao Paulo.

Alguns anos depois, em 1825, a cena de trabalho seria novamente reproduzida. Desta
vez, por Charles Landseer, pintor inglés qaeidchego ao Rio de Janeiro naquele ano como
artista oficial da Missdo Stuart, expedicdo que veio ao Brasil negociar os tdemos
reconhecimento da independéncia brasileira por parte da coroa britanica. A gravura de

3% BND. Jornal do ComércioRio de Janeiro, 1848, 216; 1845n. 170.



206

Landseer, intituladeFigures at Rig ilustra, assim como a aquarela de Guilhobel, dois
carpinteiros em pleno ato de cerrar uma viga de maffgraa 17). Embora a emposigéo

das imagens tenha muitas semelhancas, a peca cerrada, os instrumentos utilizados e o
posicionamento que os trabalhadmssumem séo distintos. Além do que, sem um cenario
definido, o esbo¢co de Landseer tem a acdo dos dois homens como objetodcestra

registro imagético.

Figural7: Carpinteiros escravos serrando madeira, Rio de Janeiro, ¢18885

Fonte: LANDSEER', Charles. Escravos no Rio de Janewiro, c.—1826./A
Moreira Salles.

cervo

s

de Icondgrafia do Instituto

Outro exemplo, é uma das gravuras que compunham aVidgam Pitoresca e
Histérica ao Brasil(figura 18), publicada em 1834 palearBaptiste Debret, que reunia o
material produzido pelo pintor francés durante sua estadia no Brasil como integrante da
Missdo Artistica Francesa, e que também representou uma dessas cenas de trabalho. Na
imagem, intituladaNegres scieurs de longé pssivel ver quatro destes carpinteiros que,
divididos em duplas, cerram as pecas de madeira que serdo empregadas na construgéo de
estrutura de uma embarcacéo. A dupla que ocupa o primeiro plano cerra uma grande viga que,
pelo seu forrato, provavelmente esta sendo preparada para figurar como a roda de proa. O

mar ao fundo, sugere que a cena poderia ter se passado em um dos tantos estaleiros existente
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as margens da Baia de Guanabara, que empregavam boa parte destes calafatesrescarpint

escravos.

Eigura 18: Carpinteiros escravos serrando madeira, Rio de Janeiro, 1834.

Fonte: D'EB'FEE:I', JeaBabiéié. In: djge piresqu et historique au siI. Firmin Didot Fréres: Franca,
1835. Acervo da Biblioteca Nagial.

Um destes estdles, por exemplo, ficava na Rua da Prainha, nimero seis, no Rio de
Janeiro. Seu proprietario era Manoel Francisco dos Reis, um mestre carpinteiro da ribeira.
Dentre os bens que Manoel possuia, e que em 1860 foram a leildo peka @nvarcial do
Rio de Janeiro em consequéncia de um processo de faléncia, estavam quatro escravos
carpinteiros da ribeira: Benedito, de nacdo Congo, com 36 anos, avaliado em 700$000 réis;
Francisco, Mogambique, de 40 anos, avaliado em 800$000 réis; dosgpulo de 25 anos,
avaliado em 1:000$000 réis e Januério, também de nacdo Congo, com 32 anos, avaliado em
1:200$000 reis®’

N&o é possivel saber a quanto tempo Manoel possuia estes escravos, nem se quando
0S COMprou 0S Mesmos ja possuiam 0s conhecimentos necessariosgram atuoficio.

Embora existisse uma consideravel oferta de escravos ja aptos a execugado desteaficios,
comum gue mestres de estaleiros comprassem escravos muito jovens e sem experiencia, a fim

de formalos. Em muitas situacdes, estes mestres atuawventisive, como formadores e

397 BND. Correio Mercantil Rio de Janeiro, 1860, 46.
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fornecedores deste tipo de méo de obra. Aparentemente, essa era umegmaticdambém
no estaleiro de Manoel, pois, segundo um anuncio publicadornal do Comérciem 1842,
era a Rua da Prainha, niumero seis, mesmo ayuddeeseu estaleiro, que deveriam se dirigir
0s interessados na compramdefiiwmarmhdideq wea | dad
Com relacdo a isso, 0os anuncios demostram que, era possivel encontrar ofertas de
escravos que, embora ainda muito jovenstjawam nos oficios da carpintaria e calafetagdo.
Além do oficial de calafate com cerca de 18 anos, aiferpor Manoel, os jornais da época
trazem inameros outros exemplos que evidenciam isso. Em 1840, por exerQuogio
Mercantil, jornal baiano, infonava que qgquem Qqui sesse comprar
escravo, crioulo, de 16 a 18 anos, oficeldc al af at e 0, deveria ir a
cinco, na cidade de Cachoeira.@&Despertadarjornal publicado na Corte, anunciava em
1841lavendde Aum pardinho, de 18 a 19 anos, sem
anos e tanto de oficio dearpinteiro da ribeira, e que também tem trabalhado em obras de
cai s, e entende perfeitamente deDigiadeaari ao
Pernanbucoque anunciava em 1848 a venda ou per
nacdo, com dois anos deaifi de calafate, sadio e sem vicids.
Além disso, os anuncios demostram também que os proprios compradores
expressavam certa predilecdo por escravpegij@os no oficio, mas que fossem ainda jovens.
Era o que desejava a casa comercial José Ferreirdvda&Sirmaos, estabelecida em Sao
Luis do Maranhédo e que, em 1846, noticiou na imprensa local seu interesse em comprar um
calafate, que tivesse de 20 & &os. Ja Jacinto José da Silva, queria, segundo seu anuncio

publicado em um jornal da cidade de Belémc o mpr ar Aum escravo pt

figurao e que n«o Diaicde ®ernarabludonoticioulemn 18R7%eqad, fae ,
Rua das Cruzesumero 22, buscavme compr ar fAescravos, de 18
um escravo carpinteirodeb ei ra e outro cal afateo. No anc

um novo anuncio deste mesmo comprador. Naquela ocasido, no entanto, ele buscava, para
uma encomenda de fora da prov2nci a, Aum es

anos,equeseer i to ofi c®al de cal afateo.

398 BND. Jornal do Comérai. Rio de Janeiro, 184n, 127.

399 BND. Correio Mercantil Salvado, 1840,n. 11; O DespertadorRio de Janeiro, 1841. 1134; Diario de
PernambucoRecife, 1848n. 226.

400 BND. Publicador MaranhenseSao Luiz, 1846n. 415; Treze de maioBelém, 1852, n331; Diario de
PernambucoRecife, 1847n.83; 1846n. 102.
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E possivel perceber também a existéncia de escravos que embora ndo pertencessem a
pessoas envolvidas no ramo da construgdeal, dominavam os oficios de carpinteiro e
calafate. Nestes casos, era comum que eles fossemadugadtaleiros, a profissionais livres
ou a mestres e capitdes de embarcacfes a fim de comporem tripulacdes. Ter um escravo que
atuava em uma destas dumtsvidades poderia ser algo vantajoso. ISso porque, escravos
capazes de exercerem tarefas especializadas costumavam receber bons jornaiid3s anun
demostram que, ao longo da década de 1840 no Rio de Janeiro, o jornal de um escravo oficial
de carpinteim ou calafate variou entre 1$000 e 1$600 réis. J& para os carpinteiros e calafates
livres, possuir um escravo que dominasse o seu oficio ou gia ofimplementar, como no
caso dos calafates em relacdo aos carpinteiros eversa, poderia significar umboa
economia em jornais que acabariam sendo pagos a ajudantes.

Outro aspecto que esses anuncios revelam é a existéncia de um mercado de escravos
calafates e carpinteiros da ribeira que promovia, com o intuito de responder a demanda por
estes trabalhadoresim deslocamento destes sujeitos entre os diferentes portos de uma
provincia, entre diferentes provincias ou, até mesmo, entre diferentes rdepdas
encontrados anuncios de compra e vende escravos carpinteiros e calafates que seriam
remetidos para ows regioes, nos jornais do rio de Janeiro, Bahia e Pernambuco. Foi o que
aconteceu com Joaquim, um escravo crioulo, com cerca de 50 anos, @ @qieiar de
calafate. Segundo anuncio que comunicava sua fuga, Joaquim havia exercido seu oficio por
muitos aos em Campos, no litoral Norte da provincia do Rio de Janeiro quando, a cerca de
dois anos e meio, havia sido remetido & um estaleiro na €brte.

Assim como Joaquim, muitos escravos carpinteiros e calafates acabaram por fugir de
seus cativeiros, talvez ebusca de liberdade, ou ainda, em busca de melhores condicdes de
vida. Ou entdo, apenas numa tentativa de reestabelecer lacos familiares eqgseciais
perversa dindmica da escraviddo teimosamente insistia em ignorar. Ao que parece, a
existéncia de carpieitros e calafates livres e de cor, e ha de se destacar a grande presenca dos
libertos entre eles, permitia que muitos destes escravos se pasgas$igres ao procurarem
trabalho em outros estaleiros, onde continuavam exercendo seus oficios.

Quando Luiz um moleque de 14 a 15 anos que andava aprendendo o oficio de
calafate, fugiu da casa de seu senhor em Recife em 1846, acreditqua tivesseeguido

para Olinda, por la ter nascido, ou, que andava escondido em algum estaleiro das praias

401 BND. Jornal do ComércioRio de Janeiro, 1841, edicdo 238.
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daquela cidadatuando como calafate. Era isso que provavelmente pretendia fazer também
Serafim, um escravo Angola, oficial de carpinteiro de ribeira, qua &rgi 1840 levando toda

a sua ferrament a. Segundo o senhor qua o0 p
isso desconfiava que o africano estivesse atuando no oficio em algum estaleiro com o titulo de
forro. Estratégia semelhante parecia ter Feaacium africano carpinteiro da ribeira, de nacao
cabinda e idade de 40 anos. Quando Francisco fugiu do BeCotdeelo, n. 13, em 1845,

além de um bat com a sua roupa, levou também as ferramentas do sébPoficio.

Outro espaco onde estes escravos carmste calafates poderiam ser encontrados
eram o0s arsenais de marinha. Embora a partir dos anos de 1840 ériMidstMarinha tenha
dado predilecéo a oficiais, aprendizes e serventes livres ou libertos, os trabalhadores escravos
sempre se fizeram presestnestes espacos. ISso porque, como vimos, era comum que
calafates e carpinteiros contratados levassem se@es@ara trabalharem como ajudantes.

Ha de se destacar também que, como uma forma de reduzir gastos, houveram momentos em
que artesdos e apdimes de algumas oficinas dos arsenais foram substituidos por escravos
comprados pelo proprio Estado ou sob wueala, como foi o caso dos escravos da Nacao e

dos africanos livre$?

Em 1845, por exemplo, dos 41 homens que atuavam na oficina dos satefate
arsenal da Corte, 12 eram cativos; ja entre os 255 carpinteiros, esse total subia para 73.
Naquele mesmo andos 947 trabalhadores que atuavam nas 17 oficinas daquele arsenal, 19%
eram escravos. Em 1861, a oficina dos calafates possuia 15 escevseEggudo diretor de
construcdes navais, caso fossem despedidos, dificiimente seriam substituidos por homens
livres que detivessem os saberes de oficio que eles pos&fi@mproprio arsenal de Santa
Catarina chegou a possuir carpinteiros que eramawassrno final da década de 1830,

402 BND. Diario de PernambucoRecife, 1846n. 41; Jornal do ComércioRio de Janeiro, 1840, 206; Diario
do Rio de JaneiroRio deJaneiro, 1845). 7048.

403 Acerca do trabalho escravo engpulsério nos arsenais de marinbf,, SOARES Carlos Eugénio Libano
GOMES Flavio dos SantosRevoltas, marinheiros e sistema prisional no arsenal de marinha: notas sobre o
trabalho compulsério eultura politica num Rio de Janeiro atlantico (18830. Histéria Socia] Campinas
n. 12, p. 11-33, 2006 BROTHERHOOND Karina Trabalho e organizacdo do Arsenal de Marinha do Rio de
Janeiro na década de 182avigator, Rio de Janeiroy. 2, n. 3, p. 719, junho de 2006 NASCIMENTO,
Alvaro Pereira dolUm reduto negro: cor e cidadania na Armada (18R®10) In: CUNHA, Olivia Maria
Gomes da; GOMES, Flavio dos Santos (orgs.). Quaksldo: histérias e antropologias da-pasancipacao
no Brasil. Rio de Jairo: Editora da FGY2007 MELLO, Saulo Alvaro deEugenia na Marinha Imperial
Brasileira (18221910) Anaisdo XXVI Simpdsio Nacional de Histdria. Sdo Paulo, julho de 20KCERDA,
op. Cit

404) ACERDA, op. Cit, p. 53 86.
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demostrando a importancia que trabalho desses sujeitos teve nas principaspodadeias

brasileiras ao longo do século XI%#°

4.4 ENTRE PAUS, PREGOS, ESTOPA E BREU

Dentre os nomes que compunham as listagens dos e#gsne calafates matriculados,
organizadas em Santa Catarina em 1949 e 1850, € possivel encontrar profissenais qu
durante os anos anteriores ou posteriores, prestaram servicos a capitania dos portos. Os termos
de responsabilidade, orcamentos e recibesultantes da atuacdo destes sujeitos, nos
permitem saber um pouco acerca deles, dos trabalhos que exerciamatddaisnque
utilizavam, da remuneragdo que recebiam e que reivindicavam e do tempo que levavam em
cada empreitada.

Um desses casos € de Weslau Martins da Costa, mestre carpinteiro que, em abril
de 1847 havia aceitado a encomenda do entdo capitdo o Pabino Antbnio da Silva
Pacheco, para a construgcdo de um escaler a ser usado no servigco da Capitania. Segundo c
termo de obrigacdo asst@ pelo carpinteiro, a embarcacdo deveria ter 35 palmos de
comprimento, ser construida com madeira de lei, e esfipada de toda a ferragem
necesss8ria, tais como Al eme, cana, xadr ez,
forquilhas de ferro gra os remos e duas governadeiras de bronze. O carpinteiro se
responsabilizou ainda pela forracdo em cobre do csescaler, servico que Ihe seria pago a
parte. Wenceslau cobrou pela empreitada a quantia de seis contos de réis, valor que lhe seria
pagosomente apds a entrega da embarcacao, o que, segundo ele, ocorreria ho prazo maximo
de dois mese¥®

Outro carpintao identificado, foi Antdnio Joaquim Vellozo que, assim como
Wenceslau, era um dos 4 mestres carpinteiros registrados em Desterro emml&5@r&ro
de 1852, ele realizou reparos no brigue es@nmaorinhg de propriedade da capitania. Uma
obra que, saghdo o oficio enviado pelo capitdo do porto ao gabinete da presidéncia da
provincia, havia custado 382$900 r&is.

No caso da capitania ggortos de Santa Catarina, além dos servi¢os prestados por
carpinteiros e calafates contratados em regime de eagagei partir de 1855, a instituicéo

passou a contar também com um carpinteiro no quadro de seu expediente fixo. Quem assumiu

405 AN, Série MarinhaXM 134,Correspondéncia comaresidente de Santa Catarin&39.
406 APESC.CAPRPRESRIlivro 18461848 fl. 66.
407 APESC.CAPRPRESPRIivro 1851-1852, fI.79.
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tal funcdo fo Antbnio Joaquim da Silva Simas que, na lista de 1850, era ainda um aprendiz.
Segundo consta nas tabelas do expéejenm soldo ofertado & Antbnio na época de sua
contratacdo, era de 1$200 réis a diaria. Um valor consideravelmente baixo, equivalente ao
jornal pago a carpinteiros escravos no Rio de Janeiro, no inicio da década de 1840.

Essa baixa remuneracao ofertadapehstituicoes do Estado parece ter ocorrido em
todo o Império. Ao que tudo indica, a falta cronica deste tipo de profissionaficiaas de
construcdo naval e calafetacdo do Estado tinha como causa, sobretudo, os baixos salarios.
Antes mesmo da contegtdo de Antbnio pela capitania do porto de Santa Catarina, o ministro
da Marinha comunicou, em 1847, que apesar do aumento reatliazagarnais, a maior parte
dos carpinteiros e calafates preferia atuar em estaleiros particulares, devido ao fato de ali
ercontram maiores vantagens. Segundo ele, a coisas haviam chego a tal ponto que, para suprir
em parte esta falta, o governo haviansaddo contr atar em Li s®¥oa 5
Além disso, um ano antesg, inspecao do arsenal da marinha da Corte, l@vpublico a
informagéo de que seriam admitidos dez oficiais de calafates e seis aprendizes a fim de
completar o quadro de oper&idaquela oficina, haja vista que alguns dos individuos que
compunham aquela equipe a tempos se achavam au$@nt@sido levaa crer que o
abandono desses calafates tenha tido também como causa, essa baixa remuneracao.

No entanto, quando analisadas coranafio,as experiencias de trabalho destes
carpinteiros e calafates que atuaram nos arsenais de marinha do império ao Ilségaalo
XIX deixam transparecer outros fatores que, para além da baixa remuneracdo, podem ter
influenciando na sua predilecdo patadeiros particularesA forma como o trabalho era
organizado talvez fosse uma delas. Os arsenais de marinha, principatmeéatéorte,
apresentavam uma estrutura de producdo fragmentada em inimeras oficinas que, por sua vez,
dividiam os trabalhadores ediversos oficios e tinham como resultado uooaplexa e
hierarquizada divisédgocial do trabalho. Uma organizagdo que tinbma@ base o proprio
produto final gerado pelos dois espacos: enquanto os estaleiros privados trabalharam quase
que exclusivamenteomn embarcacdes a vela, feitas em sua maior parte com madeira; 0s
arsenais de marinha passaram, desde a década de 1840,ea @¢enanda relacionadas a

difusdo do vapor e da hélice como métodos de propulséo e, por isso, além de carpinteiros e

408 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano de 1847 apresentado & Assembleia geral Legislativa na 12
sessdo d#&2legislatura pelo Ministro Manoel Felizardo de Sousa e M&8Io de Janeiro: Tipografia Nacional,
1847, p. 05

49 BDN. Jornal do ComércioRio de janeirol847,n. 275.
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calafates, eses espacos também congregavam outros oficios que a constru¢do naval passava a
demandar, ampliando a escala da producéo Adval.

A introducdo destes novos elementos na rotina dos arsenais da Marinha demandou
uma politica de trabalho centrada no aprimoramento da méo de obra e do espaco produtivo. A
introducdo de maquinario a vapor e de metais, notadamente ferro e bronze, tosiou mai
complexo o processo de producéo, afinal, um Unico produto (o navio de guerra) demandava
estruturas de metal, madeira, meios de propulsédo diversos e aparato bélico. Como forma de
lidar com tdo numerosa e diversificada forca de trabalho, os arsenaideestabe uma
organizacdo basead® controle do tempo de trabalho (obrigatoriedade do comparecimento
diario e a vigilancia dos horarios de entrada e saida), na aplicacdo de multas, castigos, perda
de vencimentos, suspensfes e baniméhto®ito de outra forra, a nova estrutura
organizacional expunha os trabalhadores a novas formas de gestar o tempo e a producéo além
de os submeter a diferentes regimes de fiscalizacdo e disciplina.

A recusa dos calafates e carpinteiros frente as condi¢Oes de trabalho ofsstadas
Estado se tornaram um problema real também em Santa Catarina. Em 1858, o capitdo do
porto José Eduardo Wandenkolk escreveu ao presidente da provincia, informando que,
embora precisasse proceder a calafetacdo do patacho deAgiiwaiando estava s€o capaz
de obter quem realizasse o servigo. Segundo Wandenkolk, o que os mestres e oficiais de
carpinteiros da ribeira e calafates alegavam, era que os jornais haviam sido elevados a 3$000
réis, e que, uma vez que este era o valor que estava sendgeagogarticulares, nao se
prestariam mais a tais servico por menores quatifias.

Dois anos depois, em agosto de 1860, quando o mestre calafate José Francisco da
Silva, a pedido de Wandenkolk, orcou a calafetacéo dos escaleres do patachandicou
gueseria necessario uma arroba de estopa, o que custaria 4$000 réis; 19 libras de breu, 1$520
réis; uma medida de alcatrdo; 650 réis, meia arroba de gesso, 640 réis e 4 libras de 6leo,
1$200 réis. Além da matéria prima, a mao de obra dos dois calafatesigpi@na durante
dois dias na calafetacdo dos escaleres foi orcada em 12$000 réis, ou seja, 3$000 réis a diaria.
O custo total da obra ficaria, assim, em 20$000*t&is.

José Floriano Duarte era também um dos calafates matriculados, em dezembro de

1863 orcoy a pedido da capitania do porto, a calafetacdo da praca das arrmapajas

410 ACERDA, op. Cit.,p. 31

411 |bidem p. 65.

412 APESC.CAPRPRESPRIivro 1858jan.-jun., fl. 01.
413 APESC.CAPRPRESRIivro 1860 jun-dez, fl. 104.
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embarcacao pertencente a companhia de aprendizes de marinheiros de Santa Catarina.
Segundo ele, o servi¢o custaria 59$500 réis, dos quais 20$000 réis seriam usados na compra
de duas arrobas de breu, 5%$500 réis na compra de uma arroba de estopa e 4$000 réis na
compra de quatro medidas de alcatrdo. Os outros 30$000 réis eram referentes a méo de obra, ¢
equivaliam a 10 dias de trabalho, também a 3$000 réis o féti@dmo é possiveerceber,
em ambos 0s casos, o0 valor do jornal estipulado pelos calafates em 1858 foi repetido, sinal de
gue a recusa destes em aceitarem empreitadas por valores menores parece ter surtido o efeitc
desejado.

Em 1864, foi a vez de Antdnio, o carpinteira @hpitania do porto, de reivindicar,
por meio de uma representacao direcionada ao Imperador, 0 aumento do jornal que recebia.
Aquela época, 14 anos ap0s sua contratacéo, o jornal que lhe era pago continuava sendo o
mesmo. O pedido foi ratificado pelo ctpi do porto, que destacou a inteligéncia e o bom
comportamento do carpinteiro. Como evidencia de tais predicados, o capitdo apontou para as
muitas obras realizadas pelo carpinteiro desde sua contratacdo, dando destaque ao fabrico de
uma catraia, construadpara o porto da Laguna, e alguns escaleres para o navio quartel
Maracand*!®

Foi ele, inclusive, que em 1871 construiu 0 novo escaler a ser usado na policia do
porto. A embarcacédo existente, que havia sido construida pelo mestre carpinteiro Wenceslau,
24 aros antes, se achava em péssimo estado. Segundo as orientacBes do capitdo do porto, ¢
nova embarcacdo deveria ter 32 palmos de comprimento, oito palmos e meio de boca e trés

palmos de pontal, o que, segundo Anténio, demandaria 0s seguintes materiais:

Liamese curvas de canela preteD0$000
1 pau para roda de proa$000

1 pau para cadasté$000

1 pau de peroba para a quiig$000

2 paus para alcatrates de volt&000

1 pau direite 83000

5 duzias de tabuas de cedro de asse&BH000
12 libras de prgosde cobre 24$000

4 remos de faia25$600

1 mastro de pinhaG$000

1 verga 5$000

2.000 pregos batelinh@$400

100 pregos de batel grandk40

1 libra de fio de algoda@$000

6 libras de 6leo2$400

8 libras de gess&640

Ferragem para o lem&6$000

414 APESC.CAPRPRESPRIivro 1863 fl. 190.
415 APESC CAPRPRESPRIivro 1864 fl. 92.
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Além do material, o carpinteiro apontou para a necessidade de contratar mao de obra
auxiliar, a qual custaria mais 189$000 ii€k30$000 por 60 dias de trabalho de um oficial de
carpinteiro e 9$000 por 4 dias de servigo de um oficial de calatfgemodoque, ao todo, o
novo escaler custaria 472$680 réis.

N&o é possivel saber se o jornal de Anténio foi realmente elevado e, se sim, para qual
valor, no entanto, é provavel que o carpinteiro tenha recebido algum aumento, pois
permaneceu no posto queupavaao menos, até 1875. Dificilmente ele conseguiria igualar
seu jornal ao de seus companheiros de oficio que prestavam servigos a particulares, afinal,
perceber um jornal de 3$000 réis, faria com que Antbénio acabasse por ter um soldo maior do
aquelepago a atros funcionarios da capitania do porto, como por exemplo, 0s secretarios.
Além disso, sua condi¢cdo também se mostrava diversa da de seus colegas, que ndo gozavarn
da estabilidade de um emprego publico e que, por isso, s6 percebiam jornais quando
efetvament e trabal havam, afinal, como | embra Le
calafates o tempo nao era produto negligenciado, ele era além de considerado, contabilizado e
tratado como mercad®ria a ser economizadabo.

Tanto Antbnio e seus ca@as, comm capitdo do porto de Santa Catarina, pareciam
ter consciéncia de que a carpintaiiabem como a calafetacdb eram oficios que
demandavam altos niveis de conhecimento. Construir uma embarcacao exigia a retencdo dos
multiplos saberes que compunha cién@ nautica, tal como no¢cdésmesmo que somente
empiricasi de aritmética,algebra, geometria, mecanica, fisica, fisiologia vegetal, desenho,
um conhecimento profundo da nomenclatura naval, dos arranjos internos dos navios, de
mastreacdo, resistéia, desbcamento, gravidade ett. Conhecimentos que seriam
empregados em inameros processos ao longo de diferentes etapas, desde a escolha e
preparacdo das madeiras, até a elaboracdo do projeto, confeccdo das partes e montagem d:
embarcacdo. Até mesmoten 0s es@vos que atuavam como calafates e carpinteiros era
comum, por exemplo, o dominio sobre a leitura e a escrita.

Como | embra Jai me Rodrigues, fa escol ha
resultado da longa experiéncia dos trabalhadoregstateirs e das trocas das informacdes
e nt r e*8 Antes dediniciado, cada trabalho deveria ser muito bem planejado, qualquer

intervencao equivocada poderia resultar no desperdicio da matéria prima e em problemas que

416 COSTA, 1994, p. 39.
417 LACERDA, David P.,op. Cit, p. 117.
418 RODRIGUES,2005 p. 139.
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colocariam todo o projeto em risd®m cadadra de madeirehavia de se buscar o formato de

uma parte importantda embarcagéo, fosse parte do cadecaltura de um mastro, das bases

nas quais se atavam as velas, da porta que protegia os camarotes. Decisdes que demandavar
saberes, que deriam seacumulados e processados, de forma lenta e coletiva.

Uma embarcacdo mal projetada ou malfeita poderia apresentar problemas de
navegacgéo e uma tendéncia maior ao naufragio. Ou pior ainda, poderia vir a pique no instante
em fosse lancada ao m@&r.que, ceamente, seria sempre um grande problema. Em primeiro
lugar, porque eram elevados os custos do fabrico de uma embarcacédo, ainda mais aquelas de
grande porte e, como vimos, na maior parte das vezes esses dispéndios eram assumidos
integral ou par@lmente ps mestres de estaleiros até a entrega da obra. Em segundo lugar,
as cargas que estas embarcacfes transportavam valiam por vezes verdadeiras fortunas.
Embora parte das embarcacfes mercantes possuissem seguros contra sinistros, certament
fortunas inteiragle comerciantes e reputagcdes de afamados carpinteiros foram comprometidas
devido a naufragios.

Além disso, ter suas habilidades reconhecidas pela comunidade em que se
encontrava inserido certamente era algo muito importante para estes cagpitaeribea.

Isso porque, além daquelas feitas sobre encomenda, estes homens comercializavam
embarcacdes construidas ou reformadas por conta prépria. Vender um produto de razoavel
custo certamente se tornava uma tarefa mais facil quando seu consizatea de umm boa
reputacao.

Esses carpinteiros e calafates além de se apropriarem de saberes antigos,
compartilhados as vezes por mais de um século no interior de seus oficios, se mostraram
ainda, capazes de elaborar novas técnicas, agregando a tradisAprapria realidades e
experiéncias, principalmente no emprego de novas mapFmaas. Além disso, as tarefas
gue envolviam estes oficios poderiam ser potencialmente perigosas.

Lembremos que o calafeto usado na impermeabilizacdo das embarcacOes era u
substan@a quimica, toxica altamente inflamavel e cujo manipulacdo dependia de seu
derretimento, o que era feito a bordo de pequenas embarcacgles, tais como canoas,
posicionadas ao lado dos cascos dos navios ancorados que recebiam o calafeto. O proprio
regulamentale 1846, reconhecendo o potencial perigo da pratica, determinou por meio de seu
artigo 43, que os encarregados dos fabricos dos navios estavam proibidos acender fogo em
lanchas para derreter breu e piche, que estivessem a menos de uma adistaadiaeles

ou de qualquer embarcacéo.
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Alguns destes trabalhadores carregam no corpo as marcas impostas por seus oficios.
Narciso, um escravo crioulo que atuava como carpinteiro de ribeira, tinha como resultado do
corte de um machado, uma cicatrizrerds dedopolegar e indicador de um dos pés. Isidoro,
calafate, era aleijjado da mao esquerda. Benedito e Francisco, dois africanos que eram
escravos do estaleiro de Manoel Francisco dos Reis no Rio de Janeiro, eram rendidos da
virilha direita. Ja Janudrj também arpinteiro no mesmo estaleiro, havia perdido o dedo
m2ni mo da m«o esquerda. ROssos do oficioo
destes trabalhadores, tal como no caso do preto Manoel, escravo de Joaquim Fernandes
Capella, que em 1860 nmreu apds geatingido no ombro por uma prancha de madeira que
estava sendo utilizada na constru¢do de um iate no estaleiro de Wenceslau Martins da Costa,
em Desterrd!® Além das marcas fisicas, nos antincios de fuga de escravos calafates € comum
a mencao denanchas dalcatrdo nas roupas que estes trabalhadores utilizavam.

Como € possivel perceber, além de heterogéneos em suas caracteristicas
socioculturais, estes trabalhadores circulavam por diversos espacos de atuacdo, nos quais
estabeleciam multiplos ans de trablho e foram expostos a diferentes jornadas laborais.
Enfrentando condi¢cdes mais ou menos adversas, pelas quais, foram remunerados de forma
distinta, eles ajudaram a promover, por meio do produto de seu trabalho, as conexdes
estabelecidas enti@s diferenés costas que compunham o vasto no Atlantico. A bordo das
embarcacdes que construiram, além de matgriass e objetos diversos, circularam
trabalhadore$ livres ou escravos, comerciantes, migrantes, viajantes, saberes, lutas, e uma
sériede outros @mentos tanto de carater material, como imaterial, ajudando a promover a

construcdo de novas comunidades, mas também, a propria Modernidade dgemdodo

419 MINISTERIO DA MARINHA. Relatério do ano dé861... p, 23.
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5AS MULHERES QUE A MARE LEVOU: TRABALHADORAS MARITIMAS NO
BRASIL OITOCENTISTA

Em Osexcluidos da Isitéria: operarios, mulheres e prisioneirddichelle Perrot aponta ser o
Aof2cio do historiadoro um of?2cio de homer
masculino. Segundo a autora, isso se daria porque 0os campos abpoiaekia i€ncia,sao
gemlmente, aqueles da acdo e do poder mascutieomodo que quando fAecon?
histéria ignora a mulher improdutiva. Social, ela privilegia as classes e negligencia 0s sexos.
Cultural ou mental, ela fala de Homens em geral, tdo assexuadtocp Humanade de
modo que, as mulheres, caberia apenas a tarefbntenta as crénicas da pequena histéria,
figurando comaneras coadjuvantgg’

Escrever a histéria do trabalho maritimo no Brasil oitocentista pode parecer uma
escolha arriscadpama alguém que baa se afastar desse padrao de comportamento. Afinal,
como vocé leitor ou leitora deve ter percebido, até aqui, este, assim como diversos outros
exercicios historiograficos, se apresentou basicamente como uma narrativa sobre
trabalhadores no masculino!Contudo, deste o inicio de sua elaboragde embora a
documentacgéo parecesse insistir veementemente na exclusividade da atuagcdo masculina nesst
setor do trabalhd uma advert°nci a ndshoudhefesledasadnmaasl o n o |
sociais direamente ocupadasa producdo de bens e servicos nundanip alheids] ao
trabalho. Em todas as épocas e lugaess dlgs] contribuido para a subsisténcia de sua
familia e para criar a riqueza soci&*

Esse ultimo capitulo, mais do que sanar a umjaldaémo de seuwautor, busca
responder a esta constante inquietacdo. Ao fazer, al®la perceptivas tedricas feministas
na realizacdo de uma critica a forma como, por vezes, a grande narrativa histérica é
construida. Em inimeras ocasifes ao longo rcgsso, me quéshei se nao seria mais
conveniente que as observacdes nele contidas fossem disseminadas ao longo dos capitulos.
fossem dissolvidas em meio as observagfes. Por fim, cheguei a conclusdo de que, embora
essa fosse a forma mais adequada dermedt a preocupa@ que nutri em construir uma
historia na qual as mulheres fossem também sujeitos sociais ativos e participantes, ela talvez
dissimulasse sua realidade de producéo. Uma realidade na qual a existéncia dessas mulheres

era quase imperceptivél para ndo dizeinexistentei na documentagdo analisada e na

420PERROT, MichelleOs excluidos da histéria, operarios, mulheres e prisionelRis de Janeiro: Paz e Terra,
1988, p. 185.
421 SAFFIOTI, HeleiethA mulher na sociedade de classes: miteadidade Petropoles: Vozed976, p. 17.
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bibliografia especializada. Uma realidade na qual os esfor¢os que as trouxeram a tona foram
de caréater pessoal, ideoldgico e politicos, mas que, ndo por isso, menos comprometidos com o
rigor ouo método a queevem sempre submetse historiadores e historiadoras quando se
propdem a recontar o passado.

O que quero dizer € que este estudo poderia ter existido sem a parte que se segue. E,
se assim o tivesse sido, provavelmente, muitos ndo dpoassua falta. D@ostrando como,
ainda hoje, apesar te todo o avanco metodologico e tedrico que vivenciamos, escrever uma
narrativa historica na qual as mulheres sejam parte efetiva ainda perpassa, antes de tudo, por
um esforgo de comprometimento e inqagso.

Quando intiei esta pesquisa, a auséncia das mulheres como trabalhadoras nos
diferentes setores na navegacdo, e do trabalho maritimo de uma forma geral, parecia um
consenso ja definido. O que, no entanto, ndo me impediu de, enquanto buscava dempreen
aquilo que adocumentacdo me permitia vislumbrar, questionar acerca do que ela
presumivelmente ocultava. Foi partindo de uawsénciai das mulheres nos documentos
sobre o trabalho maritimioe dos alheamentos da historiografigue por vezes se trastem
de consensd que a pergunta centrdeste ultimo capitulo seormulou: existiram ou néo
mulheres que atuaram como trabalhadoras maritimas no Brasil durante o século XIX?

Utilizando asescassas, porém significatiyésntesque foramencontradaslurante o
processo €@ pesquisa, busquei revelarpaesenca feminina nos diferentes setores da faina
maritimabem comono interior das comunidades portuarias de uma forma gewalazer
isso, procurei, igualmentaprofundar as reflexdes ac@mos processos de silenciamentas

mulheres quando se trata de sua participacao na histéria do trabalho maritimo

51 AS MULHERES NOS DOCUMENTOS SOBRE O TRABALHO MARITIMO NO
BRASIL IMPERIAL.

Para escrever a historia sdo necessarias fontes, documerniigges isso € uma
dificuldade gando se trata da histéria das mulheres. Sua presenca é frequentemente
apagada, seus vestigios, desfeitos, seus arquivos, destruidos. [...]. Todas essas razdes
explicam que exista uma falta de fontes, ndo sobre as mylheresobre a mulher,

mas sobre aua existéncia completa e a sua historia singular. No teatro da memoria,

as mulheres sdo uma leve sonfa.

No relatério anual do Ministério da Marinha apresentado em 1846, o entdo ministro e

secretario da pasta, Antéritmancisco de Paula Holanda Cavatgamunciava aos senadores

42 PERROT, MichelleMinha histéria das mulhere$&o Paulo: Contexto, 2007,24..
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e deputados da sexta legislatura do Congresso brasileiro a conclusdo do regulamento que
organizava as Capitanias dos Portos do Bt&sNa ocasido da fala, as capitanias ja haviam

sido estabelcidas nas provincias que concerdravos portos de maior movimentacdo ou
naqueles considerados estrategicamente mais importantes ao Império. Naquele ano também,
pela primeira vez, os dados produzidos por estas novas instituicéesbase nas matriculas

de embarcacgfes e das popula¢cbestimas expedidas em cada uma délgsmssaram a ser
colhidos pelo Ministério que, como vimos, ao sistemdtiza deu inicio a producédo e a
publicacdo de uma série de recenseamentos maritimos.

Em sua fala ao congresso, Helanda Cavalcante ao mencionarmicio destes
esforcos e ao comentar a elaboracéo do primeiro destes mapas, salientou as dificuldades que
as capitanias vinham enfrentando na producéo de tais dados. Segundo ele, a principal razdo
era a heterogeneidadesdpopulacfes maritimas e a sua digsacao pelos territorios ao
longo das costas e rios, em contraposicao ao alcance limitado que as novas instituicoes
tinham.

Como exemplo, citou o Pard, onde o trafego dos portos e rios havegaveis se mostrava
uma pratie fext ens?2 ssi maag da sapiwniacna jcapital)] Belém, ltornava -
impossivel o esforco de matricular todos os barcos, gerando nimeros para a frota daquele
setor, inferiores aos encontrados na realidade. Mais adiante, comentou outra eskifici
dos dados remetidos por aquetapitania, denunciando outras fragilidades destes

recenseamentos. Segundo ele,

nos dados estatisticos fornecidos por esta mesma capitania do Paeanfazavel a
desproporcgédo entre o niUmero de barcos, e as tripulagbes arroladas, despropor¢do em
parte proeniente de se empregarem neste seiyiaode nimero de mulheregue

indtil seria alistar (grifo meuj?*

Em uma leitura apressada da fala do ministro, a observacdo acima, referente ao
grande numero de mulheres atuantes na navegacao dos rios e lagas playietia, pode
passar despercebida ou, até mesmo, parecer sem relevantuaoc se levarmos em conta
gue, ao longo dos 20 anos em que o Ministério da Marinha publicou estes recenseamentos
nenhuma mulher foi contabilizada como trabalhadora maritimanenhum dos setores da
navegacao, por nenhuma das provincias, exercendougudilqcao, a colocacéo evidencia,

de forma clara, a maneira pela qual, antes mesmo de sua publicacdo, esses recenseamento

423 MDM. Relatério da reparticdo dos negécios da Marinha apresentado a Assembleia Geral Legislativa na 42
sessdo da 62 legislaturap o0 Mi ni st r ostado Asténo IFrarici§co dedaulh & Holanda Cavalcanti
d 6 Al b u gRicede dpreio: Tipografia Nacional, 18460p.

424 | bidem.
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excluiram, deliberadamente, de seus numeros, mulgeestuavam como trabalhadoras e
que, por isso, também deveriam figurar coradgdas popula¢cdes maritimas.

Apesar de o trabalho maritimo ter ganhado espaco na producao historiografica
brasileira, sobretudo durante as Ultimas décadas, e de terem sugjdihas que, ao
explorarem os diferentes niveis deste setor, nos permitirasendolver uma maior
compreensao acerca dos multiplos trabalhadores que ali atuavam, uma questdo permanece
ainda negligenciada: a existéncia de mulheres e sua efetiva atuagitratoethadoras neste
que foi um dos principais cenarios dos mundos do trab@hBrasil OitocentistaA par da
informacdo de que, ao contrario do que se possa imaginar em um primeiro momento, essas
mulheres podem ter, de fato, existidoépoca em que Hahda Cavalcanti iniciou o0s
preparativos para a elaboracdo do primeiro censo pidgpulacdes maritimas, cabes
guestionar: o que teria justificado a excluséssibs trabalhadoras?

Partindo do pressuposto de que 0s recenseamentos s&o instrumentos algervigco
Estado, identificar as motivagdes que levaram a sua criacdo, bem comebepegoais
deveriam seii a0 menos a principid as suas funcdes, pode facilitar nossa compreensao
acerca deles. Tendo isto em vista, a resposta a pergunta acima, parecpestaddana fala
do proprio ministro e esta diretamente atrelada as motivapdedevaram a criacdo da
capitania dgorto como instituicido administrativa pelo Estado Imperial.

Apesar de existirem desde o inicio do século XIX uma série de medidasdegais
buscaram disciplinar aqueles que atuavam no trabalho maritimo, foi dare®égundo
Reinado que no Brasil se montéum conjunto de leis, uma dogmatica e um conjunto de
praticas juridicascom a finalidade de legislar, regular e fiscalizar a atividad&tima em
territorio nacional com maior afinéé>

Além disso, a partir dognos de 1840, uma série de questdes que ameacaram tanto as
elites politicas quanto a soberania nacional, teriam acentuado a necessidade da organizagao de
uma oficialidade naval bsileira mais ampla, induzido, assim, a elaboracdo de toda uma
legislagéo decionada especificamente aos trabalhadores maritimos. O controle ja exercido
sobre 0 espago portuario e a navegagdo como pratica de trabalho foi expandido, e o Estado

buscou tamb@ estender seu controle aos individuos que atuavam naquel&%etor

425HONORATO, CezarQ polvo e o porto: a Cia. Docas de Santos, 18884 Editora Prisma: Curitib&016,
p. 23.
426 SILVA, 2001,p. 199212,
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Com osmapas estatisticos produzidos pelo Ministério da Marinha nao foi diferente.
Sua criagcdo possuia uma motivacdo clara: produzir conhecimento acerca do perfil dos
trabalhadores atuanteg Marinha mercante brasileira. Dentro de uma logica em que a
Marinha mecante de uma nacdo era a geradora natural de homens a Marinha de guerra
quanto mais se investisse na criacdo de forga de trabalho maritima que fosse em sua
esséncia nacional &ile, mais facil seria angariar homens que quisessem addiarinha de
guerrae a ela fossem uteis, devido, sobretudo, a sua intimidade com os oficios do mar.

Este pensamento nos ajuda a compreender, por exemplo, os motivos que fizeram
com que na estruta destes recenseamentos, categorias como nacionalidade, estatuto juridic
e cor, tenham sido empregadas como instrumentos de classificagdo, ao passo que 0 género,
agiu como instrumento de exclusao.

Como assertivamente sugeriu o historiador Luiz Gerallda,3ifoi precisamente no
projeto de criacdo das capitanias que se iaclun conjunto de dispositivos tendentes a
animar em cada provincia maritima a formacdo de uma reserva mgmalporia fim a
escassez de méao de obra que a Marinhgudea brasilea experienciava desde a fundacéao
do Império e, como bem lembrou o ministi® Holanda Cavalcantan sua fala, frente a este
proposito, aquele era uiigrande nimero de mulheres que indtil seria ali&taf

Ao fazerse publico, o caso da remoc¢do das trabaltzsd maritimas do Para do
censodo Ministério da Marinharganizado em M8, mais do que evidenciar a sua existéncia,
imprime sobre as reflexdes até aqui desenvolvidas aspecto incontornavel: a existéncia de
mulheres entre os trabalhadores maritintmnpreender como era a atuacao dessas mulheres
dentro dos diferentes setorestdabalho maritimaxige, no entanto, urbocadode esforco e
imaginacdoNa tentativa déouscarrespostas a esta questéo, voltemos nossa atengcdo a outro
exercicio censitario, igualmenelaborado durante o Segundo Reinado, e que também trouxe
nameros refantes ao trabalho maritimo, o censo geral da populacédo brasileira, publicado em
1872.

Trés décadas depois da publicacdo do primeiro mapa das populagcdes maritimas, o
Estado Imperial aacluiu o primeiro recenseamento geral de sua populagao. Publicado em
1872428 o projeto foi executado pelo Ministério do Império e contabilizou a populagéo

brasileira segundo sua condicdo juridica, sexo, idade, condi¢cdes fisicas, estado civil,

427 |bidem p. 214.
428 BGE. Recenseamento do Brasil em 18R de Janeiro: Typographia G. Leuzinger, s.a. [prob. 1875].
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naturalidadenacionalidade, profissdo, religido e grau de instrd€ado campo da fisséo,

a populagéo foi classificada entre grupos que tinham uma profisséo e aqueles que nao tinham
uma profissdo. Entre os profissionais reconhecidos, figuraram os religiosos,i@raftss
liberais#3° militares, empregados publicos, maritimos, pescagospitalistas e proprietarios,
trabalhadores domésticos, as profisses industriais e confétaais profissdes manuais ou
mecanicat?

Nos dados do censo de 1872, as mulheres cdmtabiin ao todo, 57% do grupo sem
profissdo. Dentre aquelas que pdasu uma profissdo, cerca de 52% eram empregadas
domésticas ou costureiras. Porcentagem esta que, se somada a das profissionais do ramo de
vestuario na industria, chegava a quase 58%. acatudas mulheres na agricultura também
era expressiva, e correspm@ 37%, sendo que, dentre estas trabalhadoras, 1/3 atuava sob
condicdo escrava. As mulheres foram contabilizadas também como parteiras, professoras e
artistas. Nas profissbes tidas coriberais, tais como juristas, médicos, cirurgides e
farmacéuticosa atuacéo era exclusivamente mascutitia.

Quando analisadas, tanto a tabela que organizou a populacdo brasileira segundo
profissdo, quanto as tabelas que fizeram isso a nivel provinciabhdgaram uma realidade
na qual as profiss6es maritimas também exgencidas exclusivamente por homens. Fosse na
tabela com os dados nacional ou com os provinciais, nenhuma mulher, livre ou escrava, foi
contabilizada como maritima ou pescadora. Contudosex examinado de forma mais
cuidadosa, e em seu formato mais clatmp ou seja, segundo os dados emitidos por cada
municipio ou freguesia, a inexisténcia das mulheres como trabalhadoras maritimas vai
cedendo espaco a numeros que, apesar de pouco exgeessi mostram significantes, uma
vez que revelam a insustentatélde da exclusividade masculina dentre os trabalhadores
maritimos.

No conjunto dos dados recolhidos em seus municipios e freguesias, em oito, das 21
provincias do territorio brasileiro, peoh ser encontrados niumeros que fazem referéncia a

existéncia de mukres livres ou escravizadas, que atuavam como pescadoras ou maritimas.

429B|SSIGO, 2017.

430 Tais como juristas (advogados, notarios e escrivaes, procuradores e dfigiassica), médicos, ciruid@gs,
farmacéuticos, parteiros, professores e homens de letras, empregados publicos e artistas.

431 Que eram os manufatureiros e fabricantes, comerciantes, divaodae caixeiros.

432 Conmo as costureiras e os operarios, quanreenquadrados de acordo contipo de sua atividade: fosse
mineracao, metais, madeiras, tecidos, edificacdo, couros e peles, tinturaria, vestuario, chapéu e calgcados.

433 SOARES, C.MELO, H. & BANDEIRA, L. O trabalho das mulheres brasileiras: uma abordagpartir dos
Censos Demogritios de 1872 a 201@naisdo XIX Encontro Nacional de Estudos Populacionais: Populagao,
Governanca e Betfstar, Sao Paulo, 2014, 11-12.
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Se somarmos todas as mulheres que foram contabilizadas como pescadoras pelo censo de
1872, o numero chega a 50. Dengrstas, duas eram escravas. Das 48 mulheres que eram
livres, 22 eam solteiras, 23 eram casadas e 4 eram vilvas. Com excecdo da vilva registrada
em Sao Paulo, que foi sinalizada como estrangeira, e das duas mulheres em situacdo de
escraviddo cuja naciondhde ndo é possivel saber, todas as outras pescadoras eram
naciond. Assim como no caso dos censos maritimos, pensar no porqué a existéncia dessas
trabalhadoras foi igualmente silenciada em 1872, perpassa também por compreender quais
eram os objetivos dastado e como se deram 0s processos de elaboracdo dessa contagem.

No caso do censo de 1872, o proprio processo de recolhimento dos dados pode ter
criado situagbes que irsidilizaram estas mulheres. Destaeaaqui o fato de que, em seu
nivel mais ordinao, os dados populacionais foram recolhidos por meio de fichtsdka,
que deveriam ser preenchidas pelo chefe de cada dorfiitfliesa concentracio da emissdo
de dados a um Unico sujeito, pode ter levado muitos homens a se declararem pescadores, mas
a negligenciar o reconhecimento da mesma condi¢éo a suas esposas, filhas, irmas ou outros
familiares do sexo feminino.

Como destaca a antropologa Rose Mary Gerber, ao estudar mulheres que atuam
como pescadoras no litoral de Santa Catarina ja no séculohdXlio Brasil, ainda nos dias
atuais,fuma grande dificuldade por parte dos 6rgaos publicos e das préprias locadicades
que estas mulheres se inserem em aceitar a denominacdo pescadora para pessoas qu:
trabalham na pesca e que ndo sejam hodféhemboraas atividades que exercem sejam
continuas e de grande importancia, trabalhos, geralmente atribuido as mulheres, como o
beneficiamento daquilo que é pescado, ndo sdo considerados como trabalho de pesca, mas
si m, l i dos como obrigaé»esAddeaifianul mes mal e c
envolvidas de forma efetiva no ato de pescar, o reconhecimento da ligacdo destas mulhere
com o mundo da pesca acaba sempre por perpassar a figura de um homem e, assim, elas sa
lidas como esposas de pescador, filhas de gescamas de pescador, mas quase nunca,
como pescadoras de fato.

Na descri¢édo que fez do cerco da tainha de corsaadalna Illha de Santa Catarina
durante as décadas finais do século XIX, Virgilio Varzea relatou que o processtesado

e reparalasredesde arrasto utilizadas na pedo#a inicio com a colheita e extracao da fibra

434 BJISSIGO, 207, p. 53.
435 GERBER, Rose MaryMulheres e o mar: pescadomsbarcadas no litoral de Santa Catarinhds Brasil.
Editora da UFSC: Florianépolis, 2015, p. 27.
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do gravataEryngium horridun), que apos seco, era fiadSegundo o autor, essa era uma
tarefa geralmente realizada por mulheres, que ainda torciam, emendavam e eroslgam

em novelos que seriam utilizados pelos mestres de “f&d®. mesmo se observou em
comunidades caicaras do l@abrsudeste, onde eram as mulheres as principais responsaveis
pela producéo de fios a partir da fibra de tucBac({ris setosg uma tecntogia indigena,
empregados a séculos na confeccdo de linhas e redes d&pesca.

O relado do autor nos permite obserizidg como o beneficiamentio pescado era
também quase sempre uma tarefa feminiRaunidas em grupos que congregavam as
mulheres e mogadas familias dos pescadores, ou aindaiziahancaquando necessario
elas seacomodsam em cozinhas &arandasao redor de grandes montes de peixes e, de
cocoras, agachaslaobre esteiras ou sentadsn pequenos cepos de madeitdizandouma
faca anolada.extirpavam o peixegxtrabmas guelras, asovas e a banha, for fim, salgavam
0 pescado qu&a manha segpnie, eraposto a secar sob o sol. Esse processo, que geralmente
ocorria emlongos serbegue adentravam até altas horasnagesde inveno, era realizado
com destreza e rapidez, de forma que duas ou trés horasm grupo de dea quinze
mulhereconseguiascalar de setecentas a mil taintés.

Em uma realidade na qual o trabalho dos homens, geralmente, se mostra mais
concentrado em umanica funcdo, ao passo que o das mulheres se pulveriza, muitas vezes
extrapolando as atividades caraistiicas do trabalho domésticos, ndo parece disparatado que
muitas delas auxiliassem os homens de suas familias na pesca, ou ainda, no caso das
configura@es familiares onde as préprias mulheres eram totalmente responsaveis pelo
provimento de seus laressebretudo em contextos geograficos favoraveis, que fizessem da
pesca sua principal atividade econdmica ou uma forma complementar de garantir o sustento
familiar. Sabese que muitas mulheres que viviam em comunidades litoraneas, sobretudo
aquelas pertenoges as camadas mais pobres da sociedade, atuavam como coletoras de
moluscos e crustaceos nos costdes, praias e manguezais.

Como nos recorda Virginia Quez Barreto, ao recontar a historia de mulheres
pobres livres, escravas e forras no Recbncavo SHatiéa durante a segunda metade do
s®cul o XI X, fnentre a urbe e as ro-as, as

sobreviver ante a opressao, @ificuldades de sobrevivéncia e as incertezas da vida que

436 VARZEA, 1985, p. 160.

47 WILLEMS, Emilio. llha de Bulzios: uma comunidade caicara no Sul do Brasil. Sdo Paulo:
NUPAUB/USP/UITEC, 2003, 5.

438\ARZEA, op.Cit., p. 168171.
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recaiam sobr e el as ¢tedadeb dernoonoclidusg qup rerapneda@asn alpas o p
somas de trabalhadores escravizados, elas viveram precariamente e, por meio de pequenas
lavouras de subsistémagi da producdo artesanal, da pesca, da coleta de mariscos nos
manguezais, da pequena criacdo de agimalo comércio ambulante sustentaram a si, suas
familias e, porvezes,sess e nhor es. No caso do Rec!ncavo b
se deslocarerde suas moradas para 0s centros urbanos a fim de comercializarem os mariscos
gue coletavam e os peixsscos pescados com malhas de redes e jarés por elas ou por seus
companheiro® e parceiroso.

Era o casppor exemplo, deMaria Felipa de Oliveira, umanulher negra, livre,
provavelmente de ascendéncia sudanesa, que ficou conhecida por ter sido lidesadaas
da resisténcia popular a dominacdo portuguesa durante os conflitos ocorridas na Bahia no
processo de independéncia do Brasil, em T82%laria Felipa vivia na llha de Itaparica, um
local de antiga tradicdo pesqueira onde foram instaladas, dimedate o século XVII, as
primeiras armacdes baleeiras do litoral brasil&td&Segundo o pouco que se sabe a seu
respeito, trabalhava como marisqueira,seja, ganhava a vida vendendo os moluscos que
coletava nas praias daquela ilhslorava no povoadde Ponta da Baleia, em um casardo na
Rua Gameleirzonde eram alugados quartos a pescadores, marisqueiras e arrtfadores.

O seu atestado de 6bito, datado @&3l revela que Maria Felipa passou a vida
naquele povoado, provavelmente atuando como marisqueiexercendo outras atividades
relacionados ao mundo slajuitandas dgesca e coletd3 Assim como ela, fosse para
complementar a alimentacéo de suas faméliasomo instrumento de geracéo de rengar
meio da venda do produto dessa extragaonuitas atras mulheres provavelmente
empregavam sua forga de trabalho em atividades que, indiscutivelmente, fazem parte daquilo
que o Estado imperial reconhecia comabalho maritimo no século XIXAssim como
muitos pescadores, essas mulheres acabavam por aadss@es relacionados as marés, as

técnicas e armadilhas de capturas, sobre os ventdSagttudo, por algum motivaelas néo

4¥BARRETO, Virginia Qeirdz. Fronteiras entre a escraviddo e a liberdade: histérias de mulheres pobres livres,
escravas e forras no Reconcavo Sul da Bahia (1888). Tese de doutorado. Universidade de Sdo Paulo, S&o
Paulo, 2016, p. 2418,134.

40SANTOS, Lucas Borges dos. MatFelipa de OliveiraResgate da Memorja.02, jul. 2014, pp. 3383.

441 para saber mais sobre a pesca da baleia em Itaparica, cf. CASTELLUCCI JR., Wellington. Pescadores e
baleeiros: a atividade da pesca da baleia nas dltimas décadas dos oitocenioe. 18681 888.Afro-Asia, n.
33, 2005, p. 13368.

4425 ANTOS, Miriam. Asmulheres nas lutas por independéncia do Brasil: contestando a histéria loficédra
Beatriz Guardia (Edic.)Las mujeres en la Independencia de América Latlima: USMP, UNESO,
CEMHAL, 2010, p. 106110.

443 1bidem.
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foram consideradas como trabalha maritimas @ suaexisténcia ndo pode ser constatada

por meio da documentacdo que regulouabdlho maritimo no Brasil durante o Segundo
Reinado. No entanto, ndo seriam essas mulheres, assim como as pescadoras do censo de 187
e as canoeiras do Parparte integrante e ativa do trabalho maritimo exercido nas
comunidades em que viviam?

Aoanalisay ainda no in2cio da d®cada de 198
hi st -ri ao, Leitdaa Silma D@agiasthcau que, mesmo sendo majoritariamente
feminina, as mulheres que compuseram as diferentes camadas da sociedade paulistana, pouc
aparecemas historias sobre a cidade. Conforme nos lembra a autora, embora fosse nos
espacos urbano§ onde proliferava a pobreza, mas também certa autonomia dos
Adewsal i fi que dod sudheres pobres, livres, forras e escravas constituiam seus
principais espcos sociais de atuacdo, improvisando sua sobrevivéncia precaria, circulando
pel as ruas, tanques, | avadouros e pasau as,
respeito ou sobre sua contribuicdo na légica de funcionamento do espacdtfrbano.

Segundoa autora era exatamente nesses espacos, que tinham como pano de fundo
formas sociais transit-rias, onde fAsgdearti c
i mprovi sa- «o, mudan-a e vir a sero. Papei
hege ni cos do comportamento das mul heres das
com a identidade abstrata do cYrConoiesubadode 6
de uma certa MfAaut onomi a terian sao, asd\erdade, @mbéme s p a
constituidos por mulheres pobres que, pertencentes ao dominio dos papeis informais e
improvisados, circulavam por ele, sobretudo, gracas as suas performemtes
trabalhadora$?®

Todavia, cabe destacar que as ocupacOesngeshadas por essas figuras eram,
possivel ment e, percebi das como MAndesairosas
papeis sociais, deveriam ser caladas, tal como foram as canoeiras @oaBgescadoras do
censo de 1872. Longe de serem evidenciarlgag se percebe é que a suas existéncias foram
praticament e el i minadas das fontes of i ci a
prescritos e valores normativos, préprios do sistemaodé&ole da manutencdo da ordem

soci al e st ab e lsuawdz haodsignifie que @ experignaar desta mulheres nao

444DIAS, Maria Odila L. da S. Muléres sem HistdridRevista de HistériaSao Paulo: USP, n. 114, 1983, p- 31
32.

445 | bidem p. 32.

448 | pidem.
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possa ser de alguma forma recuperada, me s
referéncias espacas, pingando em profus@dodas mdii spares fontesodo e q
fragmentariol o que caiamente dificulta a compreensdao de suas estratégias de insercao

atestam a sua presenca ostensiva nas sociedades d&'época.

5.2 MULHERES AO MAR: MAO DE OBRA FEMININA NO TRABALHO
MARITIMO.

As mulheres ficaram muito tempo fora desse relato [a histérialp andestinadas
a obscuridade de uma inenarravel reproducdo, estivessem fora do tempo, ou pelo
menos, fora do acontecimento. Confinadas no siléncio de um mar &ffissal.

Em 1999, Jaime Rodrigs publicou o ensai€ultura maritima: marinheiros e
escravos no trafico negreiro para o Brasi época, 0 autor comunicou ter como objetivo
central do estuddjresgatar aspectos da cultura dos homens do mar, em especial aqueles
ligados ao trafico de esavos africanos para o Brasil entre fins do século XVIII e meados do
XIX 0.44° Ao longo de sua andlise, Rodrigues sinalizou para a existéncia de um proletariado
internacional, pluricultural, multiétnico e multisocial. No entanto, a desgle toda esta
diversdade, para o autor era exatamente no género que estes trabalhadores encontravam o
anico fator de unidade cultural comum entre eles, uma vediaguiprofissées do mar eram
uma parte exclusivamente masculina do mundo do trabalhontalide principalmente
homens pobres se empregavam riEl2sContudo, contradizendo sua afirmac&o, em uma de
suas notas de rodapé, o préprio autor informa ter encontradiramra&xcecaa tal regra:

Em fevereiro de 1829, a escubana Béarbara de propiedade de Wenceslau Migu
de Almeida, partiu de Cabinda com destino a Bahia. A bordo, além da tripulacdo, a
embarcacdo trazia 364 africanos e africanas que, ao chegarem no Brasil, seriam
comercializados no mercado de escravos. Trés dias depois de dditaaloda Africa
Cental, a escuna foi capturada e apresada pelas forcas de represséo ao trafico. Nos autos da
investigacdo realizada, além de depoimentos concedidos por membros da tripulacdo, as

autoridades coletaram também a fala de trés africanobayi@m sido alcados dmg@o e

447 |bidem p. 34, 42.

48 PERROT, 2007, p. 16.

449 RODRIGUES,1999 O autor caraerizou sua percepc¢do acerca do conceito de cultura como uma leitura
ampga do termo, capaz de percebépara além de seus elementos formativos ja consagradisscomo a
lingua, a religido, a educacdo formal, a arte e os registros materiaess també elaborada a partir de
conflitos e comportamentos cotidianos que, demme modo, desempenharam papel relevante na formacéo das
identidades dos grupos sociais.

450 |bidem p. 1920.
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incorporados a tripulacdo para auxiliarem na realizacdo das tarefas da equipagem no
convést

Como percebeu Rodrigues, ao analisar outros processos de apreensdo de navios
negreiros, era comum e antigo entre os capitdesicotiiio costume de sepmem os
escravos mais robustos do carregamento para substituir os tripulantes que morriam durante as
viagen®. Provavelmente foi esse o motivo que levou Ochar e Dadah, ambos recém
capturados, a serem icados do porao da escunacdok a servico da sugtlacao.

Dos 364 africanos e africanas escravizados que a eBomaaBarbaratransportava,

190 eram do sexo feminino, sendo que, destas, 64 @ngwarigas, ou seja, meninas e
garotas de pouca idade. As mulheres adultas soma24psendo que dentrelds uma era,
justamente, Dadat??> Por algum motivo, o qual as fontes n&o nos permitem conhecer, a
africana que, segundo seu proprio depoimento, era origi@éo@a [?] e havia caminhado
durante trés meses para ir da sua terrd atda costa, onde forat@o comercializada, havia

sido escolhida. Rodrigues especula que a morte de alguns membros da tripulacdo tenha
motivado a ascensao dos africanos de carga a tripulacéo, isso contudo, ndo explica por que,
dentre tantos outros honseqgue seguiam viagem norgo da embarcac&oe que no quesito

forca fisica, provavelmente poderiam ser mais potentes que Dddafjustamente ela uma

das escolhidas. Talvez Dadah possuisse capacidades técnicas Uteis a tripulagada do
Barbaraque nenbim de seus outros compairtbe de viagem possuiam como, por exemplo, a
capacidade de atuar como lingua. Talvez ja tivesse algum nivel de intimidade com o trabalho
maritimo e, de alguma forma, isso transpareceu aos homens que a escravizavam. Mas,
podemos iralém, e nos interrogarmase a experiéncia dos maritimos que cruzavam o
Atlantico ja ndo poderia #s ensinado que, assim como os homens, algumas mulheres
poderiam também desempenhar o trabalho de bordo.

Como destacaram Peter Linebaugh e Marcus Redkelnpra houvesseiiipoucas
mulheres a bordo de navios de qualquer espécie no séculooX¥lds haviam sido
finumerosas o bastante para inspirar baladas sobre guerreiras vestidas de homem, que se
tornaram populares entre os trabalhadoreattimticod.*>3 Personagens como Anne Bonny e
Mary Read, duas piratas que, compondo a tripulagcdo de Jack Rackrnan, navegaram durante

varios anos entre as Bahamas e a Jamaica, até serem capturadas e julgadas em novembro d

451 RODRIGUES, 2005, p. 16607, 191, 153.

452 BRASIL. Arquivo Histérico do Itanaraty. (1829)Processo de apresamento da escuna Dona Barthata
3, m&o 5, pasta 1.

453 LINEBAUGH; REDIKER, 2008, p. 180.
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1720, se solidificaram no imagindrimaritimo devido as inUmeras adaptacoesdiias que

suas historias, ou a0 menos parte delas, recelfet@unvertidas quase a mitos, a veracidade

da existéncia destas e de outras mulheres que viveram uma vida no mar ao longo do Periodo
Moderno foi, porvezes, posta a prova, todavia, lentamenseestudiosos vém dando maior
atencao a trajetorias tdo singulares, e reconhecendo que, embora o trabalho maritimo tenha
sido, inegavelmente, uma pratica na qual se implicaram mais homens, ignorar que, em algum
nivel, estas mulheres participaram da calterdas praticas do trabalho maritimo, se mostra
cada vez menos possivet.

Mais do que umdirara excecay talvez a histéria de Dadah seja, na verdade, um
exemplo daquilo que Edoardo Grendi chamou de excepcimratal, no sentido de que,
embora extraordéria, se submetida a leitura adequada, sua trajetdria pessoal pode ser capaz
de iluminar grandgindicios#°®

Assim como Dadah, milhares de outros homens e mulheres africanas cruzaram o
Atlantico em pordes de nas negreiros e chegaram as Américas. Emdaddéis onde boa
parte da economia girava em torno da atividade portuaria, como era o caso do Brasil, foi
comum o emprego de somas significativas da méao de obra livre ou escrava em tarefas que se
relacionavam data ou indiretamente a comunidade portuadaf@na maritima. Segundo os
mapas estatisticos produzidos pelo Ministério da Marinha, o numero de trabalhadores
maritimos que viviam em situacdo de escraviddo atuando na navegacdo de cabotagem
brasileira foi &pressivo, representando emédia 35%, mas chando a atingir em alguns
anos 45% da méade-obra do setor.

Em Santa Catarina, esse indice era ainda maior e, dos maritimos que atuavam na
cabotagem, 46%iviam em condicao escrava. Contudo, é provavel qudasdem apenas 0s
homens cativos que acabavéendo sua forca de trabalho empregada na faina marinha, vale
lembrar que, dentre as 50 pescadoras registradas no censo de 1872, duas eram escravas
ambas viviam em Santa Catarina.

Essa atuacdo de mulheresrasizadas em setores do trabalho maritimo emtes

Catarina ja foi, inclusive, sinalizada por outros autores, contudo, como fizera Rodrigues, o

454 PARAVISINI-GEBERT, LizabethLas aventuras de Anne Bonny e Mary Re&dtravestismo y la historia
de la pirateria femenina en €laribe. In.: Luzelena Gutiérrez de Velasco (Coor@énero y cultua en
Ameérica Latina: Arte, historia y estudios de géneCaltura e participacion politica, vol. 2. México: El colegio
de Mexico, 2003, p. 13148.

45GARCIA, Carla C. Rainhas piratas et@s senhoras do maevista Labrysv. 20, 2011, p. 0R0.

4% GRENDI, Edoardo. Repensar a micro histdria? In.: Jacques Revel (@hgds de escalas: a experiéncia da
microanalise Rio de Janeiro: Editora FG\¥998.
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caso fora tratado apenas como uma exce¢do. Em 2006, o historiador José Bento Rosa da
Silva, ao apresentar umangonicacao durante o a segunda edi¢do do emchBstravidao e
Liberdade no Brasil Meridionabuscou apontar a presenca de escravos que, a mando de seus
senhores ou alugados, atuavam como marinheiros no porto de Itajai, cidade do litoral norte de
Santa Catrina. Logo no inicio de seu texto, ao listddguns destes escravos e os senhores a

que pertenciam, Silva afirmou:

ao manusear processosmes do século XIX, referentes a Vila e respectivas
freguesias de Itajai, encontrei muitos outros escrenarinheros; mas ndo pensem

gue esta atividade era éxsividade dos escravos do sexo masculino. Registrei uma
parda de 21 anos de idade, filha da liberta Maria, do espdlio da finada Cypriana
Rosa Bittencourt, cuja profissdo era marititifa.

Embora a afirmativa dautor colocasse em xeque a exclusividade dacab de
homens como trabalhadores maritimos, e nesse caso mais especificamente com relacdo aos
maritimos em situacdo escrava, o tema nao recebeu nenhuma outra mencao naquela ocasiao
Na verdade, mesmo postarnente, quando incitou novas discussbes sattmmaticd® a
existéncia de mulheres maritimas n&o voltou a ser abottfada.

Talvez se tivesse consultado os numeros do censo de 1872 referentes aquela
provincia, o autotivessepercebido que a filha da &bta Maria, ndo era a Unica mulher a
atuar como raritima na provincia de Santa Catarina no final do século XIX. Como ja dito,
para além das 3 pescadoras contabilizadas pelo censo dé 487@ que destas, duas eram
igualmente escravas Santa Catarina cbava também com outras 24 mulheres livres que
foram registradas como maritinf4s

Apesar de sua inegavel existéncia, as mulheres que atuaram como trabalhadoras
maritimas no Brasil durante o século XIX, continuam, assim como Dadah, muitas vezes a
parte das andlises sobre o tema. Vistas como simples egcagditas delas, como ocorreu
nesta analise, ainda ndo passam de numeros e estatisticas que, por décadas, foram ignorados
Garantir o reconhecimento destas mulheres como trabalhadoras maritpnasicver o

conhecimento de suas trajetOrias parece serinigiativa que muito tem a contribuir, seja

457 SILVA, José Bento R. Em aguas do &ttico Sul: escravesarinheiros no cais do Porto de Itajai (SC) no
século XIX. Anaisdo Il Encontro Escravidao e Liberdade no Brasil Meridional, Porto Alegre: UFRGS, 2005,
p.0L

48 G|ILVA, 2013.

459 Infelizmente nao foi possivel consultar pessoalmente dvargitado por Silva como detentor do documento
e consultas remota® anesmo se mostraram infrutiferas.

460 IBGE. Op. Cit Esses numeros podem ser conferidos no caderno do recenseamento de 1872 referente a
provincia de Santa Catarina, na tabela das profisti8ponibilizado na pagina 119.
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para a historia do trabalho maritimo, para a histéria das mulheres ou para a Historia de uma
forma geral. No entanto, cabe a nés assumirmos o compromei$siciar a essa empreitada.

E certo, que para algunsnta o caso da supresséo das canoeiras do Para no censo do
Ministério da Marinha em 1846, quanto do ocultamento das pescadoras e maritimas nas
tabelas gerais do censo geral da populacdo de 187@npwib passar de excecdes, ou, ainda,
de erros estruturais/ou tipograficos’ sobretudo no caso do segundo. Contudo, histérias
como a de Maria Felipa, dotam de identidade e trajetoria, esses numeros, desldmdo
campo da mera conjecturardo, atribairal estas mulheres realidade histérica, mesmo que a

sua exsténcia tenha escapado ao conhecimento historico produzido.

5.3 EXPANDINDO O OLHAR: A IMPORTANCIA DO TRABALHO FEMININONAS
COMUNIDADES PORTUARIAS

Além de sua atuacdo direta nos setoregraloalno maritimo como pescadoras, canoeiras,
jangadeira e, até mesm@omo maritimas, € importante destacar também que muitas
mulheres, livres, libertas e escravas, brancas e de cor, das classes mais pobres, mas também &
mais abastadas, estiveram direta indiretamente envolvidas em diferentes atividades
relacionadas aavegacao, a pesca ou as comunidades portuarias de uma forma geral.

Cezar Honorato, define a comunidade portuaria cama comunidade econdmica
gue nasce a partir da existéncia e da atudeaum porto, e que se constitui por um conjunto
de atividades prodivas ou de servicos que, direta ou indiretamente, se desenvolvem a partir
das demandas daquele espaco e dos sujeitos que ali atuam. Por meio de uma leitura na qual ¢
porto ndo se limitda apenas ao cais, esta € uma perspectiva que busca levar em conta
tambémi para uma melhor compreenséo da histéria desses espapadesnegdociosque
dependem do cotidiano portuario para existirem, tais cestalagens e hospedarias, bares e
restaurards, casas de comercio, armazéns e mercados, ou mesmo, espacostmemese
como tabernas e bordéts!

Destinados, em parte, a atender as necessidades daquelescglaam pelos
portos, a comunidade portuaria congréga#alhadores que atuam na @@&o portuarianas
marujas e nastividades de suporte, apoio ou $evg varios,tais como era o caso de

vendedores ambulantes, quitandeiras, carregadores, lavadeiras, prostitutas etc. Esse vasto

“IHONORATO, Cezar . tés@sa caniinidadd postiéirardal Rimmde Janeiro do final do século
X1 X ao i n?2Revis@a Critica HXtdtioav. 7, n.13, 2016, p. 03.
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namero de trabalhadores era formado por sujeitos de todosexos, idades, cores,
nacionalidadesclasses sociaisgiomas, relgides e habitos Uma verdadeira miscelania, na
qual essefracos culturais acabam se misturargdassim, formandoema cultura peculiar que
embora inserida neidade com ela ndo se ofunde, faendoparte dela, mas apresemia
profundas diferencamm elaciaca cultura urbana mais gef&t

Se, por vezes, a localizagdo de mulheres que atuaram diretamente como
trabalhadoras maritimas se mostra uma tarefa ardua, seja em consequéncisedezs#o
namero, ou entdo, devido ao seu quase total apagamentooclomehtos e estudos que
abordam a temética, um pequeno ajuste na escala de nossas analises, de modo a garantir qu
elas possam levar também em consideracdo essas comunidades pogtodeaser o
suficiente para revelar a importancia que a forca doltralfaminina teve para esses espacos,
nao soO no litoral brasileiro, mas no mundo atlantico de uma modo geral. Esse exercicio pode
ajudar a deixar clara as inUmeras conexdescondmicas culturais, sociais, afetivas ou
familiares 1 que algumas dessas muk® sujeitos histéricos cujas narrativas ja séo
conhecidas, estabeleceram com essas comunidades e com o trabalho maritimo.

Embora ndo seja a Unica, a maior comunidade portuariaas$il Brdo Atlantico Sul
durante o século XIX foi aquela que se deserawino entorno do porto deio de Janeiro
Em termos demograficos, a regido portué@daCorte concentrava, em 184%,5% @ sua
populacdo total. Em 1872, essa porcentagem ja havidosphra32,1% o que significava
mais de 88 mil pessod® Os inumerosviajantes que passaram pela capital do império
brasileiro ao longo daquele século deixaram registrados em seus relatos a complexidade
daquela estrutura urbana. Em alguns casos, egjestros assumiram suportes iconograficos
que, quando combinadas comrostdocumentos, nos permitem ter um conhecimento mais
profundo acerca dos atores sociais que a compunham.

Foi, por exemplo, o que fez o pintor tedimamarquésPaul Harro-Harriing. Nas
ocasibes em que visitou Brasil durante a primeira metade da décad@al®40, Harre
Harriing produziu uma série de imagens que, além de denunciarem a existéncia da exploracao
da forca de trabalho escrava na sociedade brasileira, forneceram valio$os aegeca das

cenascotidianas das ruada regido portuéria, dasdumentariagia populacée daspaisagens

462 |pidem.
463 |bidem p. 08.
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da Corte’®* Uma delas, em especial, produzida em sua segunda visita, no ano de 1843, ao
capturar uma cena corriqueira, nos permite vislumbrar como se dava a participagdo de
algumas das mulheres que atuavam naquelariolade portuaria.

Intitulado posteriormente comB@ena em uma venda: marinheiros negociam com
negras (figura 19), no 6leo sobre tal de Harro-Harring dois marinheiros estrangeiros
interagem com trés mulheres em uma das inUmeras quitandas que existigiicnportudria
do Rio de Janeiro. Essas interagdentre as tripulagbes das embarcacdes nacionais ou
estrangeiras que atracavam nos portos e as populacdes das comunidades que se desenvolviar
ao seu redor foi comum, e esta vastamente registrada na ldedatwiagem. Embora, na
maior parte das vezes,paesenca desses marinheiros estivesse diretamente condicionada a
permanéncia nos portos das embarcacfes que atilavauwe poderia significar desde alguns
dias até mesmo longos periodbso que se sabe é guenquanto ali estavam, esses
trabalhadores castnavam consumir uma série de produtos e servicos ofertados nessas
comunidades. Servigcos estes que, por vezes, eram ofertados também, ou, exclusivamente, por
mulheres que atuavam como quitandeiras, lavadgirastitutas etc. Em muitos casos, essas
tripulacbes ndo precisavam nem sequer desembarcar para acessar esses produtos e ofertas
Silvana Jeha, ao analisar os relatos de viajantes que passaram pelo porto do Rio de Janeiro,
comenta aceca d@mrcos de quiinda,pequenas embarcac¢des que circulavam estreaeios
atracados no porto, nas quass vendien comida e mercadoriagostripulantes tais como

laranjas, bananagoiabadapeixe fritq ovos cozidas e outro$®®

464 Para saber maiscarca desse tem, cf. MACEDO, Rafael GonzagaR#eil Harro-Harring: visualidade
melancdlica da escraviddo no Rio de Janeif@4Q Dissertacdo de Mestrado. PA8P, S&do Paulo, 2014.

465 JEHA, Silvana C. A galera heterogénea: naturalidadgetéria e cultua dos recrutas e marinheiros da
Armada Nacional e Imperial do Brasil, (182854). Tese de doutorado. Rio de Janeiro, f/RJC2011. p. 101.
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Fiur19: Mnheiros negociam com quitandeiras, Rio de Jan&843.

Fonte: INSTITUTO MOREIRA SALLES. Paul Haridarring. Cena em uma venda: marinheiros
negociam com negras. In.: Tropical Sketches from Brazil. Rio de Janeiro, 6leo sobre tela, 1843.

Conhecidas a épa como quitandeirassanulheregetratadas no quadro darro-
Harring juntamente aos pombeiros, exercetampapel importante nas redes de distribuicéo

de alimentos ao longo do século XIgobretudamas chamadafi p rsal-oa mer ¢c a dsp 0,



236

geralmente nos centres urbans e, em regiés litordneas, proximas aos port@nforme
demostra a literatura que vem analisando o tema, o trabalho de quitandas foi, durante a
primeira metade do século XIX, exercido, sobretudo gficanasescravas ou libertas. s
vestimentas e adornos que msgodese presumir que as mulheres retratadasHzoro
Harring fossem representantes do celebre grupo de africana&®flmze ficaram conhecidas
pela sua atuagdo como quitandeiras nos grandes centros urbanos do Bcasiiist.

As quitandeirasMina, foram descritase retratadas poalguns viajantes do século
XIX como mulheregde porte altivoAlém disso, geralmente eram reconhecidas tanjedas
marcas peculiares que tinham no rosto, pelos panos da costa com quease e/gslos
turbantes que levavam na cabeca, sobre os quais repousavam cestos com frutas e legume:s
para a vend®’ A historiografia tem demostrado que os integrantes deape,gsobretudo as
mulheres, exerceram certa supremacia dentre 0s escravos urdpagmodesenvolviam
atividades comerciais voltadas a venda de alimentos. Para alguns autores, os mina teria sido
Ao grupo de africanos mai s dddeslde rhobilidadd socigh r a
dentro da s o c {%Odaedseria ensa comgdndiasdtfoate ligacido da Africa
Ocidentali lugar de origem desses sujeifosom 0 mundo muculmar®a insercada regiao
na complexa rede de caravanas do desertqueteria municiado diversos povosie uma
tradicdo comercigi®®

As transformades e reonstrucbes que essas tradicbes sofreram a partir das
experiencias diasporicas destes sujeitos, contribuiram pamaraizamento social desses
homens e mulheres quescravzados, seguirarpara diferentes regifes gais No caso das

Amul her e ®spefficamentg,0a consequéncia mais marcante da sua agtataoo

466 fiDesde pelo menos principios do século XVIII, a expressdo designava, na cidade do Rio dee Janeiro
outras parte do Brasil, escravos e libertos africanos procedentes da costa ocidental, também chamada a época
de Costa da Mina. A area ganhou esse nome depois da construgéo, no século XV, do Castelo de S&o Jorge da
Mina (ou Elmina), empreendimento @@roa portuguesaa antiga Costa do Ouro, atual Gana. Nos primeiros
tempos do tréafico transatlantico, o termo mina era usado para designar todos os cativos oriundos de diversos
reinos, vilas e grupos étnicos da regido. Pouco a pouco, a Costa da Minagatsanger, deofma mais
precisa, a Costa dos Escravos, isto é, a costa a sotavento do Castelo de Sdo Jorge, que se estendia do delta d
rio Volta, em Gana, até a desembocadura do rio Niger, na Nigéria. E mina indicava entdo quase todos 0s povos
da Baiado Benim, noqudhoj e corresponde a tr°s pa2ses: Togo,
escrava a Dona: A trajetdria da africana mina Emilia Soares do Patrocinio no Rio de Janeiro do século XIX.
Locus v. 18, n. 02, 2013. 15.

467 POPINIGIS, Fabiae. Maria mina e adisputas pelo mercado de trabalho em Desterro, séculoRé¥sta
de Histéria Comparad&Rio de Janeiro, VZ, n.1, 2013 p.119.

468 |pidem.

469 SOARES, Carlos Eugénio Libano; GOMES, Flavio dos Santos. Negras minas no Rio de Janeiro: género,
nacao e trabho urbano no século XIX; SOARES, Mariza de Carvalho. (oRo}as atlanticas da diaspora
africana: da Baia do Benin ao Rio de JaneiRio de aneiro: EQUFF, 20Qp. 199.
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comércio e para a acumulacdo pecunimiaue estgossibilibu a muitas delagagar pela
suaspropriss alforrias. 4™

Juliana Barreto Farias, chegou, inclusive, a contar a historia de gsasdrulheres
que, a época da pintura Harro-Harring, atuava como quitandeira no Rio de Janeiro. Emilia
Soares do Patrocinio era uma africana mina, que atuava comodquia e que em 1839
comprou a propria alforria. Depois de liberta, Emilia adqujuinto ao marido, uma barraca
de quitandas no Mercado da Candelariam importante centro de abastecimento urbano da
capital do Império, instalado préximo ao Largo dodPag; regido portuaria. Quando morreu,
em 1886, a africana deixou como espdlio umaupeg fortuna. Dentre seus bens, foram
listados iméveis, barracas no mercado, tabuleiros de quitanda, 10 cativos e joias, somando, ao
todo, 30 contos de réts!

Embora sejgpouco provavel, a africana mina Emilia, cuja histéria foi recontada por
Farias, podea perfeitamente ser uma das inspiragdes de Hiamrang para elaborar seu
quadro com a presenca de quintadeiras. Afinal, em 1843, época em que a imagem foi
produzida, Eilia ja era forra e ja atuava a frente de uma quitanda no Mercado da Candelaria.
Além disso, curiosamente, Farias revela que, por algum tempo, Emilia que atuava na barraca
96, teve como vizinhas de quitanda, nas barracas 95 e 98, outras duas africanastomia
Rosa e Feliciana Mina. Além de colegas diarias de labuta, as africanas docis e,
provavelmente, tal como na imagem do pintor telib@marqués, passaram muitos momentos
juntas enquanto vendiam seus produtos aos marinheiros que passagfrdipaamente.

Esse importante papel que as quitandeiras desenvolveram no intesor
comunidades portuarias e as relagbes que construiram com 0s sujeitos que por ali circulavam
I muitos destes trabalhadores maritiniosdo ficou limitada ao porto d@apital. Longe
disso, essa € uma dinamica que pode, também, ser observada em otdgsod@onpério,
mesmo naqueles com proporg¢des significativamente menores que o do Rio de Janeiro.

Foi, por exemplo, o que se revelou quando Fabiane Popinigis anapseseaca de
africanos e afrodescendentes no Mercado Publico de Desterrtgcahmue, segundo a
autora, se mostravarivilegiado e possibilitador da atividade de africanos e descendentes,
homens e mulheres, escravos, libertos e l{##%eJal como ocorriaem outras cidades

portuarias, na capital catarinense o Mercado Publico estava insarigionnipal regidao de

470POPINIGIS,2013a
4T1FARIAS, op. Cit., p. 14.
42POPINIGIS, 201343, p. 117.
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atividade portuaria da cidade, na orla da vila de Desterro, as margens do canal que separa a
ilha do continente. Ao agregar em um mesmo ambieoteerciantes, vendedores
ambulantes, pequenos produtores que escoavam suas producdesgid@zs interioranas,
pescadores, carregadores, trabalhadores portuarios, maritimos e prestadores de servigco, 0
espaco portuario de Desterro, embora de proporcfesidaduse constituia como uma tipica
comunidade portuéria na qualacdes comerciagepotencializaven e lagos de sociabilidade
eram construidosntre agliferentes camadas socidis populacéo

E era nesse espaco, que vivia e atuava outa quitanidiaira, Minada Costauma
africana,coincidentemente também identificada como mingyeeem 1860 havia comprado
sua alforria com o produto de seu trabalbepois de liberta, Marigontinuou atuana na
venda de géneros na regido portuaria e, pelo que sabe, ocupou uma vaga de rmuitanda
mercadoda cidade, chegando, em determinados periodogjuas vagas alugadas em seu
nome?’3

Assim como Emilia, Maria provavelmente chegou a Desterro enpernfodode
centralidade da presenca feminina africana nas redes do comércio de gésegoandes
centros urbanos do Brasil de um modo getalmo ressalt@opinigis, emsua trajetoriaa
africanase relacionou de forma dinamica calfierentescomerciants do poto da capital
catarinense, testolimites e possibilidades ¢ o n smeagterse bbemiiposicionada numa
rede de comércio e distribuicdo que seriaacaelz mais disputada por imigrantes europeus
brasileirosbrancis com o avatf* ar do s®cul o.

Prova diss@ que, en 1882 mais de duas décadas apos ter adquirido sua liberdade, a
quitandeira se sentiu apta a firman contratp no valor de 900$000éis, com o coronel
Alves de Brito,um importante comerciante e politico de Desterro. A negociagao tinha como
intuito, a principio libertar o pardo Manoel, um escravo de 24 anatural de Tubaraaue
Maria afirmava ser seu sobrinlequeestava prestes a s@metido para o Rio de Janepor
Alves de Brito,onde seria vendido

No entanto, cerca de um ano depasestabelecimento do contrato, Manoel moveu
uma peticao contra seu-egnhor, provavelmente auxiliado por Maria. Baseado na lei de 28
de setembro d&871 que, dentre outras medidas, concedeu aos escravos o direito de compra
da sua propria alforria atravéke peculio acumulado, o jovem propunha a quitacdo do
contrato firmado entre Alves de Brito e Maria Mina, com base nos 4933000 réis ja pagos

473 |bidem, p. 120.
474 |bidem p. 132.
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aquele mmento. Como justificativa, alegou estar doente, o que |he impossibilitava de
trabalhar e dar continuidad® pagamento das parcelas de sua alforria, além disso, segundo
suas palavras, al egou fNnestar atento aao est
escrat®¥i d«oo.

Irritado, Alves de Brito acusou Maria de m& fé, alegando que o vin€aioiliar
existenteentre ela e Manoel era falsama vez que ela era uma africana da Costa da Mina e
jovem havia nascido no sul da provincfaegundo ele, desde querfara o contrato para a
compra da alforria, Maria estava, na verdade, empregando o pardo Manoel, fjgarara
robust, comoescravo de ganhao servico demaritimo em botes e catraia® trafego
daquele portpo que lhe permitia ganhar entre 808 e 1M$00 réismensalmenté’® De
certo modo, o que Alves de Brito sugere é que, ao apos firmar o contrato pela alforria de
Manoel, Maria o havia convertido em seu escravo, o que ndo deixa de ser uma possibilidade,
afinal, como a historiografia demostra, era aomque estas quitandestaapods libertas,
tivessem elas mesmas seus proprios escravos. Lembremos que quando morreu, Emilia, a
quitandeira que vivia na Corte, tinha, ao todo, 10 escravos e que, durante os 35 anos em que
atuou no mercado daquela cidade, edlet alforria a outrosOlcativos da qual havia sido
senhora. Todavia, vale lembrar também que essas mesregsraxas, muitas vezes, se
inseriam em redesomerciaisnas quaisemprestavam dinheiro a jurosoaitras escravas,
muitas vezegnsinado-as tambén o oficio da venda de ujtandas,garantindo uma forma
dessas arrecadasseagum peculioe comprarem sugzropriasalforrias. O caso de Maria e
Manoel, pode também ter sido este, s6 que, ao invés de inttodwzioficio de quitanda, a
africana teria usadde sua influéncia e darelacdes que construiu ao longo das décadas
naquela praga comercial, para garantir a introdugcdo do jovem nos setores do trabalhador
maritimo desenvolvidos naquele porto.

Para Popinigis, é bem provavel que o acordo entre Mariareo®l contivesse um
pou® das duas situacdes. Afinal, caso o contrato firmado entre a quitandeira e o0 comerciante
tivesse servido apenas para viabilizar um arranjo informal de transferéncia senhorial entre a
Maria e Manoel , a t roaonssahgemeritonde sealacgs damiliases € ev
de sociabilidade, além da desorganizagdo de seus possiveis arranjos de sob@A&mcia

disso, as condi¢des ofertadas por Maria a Manoel, poderiam, a seu ver, faaghmainho

415 POPINIGES, Fabiane. Africanos e afrodescendentes na histéria do primeiro mercado publico de Desterro. In.:
Beatriz G. Mamigonian; Josiane Z. Vid&listoria Diversa: africanos e afrodescendentes na ilha de Santa
Catarina Editora da UFSC: Florian6polisp23, p. 170.

476 lbidem.



240

gue este precisaria percarre busca por sudberdade mesmo que para iSso, precisasse se

manter na condi¢céo de cativo por mais algum tempo. Por outro lado, como a autora relembra,

Maria ja ndo era tdo jovem e precisava, além de renovar suas praticas de insercéo no
mercado de tit@alho ao qual sempre pencera, garantir seu amparo em seus Ultimos
anos de vida, talvez vivendo do trabalho de Manoel, como faziam vérias senhoras
brancas e de boa familia, suas contemporaneas e outras fibertas.

As consideracdes de Popinigis acerca massiveis motivacdesuq levaram Maria
Mina a se envolver no caso do pardo Manoel parecem ser bastante coerentes. Embora a
africana tenha construido as relagcdes que teceu no interior da comunidade portuaria de
Desterro gracas a sua atuacdo como quitamdeir seja, por meio daua propria trajetéria
como trabalhadora, outras tantas mulheres, sobretudo aquela pertencentes as classes
intermediarias, o fizeram explorando a forca de outros trabalhadores. Tal como Alves de Brito
acusava Maria de estar fazenohgimeras outras mulhes que viveram nas cidades portuarias
do Brasil oitocentista empregaram seus escravos nos diferentes setores do trabalho maritimo.
Foi o que aconteceu, por exemplo, de Vicente, um escravo deMacambique, de 30 anos,
que na décad de 1840 era empregagmr sua senhora como marinheiro a bordo de
embarcacdes que, saidas do porto do Rio de Janeiro, atuavam no trafico de escravos na coste
africana®’® O mesmo faziam Dona Anna Luiza da Silva, moradora da Corte e proprietaria de
um escraw marinheiro, herdadde seu finado marido; Dona Maria Benedita de Oliveira,
moradora da Rua da Pedreira da Conceicdo, no Rio de Janeiro, que era proprietaria de
Manoel, um moleque crioulo com cerca de 16 anos e que atuava como carpinteiro da ribeira
no Arsenal de Marinha dadte; Dona Anna Joaquina Povos, moradora do Porto da Piedade,
na Baia de Guanabara, proprietaria de Eugénio, um escravo pardo, oficial e carpinteiro da
ribeira?’® Ou ainda, Dona Rita Maria de Jesus, que em 1855 morava em Luandapis Ang
possuia 31 esavos, dos quais alguns atuavam como pescatfires.

Alem daquelas que atuavam como trabalhadoras, e daquelas que viviam do trabalho
de escravos empregados como pescadores, maritimos e construtores navais, era possivel
também localizar ddro das comunidadegortuarias atlanticas, mulheres, geralmente

pertencentes as classes mais abastadas, que ocuparam posicdo de destaque e atuaral

4T POPINIGIS, 2014 p. 128.

478 BDN. Archivo Medico Brasileiro: Gazeta Mensal de Medicina, Cirurgia, e Sciencias Accessorias, 1847,
Tomo V,n. 1, 126128.

479 BND. O Mercantil Sdo Paulo, 1850, n. 33prnd do Comércip Rio d Janeiro1844,n. 329; Jornal do
Comeérciq Rio de Janeiro,1844, 53; Correio Mercanti| Rio de Janeiro, ano XV, n. 257.

480 OLIVEIRA, op. Cit p. 138.
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ativamente como comerciantes e intermediarias nas redes de comeércio local e de longa
distancia. Sabendo usas oportunidades ggdas pelo cotidiano de uma cidade portuaria, elas
investiram em atividades comerciais que estavam diretas ou indiretamente atreladas ao mundo
atlantico?®! Atualmente, os estudos que melhor nos permitem compreender a atuacédo dessa
mulhees, usualmente ti@das como Donas, sdo aqueles exploraram o0s portos da costa
angolana, sobretudo Luanda e Benguela, entre os séculos XVIII e XIX.

Segundo Selma Pantoja, o tratamento de Dona figurou em todo o mundo luso como
uma forma de prestigio, uma nwra de diferencraas mulheres nobres das plebeias. Uma
mulher alcangava a condi¢céo de Dona por meio do parentesco masculino de seu pai e avo, ou,
ainda, por meio do casamento. Contudo, como explica a autora, nas areas de colonizagéo
portuguesa na Améwmce na Africa, ondas sociedades eram profundamente demarcadas por
hierarquias de classe e cor, esse tratamento ganhou um significado ainda maior. Além de
demarcar uma separacdo social, nessas sociedades, ele assegurava também uma separac:
racial e estaw destinado as muhes brancas, ou melhor dizendo, aquelassideradas
brancas, e ricas. Embora o reconhecimento dessas mulheres como Donas fosse, em qualquel
uma das sociedades coloniais portuguesas, o resultado de uma complexa interrelacdo de
fatores eferentes ao génera raca e a classe, € bem provavel que ela tenha desenvolvido
diferentes nuances, especificas aos arranjos socioculturais de cada uma dessas sociedades.

Como destaca a autora, apesar de ndo possuirem poder publico, ou como diria
Michelle Perrot, de ndoesem representantes do poder no sind8fags Donas eram
poderosas economicamente e, ocasionalmente, sua atuacao pode ser identificada em setore:
de destaque econémico em diversas sociedades coloniais americanas ou #fti€anas.
Luanda,por exemplo, caml de administrativa de Angola, e o maior porto de embarque de
escravos em todo o litoral atlantico até meados do século XIX, é possivel localizar mulheres
gue atuaram tanto como intermediarias do trafico, como como agente de expams@ato
ecujast aj et - ri as, ao serem recontadas, Atem d

como v2tima dos sistemas patriarcais ind?2ge

481 |bidem p. 134.

“2pDe acordo com Michell e Per emumacosatagio politioa edffhanadigufaar , o
central, cardeal do Estado, que comumente se supde masculina. No plural, ele se estilhaca em fragmentos
mwul tipl os, equi valentes a influ°ncias, di fu®as e g

excluidos da histéria, operars, mulheres e prisioneiroRio de Janeiro: Paz e Terra, 1988, p. 167.
4B3PANTOJA, Selma. Género e comércio: as traficantes de escravos na regido de ageksias. Revista de
Ciéncias Sociais e Humanas em Lingua Portugues4/5, 2004, Lisboa, p. 79/.
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Dentre essa Donas de Luanda, a mais famosa talvez tenha sido Dona Ana Joaquina
dos Santos Siky, uma afreportuguesa, nascida em Luanda ef7¥9 e que ficou conhecida
como a Arainha do Bengoo. Al ®&m de atwuar no
em meados do século XIX, apos ficar villva de seu primeiro marido, um portugués, major da
infantaria, Dona Ana Joaquina contraiu ndpcias compudspero comercianf@rtugués Ao
gue se sabe, a comerciante chegou a ter pelo menos 10 embarcacdes de longo curso em sel
nome, que eram empregadas em viagens para os portos de Benguela, Lisboa, Rimode Janei
Pernambuco, Bahia e Rio Congo, cheganddusgive, a atuar no trafico de escravos para o
Brasil** Quando visitou uma de suas propriedades no distrito de Bengo, em 1850, o
portugués Valdez informou que, s6 naquela propriedade, a senhora possuia ced20d
escravos empregados em variadas atléd, dentre os quais, haviam barqueiros e
pescadore&®

Embora seja a mais conhecida, Dona Ana nédo foi a Unica mulher a atuar como
negociante e/ou traficante de escravos em Luanda ou mesmo em Angola. Em autiasa,
senhoras, tal como Dorfigénia Nogueira, que possuia embarcacdes de pequeno e meédio
porte, empregadas no abastecimento e transporte de alimentos do interior paraOuyanda
Dona Josefa Jacinta de Sousa e Silva, que atuava na comercializagdo eealgastecimento
de géneros erhuanda e que, em 1858, ja vilva e 6rfa de pai, possuia entre seus bens dois
navios. J4& em Benguela, conhaeea histdria de Joana Gomes Moutinho, umaddiscana,
natural de Quilengues que, na virada do século XIX, sstitoia como a mercadora mais
abastada daquele porto. E de Joana Josefa da Concei¢do, uma africana liberta, que vivia na
Bahia, e na década de 1770 atravessou o Atlantico em busca e maiores oportunidades,
provavelmente atuando no comércio de escravo®do ge Benguela para o Bra.

Tal como no caso das Donas angolanas, a existéncia de mulheres que, ao atuaram
como mercadoras e proprietarias de embarcacado, se inserirem e desempenharam papeis de
destaque nas comunidades portuarias €, certamente, Udadegpassivel de observagcao a
maior parte dos grandes centros urbanos do mundo atlantico entre os séculos XVIII e XIX.
No Brasil, € bem provavel que as coisas nao fossem muito diferentes. Em Santa Catarina, por

exemplo, uma listagem produzida pela cap#ados portos em 1885, revelaexisténcia de

484 OLIVEIRA, Vanessa S. Mulheres e o comércio: a participacdo feminina nas redes comerciais em Luanda
(sec. XIX). In.: Selma Pantoj&t al (Org.). Angola e as angolanas: memoria, sociedade e cultBrasilia:
Intermeios p. 140.

485 QLIVEIRA, op. Cit p. 144.

486 CANDIDO. Mariana P. Os agentes ndo europeus na comunidade mercantil de Benguela;1820760
S/Aculumn.29, jul./dez. 2013.
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sete mulheres, também identificadas como Donas, dentre o grupo de proprietarios de
embarcacdes empregadas na navegacdo de cabotagem e trafego dos portos matriculada:

naquela provincia.

Quadro5: Proprietarias de elparcacdes de cabotagem e trafego do mornbesterrg 1885.

Nome cabotagem trafego do porto

D. Caetano Prudéncio de Jesus 1 lanchao
D. Cezaria Maria da Silva 1 iate 3 lanchdes
D. Guilhermina Julia da Conceigéo 1 lanclao

D. Isabel Henrique d@liveira 1 bote
D. Ludovina Maria Dutra 1 canoa
D. Maria Lidia Povoas 1 lancha
D. Zeferina Coelho 1 canoa

Fonte:APESC. CAPPPRESPLivro 18851886 fl. 63-64

Como é possivel constatar por meio da tabela acima, jurdaas enulheres
possuiam, ao todo, 10 embarcacdes, a maior parte de pequeno porte, e empregadas no trafeg
dos portos, provavelmente, na baldeacdo de cargas dos navios de grande calado até a
alfancega e as casas comercias e-@sersa.D. Cezaria Maria d&ilva era, dentre todas, a
Unica que possuia mais de uma embarcacédo. Além de trés lanchdes, era de sua propriedade
também o iateClemente IYuma embarcacao de 23 toneladas, empregada na navegaca
cabotagent®” Em um anuncio publicado na imprensa local B883, é possivel saber que,
além das embarcac6d3, Cezariapossuia também dois escravos, Mauricio e Vicente, a se
imaginar, maritimo4% Outro andncio, desta vez passado mais de uma dééaaera, 1899, a
senhora comunicava a transferéncia de seus negadeu genro, dando a entender que por
anos havia atuado a servico do comércio da capital, provavelmente, fretando suas
embarcacoe®®

Tal como no caso das trabalhadoras maritimas, locazasenulheres que, embora
a partir de outros lugares na hieraegsocial da sociedade monarquica brasileira, igualmente
participaram das comunidades portuarias e estiveram diretamente ligadas ao trabalho
maritimo, ndo € uma tarefa facil. Para Selma Pantoj i sso ocorre por gu
apesar dos grandes avandashistoriografia sobre a historia das mulheres, o lugar da mulher
na sociedade escravista como investidora, como consumidora, como transmissora de

processos socimeoldgicos, tem sidoignard o pel os hi storiadoreso.

487 APESC. CAPPPRESP, livro 1888886, fl. 63, 64, 65.
488 BND. O DespertadgrDesterro,188, n. 2304.
489BND. O Estado Floriandpolisn. 423.
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nos dias déoje, uma grande dificuldade em desvelar a trajetéria das mulheres comerciantes e
grandes investidoras. Isso porque, em geral, tal como ocorre com as trabalhadoras, a
documentacdo de caratemis oficial da época quase nada diz sobre essas personagens, de

modo que a marca maior sobre a sua existéncia tem sido o sfféncio.

*k%k

Ao produzirem uma realidade em que a faina maritima era uma pratica
exclusivamente masculina, os majapulacionais do Ministério da Marinha, bem como o
recenseamento brasileiro d872 mais falam sobre as pretensfes politicas e militares dos
homens a frente do Estado Imperial brasileiro do que efetivamente sobre os cenérios dos
mundos do trabalho maritimm Brasil Oitocentista. Logo, se a exclusividade masculina no
trabalho maritimgarece ainda hoje ser uma verdade incontestavel a historiografia brasileira,
isso é muito mais um reflexo da incapacidadaté o momentd de nds, historiadores e
historiadoas, em vermos além da realidade promovida pela documentacao que utjldamos
gue efetivamente da inexisténcia dessas mulheres.

Afinal, como nos recorda a historiadora Joana Maria Pedtistéria ndopode ser
consideradapenas o registropassim aprépriaformapela quabs sexos organizam tarefas e
funcBes através do tempbDe nodo que, por si s@ histéria é tambémesponséavel pela
"producédo sobre a diferenca sexyal" p arhasnarrativa histérica que nunca é neudrgue
apenas relata fatos em que homens estiveram envolvidos, constréi, no presente,0o género
Fazendo da hiétia uma narrativa sobre o sexo masculino, e construindo o género ao
delimitar que apenas, ou sobretudo, os homens fazem hf$toria.

Burlar talmanipulagédo parece demandar maiores esfor¢os, seja na busca por novas
fontes, que nos permitam lancar diferenéesovos olhares sobre o trabalho maritimo, ou
ainda, pela adesdo ou elaboracdo de perspectivas teodricas que, conscientes das diferente:
formaspelas quais a divisdo sexual do trabalho se da entre as diferentes classes sociais, ao
longo doddistintosespacs e temporalidades histéricas, nos permitam ajustar nossos focos de
andlise.Tal como nos sugere Maria Odila Leite da Silva Dias, o que Wdieuelaboracéo de
uma histéria que seja também sobre as mulheres é muito mais a invisibilidade ideolégica

destasdo que, de fato, a auséncia de fontes a seu respeito. Aos interessados em reverter tal

490pANTOJA, op. Cit p. 83.
491 PEDRO, Joana Maria. Traduzindo o debate: o uso da categoria género na pesquisa Historieay. 24,
n.1, 2005p. 87.
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quadro, ela sugere que se dediqguem a analise dasiasinddeitura das entrelinhas, a ardua
tarefa de garimpar o metal precioso das fontes em meio a abundanteoddécalh

Trabalhador maritimo é, sem duvida, um conceito que precisa deixar de ter um
significado unicamente masculino. Isso porcauealivisdo sedal do trabalho ndo pode estar
baseada em uma leitura na qoaénerose mostracomo uma condi¢do dada, imutavel o
evidente O género €, antes de tudo, uma organizacdo social da diferenca sexual e é
construido, mas relacbes entre os sexos, relacbesgesagor sua vez, se dao dentro de
multiplas e distintas relagcbes de poder, sobretudo se pensarmos nos casmsedades
colonias escravocratas da modernidade. A sua organizagdo comunica muito mais um saber
elaborado acerca dos significados que ess$asedcas corporais assumem no interior destas
sociedades, do que refletem ou implementam diferencas sexuaisdixasurais reais entre
homens e mulherég3

N&o é porque, em principio, o trabalho maritimo pare¢ca um universo eminentemente
masculino, quese dé como evidente a auséncia de mulheres nele. E importante nos
perguntarmos se as mulheres realmente nao/amuaomo maritimas ou pescadoras nos
muitos contextos do trabalho maritimo desenvolvido ao longo do século XIX no Brasil, ou se
somos nés que ndas enxergamos quando realizamos nossas pesquisas. A0 apurarmos n0Sso
olhar, certamente passaremos a perceber irm@sejeitos que, apesar de nunca antes vistos,
ali sempre estiveram.

Afinal, como vimos, ndo € que as mulheres nao figurem na documeatagéa do
trabalho maritimo no Brasil durante o século XIX. A questdo central para sua auséncia dos
debates historgraficos parece estar muito mais atrelada ao fato de que, na maior parte das
vezes, elas ndo sdo o objeto da pesquisa, ou entdo, nem sEg@egitadas como tal, em
uma logica pela qual o trabalho maritimo seria uma atividade exercida incontestavelmente
apenas por homens. Além do mais, o trabalho maritimo ndo foi apenas aquele exercido pelos
homens que compunham as tripulacbes das embascapgie cruzavam 0S oceanos e
navegavam as costas, rios e lagos. Por mais que fosse, mesmo neste caso, |4 estaasm algu
mulheres.

O que se pretende aqui ndo é forjar uma nova realidade na qual as mulheres que

atuaram no cenario maritimo seriam tdo numerggeanto os homens. Isso certamente seria

492 DIAS, Maria Odila Leite da Silva. Quotidiano e poder em S&o Pauséculo XIX. Sdo Paulo: Brasiliense,
1984.

43 SCOTT, Joan. Género: uma categoria de andlise hist&iicmacéo e Realidad®orto Alegre, v.16, n.2, p.
5-22, jul/dez., 1990.
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inadequadoO namero de mulheres trabalhadoras maritimas que existir&raso durante o
periodo aqui analisado foi consideravelmente menor do que o de homens. Nao é possivel
desconsiderar que, dentro das exga@sa culturais para os papéis de género da sociedade
brasileira daquele periodo, o trabalho, para além daquelavdésdo na esfera privada e
relacionado ao lar e a familia, era de encargo, sobretudo dos homens. Por outro lado,
igualmente leviano serignorar que as formas pelas quais o género, combinado a outros
marcadores como raca e classe, imprimiram diferantdsrialidades sobre estas mulheres,
tornando distintas suas vidas, trajetOrias sociais, experiéncias cotidianas de trabalho e,
consequenteante, suas histérias.

Embora a historiografia brasileira, por vezes, relegue a mulher do século XIX ao
espaco privadl e vincule a sua atuacdo laboral quase que exclusivamente ao trabalho
doméstico, é sempre essencial nos questionarmos de qual perfil doamalilher essas
constatagbes aproximam. Como lembrou Angela Davis, as mulheres negras sempre
trabalharam maisfode casa do que as brancas, ARo enor
na vida das mulheres negras reproduz um padréo estabelecido durariteegd®s anos da
escravi d«oo. Al ®m di sso, para al ®&m da mass
relacionads ao trabalho doméstiGdoe que por isso tiveram uma atuacao condizente com a
divisdo sexual do trabalho nessas sociedadé&avis recordaque uma parte das mulheres
escravizadas foi obrigada a trabalhar de modo tdo masculino quanto seus companheiros
homens. Por mais que esteja se referindo ao contexto estadunidense, a observa¢ao da autora ¢
igualmente valida ao contexto brasiletfé.

E impatante também relembrarmos que, no interior do sistema escravista, muitas
mulheres africanas, afrodescendentes oigeérh, foram percebidas, tal como os homens,
como meras unidades de trabalho lucrativas. Uma visag@quegzespoderia desprovias
de género, fazendo da mulher escrava, antes de tudo, uma trabalhadora em tempo integral.
Isso néo significa, contudo, gessas mulheres ndo tenham sido mées, esposas, donas de casa,
ou, que nao tenham sido vitimas de uma estrutura marcadamente patriarcalaAf , Aembo
explicagdo para a subordinacao dos diferentes grupos de mulheres ndo seja a mesma, € precise
considear que, mesmo prestando atencdo nas diferencas entre as mulheres, ndo é possivel
esquecer as desigualdades e as relagdes de poder adviadasdi f er end® a- « o0

Contudo, o que Davis parece querer dizer é que, s6 é possivel obter uma real perceacao ace

4%4DAVIS, Agela Mulher, raca e classesdo Paulo: Boitempo, 2016, p-24.
4% PEDRO, op. Cit, p. 83.
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da vida das mulheres nas sociedades escravocratas se, incontrolavelmente, perpassarmos pel
reconhecimento de seu papel como trabaltes®®

A trajetoria de indmeras mulheres, fosse as que viveram em condi¢cdo escrava, mas
também aquelas pertencentes gaupos mais pobres da sociedade e que viveram, ndo sO no
Brasil, mas nas sociedades escravocratas americanas de um modpagecain ter sido
trajetorias incontestavelmente perpassadas pelo trabalho. Estas mulheres, acabaram, muitas
vezes, exercendodfusive funcdes que, na divisdo sexual do trabalho daquelas culturas, eram
consideradas masculinas. A nos, frente a possibilidadexisténcia dessas mulheres, cabe
fazermos a pergunta: ndo seriam essas também trabalhadoras maritimas?

Se a resposta parata pergunta for sim, essencial me parece que a visao de um
trabalho maritimo realizado exclusivamente por homens seja, de w@owvéodas, posta
sobre terra. Afinal, assim como objetos esquecidos a preamar, as trabalhadoras maritimas
parecem ter sido VWadas pela maré. A auséncia de sua ndo pressgalocumentos
contudo, ndo deve significar a sua inexisténcia e, assim conao faz quem sabe a Historia

tenha o poder de trad@s novamente a praia.

AA navegar partirei
acompanhada ou sozinha.

Abencoad ou maldita

a navegar partirei.

Partirei para me casar

a navegar partirei.

Partirei para me entregar
a navegarpartirei.
Partirei para trabalhar

a navegar partirei.

Partirei para me encontrar
para jamais partired.
(Jorge Amandp1958

496 DAVIS, idem
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6 CONSIDERACOES FINAIS

Tendo em vista a importancia histérica que o mar e o trabalho maritimo assumiram frente a
formacéo econdmica e sociocultural de Santa Catarina, especialmente para 0s centros urbanos
que se desenvolveram ao longo da regido litoranea da provincigesgtisa teve como

objetivo central identificar qguem foram os trabalhadoresatjisguaram nos diferentes setores

da faina maritimaem meados doséculo XIX e, assim, contribuir para uma maior
compreensao acerca de suas experiéncias lab&aia tantoforam analisados 0s censos
maritimos do Ministério da Marinha, uma série de mapas censitarios publicados entre os anos
de 1847 e 1875 e que, ao se apresentarem como uma massa documental até entdo inédita
recolheram e sistematizaram dados como nacionalidade estatuto juridico, permitindo ao

Estado Imperial, pela primeira vez, conhecer, mesmo que de forma parcial, o perfil dos
diferentes grupos de trabalhadores que atuavam nas fainas maritimas ao longo da costa
litoranea do territério brasileiro.

Comovimos, a elaboracado e publicacdo destes censos s6 se mostrou possivel, devido a
implementacdo das capitanias dos portos, um aparto administedéivaquele momento
inexistente, vinculado ao Ministério da Marinha e que, dentre outras coisas, buscaafiscali
0s espacos portuarios, legislar acerca dos diferentes setores do trabalho maritimo, bem como,
regular a atuacdo de seus trabalhadores. Implementada em 1845, pelo entdo Ministro da
Marinha, o politico liberalAnténio Francisco de Paula Holanda Cavalicda Albuquerque
a estrutura da capitania dos portos parece ter sido criada como instituicdo promotora de um
projeto maior. Mais do que simplesmente renovar a gestdo dos portos nacionais, e reafirmar
seu controle sobre estes espacHslanda Cavalcantivisava também promover uma
verdadeira transformacéo no cenario do trabalho maritimo brasileiro.

Embora esse seja um tema invisivel nas discussfes que aprovaram a criagdo das
capitanias dos portos (bem como nessa dissertacdo até esse momento!), valeqiemdra
época da discussdo do projeto das capitanias, 0 governo brasileiros se via envolto em
complexas e polemicas questdes relacionadas a permanéncia do trafico de escravos para o
Brasil e a continuidade do trabalho escravo, defendido como basilan@mézdrasileira.
Lembremos que 1845 foi exatamente o anobdlo Aberdeen momento em que a Gra
Bretanha assumiu uma postura altamente combativa frente a permissibilidade brasileira em
relacdo ao trafico mesmo este estando completamente proibido detdad passar a tratar

o tréfico realizado nos portos brasileiros como pirataria, a postura assumida pelas forcas de
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represséo britanicas, sob as ordens do ministro Aberdeen, colocaram tanto a integralidade de
alguns dos portos mais importantes do terptgracional quanto a navegag¢do mercante
realizada na costa brasileira em risco. Fazer o resgate dessa informacdo a essa altura parecs
relevante porque, ao final desta analise, ao que tudo me parece, tanto a capitania dos portos,
quanto o processo de defiaiggdos setores do trabalho maritimo e, consequentemente, do
ideal de trabalhador empregado neste setor, parecem ser elementos constitutivos de um
projeto mais amplo de modernizacdo do Estado imperial brasileiro, defendido pelos politicos
liberais em um moermo no qual se tornava eminente o fim do trafico de escravos e, por isso,
incontornavel a necessidade de se pensar sobre o futuro do trabalho no Brasil. Suspeito,
inclusive, que o projeto das capitanias sé tenha sido aprovado tdo rapidamente, mesmo
possundo intencdes tao difusas e rarefeitas aos olhos dos parlamentares, gracas a emergéncia
com gue a pauta da regulacédo das atividades e dos espacos portuarios brasileiros explodiu no
colo dos deputados e senadores brasileiros. Ou seja, maquiado sob uso destonalista

de regulacéo dos portos e da navegdcdm mecanismo que permitisse uma real tomada de
controle do vasto litoral e seus porigso que o governo liberal fez foi aprovar um projeto

gue buscava, na verdade, promoven@lernizacdo do trabba, formulando um novo ideal

acerca do mesmo, buscando atribuir & populagéo trabalhadora um aspecto mais morigerante e
proativo, condizente como perfil de trabalhador com o qual uma nacdo moderna deveria
contar. Além disso, como foi possivel perceber, gsegto buscou ainda incorporar de
forma mais efetiva ° no-«o0o de fipovo brasi/
como indigenas, libertos e mesticos. Essa incorporacdo passaria, incontrolavelmente, pela
leitura desses sujeitos como trabalhaddivres, Uteis aos interesses da nacao e, por isso,
coerentes frente a expectativa que se tinha de seu desempenho laboral e o primeiro laboratério
desta empreitada seria, como bem vinogssetores maritimos,

Essa tentativa de modernizacédo da figurardoathador maritimo fica evidente, por
exemplo, quando levamos em conta a forma pela qual o Ministério da Marinha buscou
transformar a imagem que a populacdo, de um modo geral, tinha daquele universo laboral e,
com isso, criar novos mecanismo que permigaritstado arregimentar um nimero maior de
trabalhadores livres e nacionais aos setores que o compunhas, sobretudo & navegacao
mercante. No entanto, para iSso, Sse mostrava necessario renovar o valor simbadlico daqueles
oficios. O que foi feito por meio da ptementacdo de melhorias na remuneracdo e nas
condi¢cbes a serem enfrentadas no servigo militar; da tentativa de distanciar o servico militar

de formas coercitivas e violentas de arrecadacédo de méo de obra (como o recrutamento e o
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emprego de criminosos); dentativa de estender a obrigatoriedade do servico militar também
aos estrangeirds numerosos na cabotagem mas imunes a esse 6nus; da oferta de isencéo do
servico da Guarda Nacional aqueles que se dedicassem as fainas maritimas; da criacdo e
implementaca de escolas de aprendizes de marinheiros em diversas provincias do império;
da tentativa de construir uma nova imagem de trabalhador maritimo, sobretudo de marinheiro,
que se afastasse daquela existente no imaginario social ja bastante pejorativadpial, eel
marinheiros eram muito frequentemente percebidos como violentos, bébedos, desordeiros,
rudes etc. (lembremos aqui do caso de Siméo Juliano e de como o maritimo foi pintado como
sendo um heréi nacional!). Por fim, mas ndo menos importante, valEateque outro
elemento central desse projeto foi a tentativa de reduzir a importancia do trabalho escravo as
fainas maritimas. Ao propor uma lei que limitaria a atuacdo de escravos nas tripulacdes das
embarcacdes nacionais, mais do que incentivar a adies@rabalhadores livres ao setor,
Holanda Cavalcanti buscava mascarar a importancia do trabalho escravo, descolando a
imagem do trabalho maritimo da escravidado e tornando assim aquela uma futura experiéncia
laboral mais atrativa a trabalhadores livrediteertos. Mas, como vimos, alguns desses
aspectos nunca chegaram a ser concretizados, afinal, uma coisa séo as inten¢des, outra, ben
diferente, é a realidade.

O plano de Holanda Cavalcanti (e dos liberais de um modo geral), de promover um
processo que peitisse 0 abandono do recrutamento e, consequentemente, do trabalho
coercitivo como estratégia de arrecadacdo de-dwéddra a Marinha de Guerra, bem como
gue promovesse uma gradual transformacao do perfil dos trabalhadores da Marinha Mercante
e dos demaisdaores maritimos, de modo que estes passassem a ser compostos, sobretudo, por
trabalhadores nacionais e livres, ndo chegou a ser concluido. Apds trés anos a frente da pasta,
em maio de 1847, os liberais deixam o Ministério, que passou novamente as rRadgldo
Conservador.

Embora o projeto liberal ja estivesse em partes implementado, ndo tardou para que os
conservadores sinalizassem seu desinteresse em abolir o recrutamento e estimular o trabalho
livre. Foram abandonadas quaisquer tentativas de linoit@mprego de trabalhadores
escravizados na navegacao mercante ou de condicionar a atuacao de estrangeiros como
marinheiros. Mais do que manter o tributo de sangue como uma das principais estratégias de
arrecadacéo de mde-obra a Armada Nacional, os censadores parecem ainda ter usado a
seu favor a estrutura das capitanias. Isso porque, a partir de 1847, quando a tarefa de engajar €

recrutar homens ao servigo militar passou a ser de responsabilidade dos capitdes dos portos, o
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que se observou foi um caderavel aumento no nimero de trabalhadores maritimos que, por
ndo possuirem ou apresentarem alguma irregularidade em suas matriculas, acabaram sendc
presos e redirecionados a marinha de guerra ao receberem como puni¢ao por tais infragdes, o
recrutamento mhitar (algo que, pelo que pude perceber, ganha destacada proporcéo a partir da
década de 1860 foi o advento da Guerra do Paraguai). Dito de outra forma, o que o0s
conservadores aparentemente fizeram, foi cooptar a seu favor o sistema de regulagcéo do
trabaho maritimo implementado pelos liberais através do regulamento de 1846.

Mais do que abrir uma brecha na legislacdo que Ihes permitiu converter trabalhadores
maritimos (que em um primeiro momento estariam isentos do recrutamento) em infratores
recrutaveis g assim, solucionar a questdo da rl@wbra na marinha de guerra, o
redirecionamento arbitrario destes trabalhadores permitiu ainda ao governo imprimir um novo
perfil aqueles que chegavam a Armada, substituindo gradativamente criminosos, vadios e
sujeitostotalmente avessos a lida maritima por trabalhadores minimamente especializados.
Atendendo, assim, a uma demanda interna da marinha de guerra que era latente desde pelc
menos o inicio da década de 1840, mas pagando o alto e antigo preco do desinteresse do
grupos de trabalhadores nacionais livres e libertos que, frente a possibilidade de precarizagéo
de sua liberdade ( que era um grande risco em uma sociedade na qual as fronteiras entre
escravidao e liberdade eram tdo porosas), se mostravam cada vezimteregsados em
adentrar o mundo do trabalho maritimo. Na década de 1870 os ministros da marinha ainda
denunciavam a cena de uma cabotagem que se encontrava entregue as maos de escravos
estrangeiros frente ao temos dos trabalhadores nacionais de, amasent maritimos,
acabarem sendo vitimados pelo recrutamento for¢ado.

Embora a andlise da histéria da capitania dos portos nesse trabalho tenha se limitado aos
primeiros anos de seu funcionamento, a guisa de ilustracdo, cabe ainda ressaltar que, pouco a
pouco, a instituicdo foi sendo corroida em suas fungdes e alijada em seus poderes. Como se
nao bastassem os problemas estruturais, de origem financeira, que imprimiram a sua atuacao
um carater deficitario e limitado, a promulgacéo de novas leis foi deszamdo uma série
de fungdes que os liberais haviam buscado centralizar e promoveu uma redistribuicao de
poder as esferas administrativas locais e regionais. O Cdodigo comercial de 1850, por exemplo,
destituiu as capitanias do poder de regular as relagiesbalho no interior das embarcacdes
e desautorizou o capitdo do porto a julgar casos de avarias e acidentes, ambas as situagdes
haviam sido relegadas a algada dos juizados comuns. Outro exemplo, seria o regulamento das

alfandegas, de 1869, que se spbnba ao regulamento das capitanias de 1846 em varios
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pontos no tocante a gestdo dos espacos portudrios. Ao inicio da década de 1870, a capitania
dos portos ja se achava esvaziada da maior parte de suas fungoes.

Ao término desta pesquisa, percebo que oatafa criacdo, implementacdo e
precarizacao da capitania dos portos como parte do aparato administrativo estatal durante a
segunda metade do século XIX, certamente pode e deve ser melhor explorado. Embora tenha
preterido o aprofundamento deste tema fremt®lgetivo central que tinha essa pesquisa,
minhas impressodes finais me levam a crer que uma abordagem que se detenha de forma mais
demorada e cuidadosa sobre tal questao certamente seria capaz de localizar no interior deste
processo uma complexa disputdare diferentes projetos politicos de nacdo. Embora o projeto
de Holanda Cavalcanti tenha fracassado, seus anseios me parecem capazes de informar acerc
de uma outra realidade possivel aquela experienciada pelo Brasil, frente ao éxito dos
conservadores emefenderem seus interesses. Mas essa, certamente € uma discussao para
outro momento...

Kok

Embora tenha sido concebida como instrumento que permitiia aos liberais
acompanharem a transformacédo dos grupos de trabalhadores e, a despeito do fracasso e
abandon das motivacdes iniciais do projeto das capitanias dos portos, ap6s uma pequena
interrupcdo (de 1849 a 1851), a publicagcdo dos censos maritimos, produzidos a partir das
matriculas de trabalhadores foi retomado. Mesmo tendo sido vitima de uma sérieate crit
essa foi uma funcéo que as capitanias exerceram até meados da década de 1870.

Como é possivel perceber através da analise dos censos, a partir de 1846, o Governo
passou a dividir o trabalho maritimo em trés setores distintos: a navegacdo, a pesca e a
construgdo naval. Sendo que o primeiro destes setores, a navegacdo, era subdividida em
navegacao de longo curso, de cabotagem e trafego dos portos e rios navegaveis. A construcao
naval, por sua vez, era formada pelos grupos dos carpinteiros da ribesicatathtes.

Foi a partir destas contagens, bem como da documentacédo expedida pela capitania do
porto de Santa Catarina e de outros grupos documentais, que foi possivel perceber que,
naquela provincia, os setores da faina maritima forasponsaveis por regar
significativas somas de trabalhadorespdcentagem dos que atuavam alguma atividade
relacionada a este mundo do trabadno Santa Catarina foi, em média, de duas a trés vezes
maior do queaqguela percebida em relacdo ao Impdbde todos os setes, o da navegacao foi
aguele que apresentou as somas mais expressivas de traballgdoesstre as suas

modalidades, ha de se destacar a navegacao de cabotagem.
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Embora Santa Catarina tenha desenvolvido durante o século XIX um comércio
maritimo voltado gase que exclusivamente ao mercado intergeom base em produtos de
baixa arrecadacd®, que se observou foi que, devido as especificidades de seu territorio (a
provincia possuia um vasto litoral, demarcado inUmeras baias, ensebhday dealsenvolveu
se aliuma atividade mercantil bastante ampla, complexa e dinasabeetudmas principais
cidades portuarias da provincieomo Desterro, Laguna, S&o Francisco do Sul e .ltajai
Evidéncia disso, € o fato de que Santa Cata@éaanteveno longo do periam analisado
entre as cincgrovinciasque apresentaram as maiores somas de maritimos atuantes na
navegacao de cabotagesm todo o Império e uma alta soma de embarcacdes de pequeno e
médio porte.

Com relacdo ao perfil destes trabalhadomsrcebetse que,em média, 55% dos
maritimos da cabotagem catarinense eram trabalhadores livres, ao passo que 45% viviam sob
condigdo cativa. Dentre os maritimos livres, 60% eram nacionais e 40% estrangeiros. Santa
Catarina apresentou o quadro menos rdifieado do Impén em relacdo aos maritimos
livres. Ali, 100% dos maritimos estrangeiros foram contabilizados como brancos, a maior
parte provavelmente de origem portuguesa e, a despeito de raras excecbes, 0 grupo dos
maritimos nacionais, parece, da masiierma, ter sido drmado majoritariamente por
maritimos brancos. Além disso, Santa Catarina foi, dentre todas as outras provincias, a Unica a
nao apresentar nenhum maritimo classificado como indio.

Se 0s homens de cor parecem ter sido raros entre osnuoatiires, cabe @stacar que
Santa Catarinoi a provincia que apresentou a terceira maior porcentagem de escravos dentre
0s maritimos matriculados. Eles foraem média45%dos marinheiros, ao passo que, a nivel
nacional, os escravos correspondera®3% dos marinheirogla cabotagem. Anédia de
marinheiros escravos na cabotageatarinense foi a mesma que a mais alta média anual
apresentada pelo quadro nacigradiegandoem alguns anosa alcarcar ou ultrapassr 0s
50% Além disso,SantaCatarinaapresentowo menor indie de reducaalo percentual de
escravos entre os marinheimsservado ao longo do periodo analisado. Adénatilizar mais
escravos na navegacdo de cabotagem do que a média naw@goala provincia emprego
destes trablhadores também se deu por naispo.

Diferente da navegacdo, a pesca parece ter figurado como uma industria pouco
desenvolvida em Santa Catarina. Se, outrora, atividades como a pesca da baleia haviam sido
exercidas de forma pujante, aquela altura, powras os trabalhadores matricids na

capitania do porto daquela provincia que viviam exclusivamente da [8zsua. Catarina
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esteve entre as trés provincias com o menor niumero de pescadores matriculados. Ao longo do
periodo analisadp os pescadores catenses ndo chegaram a represerit% do total
nacional Dos pescadores matriculados na provincia, 83% eram homens livres e 17%
escravos. Um indice que diferia daquele apresentado a nivel nacional, no qual os escravos
chegavam a 25% dos pescadores matingd. Santa Catarina fambém ao longo de quase
toda a série a provincia que, proporcionalmente, apresentou a maior porcentagem de
trabalhadores tidos com brancos entre os pescadores livres, 82% e, consequentemente, aquel:
na qual os livres pardos e e foram menos numerosos, aehéo e 1%respectivamente.
Diferentemente do que se observou no caso de maritimos e pescadores, entre 0S
construtores navais, 100% dos carpinteiros e calafates matriculados em Santa Catarina eram
homens livresembora, a fvel nacional, 19% dos calafatesl0% dos carpinteiros da ribeira
matriculados fossem escrav@ontudo, cabe ressaltar que, tal como pode ser observado por
outras fontes, como por exemplo, anuncios de compre e venda, é provavel que tanto no setor
da pesa quando da constru¢do navahlmero de escravos atuantes nessas atividades fosse
maior do que aquele representado pelas matricDistre os carpinteiromatriculados na
provincia em média, 85% eram brancos, 6% pardos e 9% pretos, e, dentre oes;aléft
eram brancos, 7% eramrdas e 17% pretos. A auséncia de escravos matriculados como
carpinteiros e calafates, aliada a baixa concentracdo de pardos e pretos livres nos dois setores,
fez com que Santa Catarina apresentasse uma média de homengjule exerciam esses
oficios, pelo menos duas vezes menor do que a média apresentada pelo Império.
No entant o, se por um | ado esse exerc?
censos do Ministério da Marinfiaa despeito de toda as limitacdes ja apredastao longo
desta pesquisa € capaz de nos ofertar uma valiosa amostra dos sujeitos que compunham o
mundo do trabalho maritimo no Brasil durante o século XIX, a essa altura, -s®stra
essencial destacar que, por outro lado, tanto os censos quantocalanda$ gentes do mar
gue os sbsidiaram promoveram a (in)visibilizacdo de parte significativa deste universo que
buscavam elucidar. Afinal, 0 mesmo exercicio tpreava visivel essa realidaderaaquele
gue, ao mesmo tempo, a con&rcomo objeto contontornos identificaveisNo ca® dos
carpinteiros da ribeira e calafates, por exemplo, a construcdo de uma identidade como
trabalhador maritimo parece ter se dado posteriormente a 1846, momento em que o Ministério
da Marinha incluiu esses grupos na matealas gentes do mar. Antessdisao que parece,
construtores navais eram percebidos muito mais como artifices do que como trabalhadores

maritimos, embora compusessem de forma inquestionavel as comunidades portuarias. Em
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contraponto, foram exatamente @etensodes estatais (destacadamele cunho militar), as
principais responsaveis pelo apagamento das mulheres dessa leitura do mundo do trabalho
maritimo realizada pelo Ministério da Marinl&sse porque evoegam o reverso dos papeis
sociais que deveriardesempenhar gsimplesmenteem uma tentativa de manutencéo de
valores normativos proprios do sistema de controle e manutencdo da ordem social vigente
naquele momeni@ existéncia dessas trabalhadoras parece ter sido sistematicamente ignorada
ou, até msmo, renegadado contrario do ge se possa imaginar, as mulheres, exercendo
variadas atividades, atuaradireta ou indiretamentem diferentes setores do trabalho
maritimo, bem comao interior das comunidades portudridsna constatacao quemostrou

que a realidade projetada pela dowentacdo analisadaa qual a faina maritima era uma
pratica exclusivamente masculina, mais falava sobre projetos politicos em disputa no periodo
do que sobre a realidade daquele universo laboral

Além disso, naentativa de regular o mundo do trabalho itrapo, o Ministério da
Marinha acabou por elaborédr de forma arbitraria e de acordo com seus interesses
definicbes fechadas as categorias socioprofissionais do universo laboral maritimo. No entanto,
ao longodessa pesquisa foi possivel perceber que(esdarmulacéo dos setores do trabalho
maritimo, bem como a (re)organizacao do ideal de trabalhador a ele perténeesgei o
prefixo se faz necessario porque é preciso considerar a existéncia de conapfepimss a
1845 referentes tanto ao sigoddo de trabalhado, quanto de identificacdo dos trabalhadores
gue compunham esse universo laboral tdo heterogénam ser promovida em resposta as
demandas e interesses do Estado imperial, se mostra prob&ert@tibém em outros
sentidos.

O fato de que anatricula das gentes do mao tentar construir os trabalhadores
maritimos (marinheiros, pescadores e construtores navais) como categoria socioprofissional
homogéneali que supostamente tem em comum o fato geegar trabalhadores cuja
subsisténcia depeaddo mari, dissimula as diferencas existentes entre esses diferentes
setores e obscurece a diversidade no interior de cada um deles. Ao recortar o que sera visivel
e 0 que nao sera, a matricula e os censosaml@m foco algumas experiéncias ao passo que
descartam outras.

Na navegacao de cabotagem, por exemplo, a elaboracédo de um ideal de marinheiro
pode, por vezes, esconder que, na verdade, os homens que compunham as tripulacdes de
cabotagem e da navegacaololego curso, bem como aqueles que atuavartraiego dos

portos e como jangadeiros e canoeiros no transporte de bens e pessoas, eram de uma
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heterogeneidade quase inaudivel a partir das matriculas e dos censos, uma vez que as
categorias classificatorias ianadas por essa documentacdo se mostranficiestie para
explicitar de maneira satisfatoria as diferentes experiéncias de trabalho que cada um desses
sujeitos vivenciou. Experiéncias que, mesmo que ocorridas dentro de uma mesma embarcéo,
ainda sim seriadiferenciadas, uma vez que estes trabalhadamesentavam diferentes
condic¢Bes social. Aléem do que, essa divisdo cartesiana das fainas maritimas acabou também
por vezes ocultando a fluidez dos sujeitos que circulavam entre elas. Como pude perceber ao
longo da pesquisa, era comum que ao longo de\ddas muitos trabalhadores atuassem em
diferentes setores da navegacédo ou, até mesmo, do mundo o trabalho maritimo.

Ja4 no caso da definicdo da categoria de pescador, por exemplo, um cenario
problematico se fona, afinal, como vimos, o ideal de pescadoe gdvém da matricula 1846
oferta uma concepcéo limitada da atividade pesqueira, desconsiderando outras formas de
pesca que nao seja aquela realizada em auto mar, diariamente e com fins econdmicos. Um
recorte qe negligencia que boa parte da atividade peisg era exercida como forma de
subsisténcia, em diferentes ciclos temporais, com variadas técnicas de captura e coleta,
envolvendo uma camada ampla das comunidades maritimas e com diferentes fins
socioculturas. Nao é pescador quem pesca e com a ajudaige, mas sim quem atende aos
quesitos burocraticos do Estado para o preenchimento dessa categoria. Como parece logico,
até chegar a esse ponto, muito se perdem pelo caminho.

Em Santa Catarina, por exemplanlgora o nimero de pescadores matriculados em
Santa Catarina fosse reduzido, principalmente quando comparado ao de outras provincias,
para além dos trabalhadores e das embarca¢cBes devidamente registradas, a pesca era um
pratica difundida tanto nos espagobanos quanto nos rurais. Contuda, maiorparte das
vezes ela assumia um carater de subsisténcia, sendo poucos o0s pescadores que estabelecian
uma relacao direta entre o produto de seu trabalho e o mercado. Muitos viviam com ajuda da
pesca, mas poucogausivamente dela.

Para concluir esta anaisbusquei chamar atencdo a necessidade, ainda latente a
historiogréfica brasileira, de melhor compreender a experiencia de trabalho no Brasil durante
0 século XIX tendo em vista as fainas maritimas. Em meentag descobertas, duvidas,
repostas, inquiatdes e questdes que acabaram aqui nem sendo formuladas, saio com a
certeza que a leitura que construimos até o memento do que é o trabalho maritimo ainda se
mostra fragil e insuficiente e, por isso, precisa seelhor explorada, pensada e

experimentada.
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APENDICES

APENDICE A: Funcionarios do Arsenal de Marinha a disposicao da Capitania do Porto
de Desterro, suas funcdes e soldadas, em 1846

Funcéo Nome Soldo Gratificacdo  Total

Patrdemor José Ignécio da Silveira 37$500 37$000
Patrdo Agostinho José Pres 18$000 6$000 24%000
Patrao Francisco José Dias 18%000 6$000 24%000
Remeiro José Joaquim Lisboa 12$000 6$000 18%000
Remeiro José da Silva 12$000 6$000  18%000
Remeiro Vicente Antdnio Garcia 12$000 6$000  18%000
Remeiro Jodo Bento Barbosa 12$000 6$000  18%000
Remeiro Jodo Manoel Calisto 12$000 6$000  18%000
Remeiro Francisco Martins da Silva 12$000 6$000  18%000
Remeiro Vicente Martins da Silva 12%$000 6$000 18%000
Remeiro Jodo Francisco 12%$000 6$000 18%000
Remeiro José Francisco 12%$000 6$000  18%000
Remeiro Vicente da Cruz 12%$000 6$000 18%000
Remeiro Jos® Joaquim d 12$000 6$000 18%000
Remeiro Antonio José 12$000 6$000  18%000
Remeiro José Manoel d&osta 12$000 6$000  18%000
Remeiro Narciso Antdnio de Almeida 12$000 6$000  18%000

Fonte: APESC. CAPHPRESPLivro 18461848 fl. 13.

APENDICE B: Escravos da Nacg&o sob tutela da secretaria de marinha disponibilizad
a Capitania do Porto de SantaCatarina em 188.

Nome Idade Nacéo Oficio

Antonio Ferreira Carpinteiro de machad
Jodo Ferrea 27 Crioulo Carpinteiro de machad
Nicolau Cabra Carpinteiro de machad
Claudio Remeiro
José 31 Crioulo Remeiro
Antdnio Pequeno 54  Mocambique Remeiro
Nicolau Africano 54  Mocgambique Remeiro
Antbnio Grande Remeiro
Alexandre 48 Mocambique Remero

Ventura

Antdnio Machado

Henrigque

Fonte: APSC. CAPR PRESP Livro 18481849 fl. 202.



APENDICE C: Remeiros a servico da capitania do porto de Santa Catarina e suas remunera¢is?61872)

Remeiros Remuneracédo

Remeiros

Remuneracédo

1846

1849

Antbnio José

Francisco Martins da Silva
Joédo Bento Barbosa

Joao Francisco

Joao Manoel Calisto

José da Silva

José Francisco

Jos® Joaquim d
José Joagm Lisboa

José Manoel da Costa
Narciso Antonio de Almeida
Vicente AntonioGarcia
Vicente da Cruz

Vicente Martins da Silva

12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200 dia
12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200 dia
12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200&dio
12$000mensal + $200 diari
12$000 mensal + $200 dia
12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200 dia
12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200 dia
12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200 dia

Antonio José

Francisco Martins da Silva
Joédo Bento Brbosa

Jodo Francisco

Jodo Manoel Calisto

José da Silva

José Francisco

Jos® Joaquim
José Joaquim Lisboa
José Manoel da Costa
Narciso Antoniade Almeida
Vicente Antbnio Garcia
Vicente da Cruz

Vicente Martins d&ilva

12$000 mensal + $200 diar
12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200 diar
12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200 diar
12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200 diar

¢ 12$000 mensal + $200 diat

12$000mensal + $200 diari
12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200 diar
12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200 diar
12$000 mensal + $200 diat

1854

1855

12$000 mensal + $200 dia
12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200 dia
Augusto Mendes 12$000 mensal + $200 dial
Caetano José Gongalves 12$000 mensal + $200 diat
Domingos Francisco de Oliveir: 12$000 mensal + $200 diat
Duarte Antonio 12$000 mensal + $200 diat
Firmino Prates 12$000 mensal + $2adario
Jacinto de Oliveira 12$000 mensal + $200 diat
Jodo de Souza Pereira 12$000 mensal + $200 diat

André [sic].
Antbnio dos Santos Barbosa
Antbnio Manoel Luiz

André [sic]
Anténio Homem
Antbnio Perciucola
Augusto Mendes

10$000 mensal + $200 diat
10$000 mesal + $200 diaric
14$000 mensal + $200 diar
14$000 mensal + $200 diar

Domingos Francisco de Oliveil 14$000 mesal + $200 diaric

Firmino Prates

Joaquim Coelho

José Joaquim de Espindola
José Maria

Laurindo Anténio da Silva

10$000 mensal + $200 diar
10$000 mensal + $200 diar
14$000 mensal + $200 diar
14$000 mensal + $200 diar
143000 mensal + $20diario
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Joao Francisco dos Santos
Joaquim Coelho

José Maria

PauloJosé Coelho

12$000 mensal + $200 diat
12$000 mensal + $200 dia
12$000 mensal + $200atio
12$000 mensal + $200 dia

Mariano José Francisco
Thomaz de Souza

14$000 mensal + $200 diar
14$000 mensal + $200 diar

1856

1859

Antbnio Fagundes
Antbnio Perciucola
Augusto Mendes

Benigno Anténio Machado
Camilo Antonio da Silva
Claudino Duarte

Cypriano Gongalves
Domingos Prates

Firmino Prates

Joaquim Coelho

José Antdnio Marge

José Lourenco da Silva
José Maria

Leandro Francisco da Silva
Paulo José Coelho

14$000 mensal + $200 dia
14$000 mensal + $200 diat
14$000 mensal + $200 dia
10$000 mensal + $200 diat
14$000 mensal + $200 dia
10$000 mensal + $200 diat
14$000 mensal + $200 dia
14$000 mensat $200 diarig
10$000 mensal + $200 dia
10$000 mensal + $200 diat
14$000 mensal + $200 dia
10$000 mensal + $200 diat
10$000 mensal + $200 dia
14$000 mensal + $200 dia
10$000 mensal + $200 diat

Antdnio Manoel Luiz
Antdnio Mendes de Araujo
Augusto Mendes

Candido Joaquim da Silva
Cypriano Goncalves
Eduardo Guilherme
Firmino Prates

Jodo dos Santos

Jodao Floriano

José Antdnio Marques
José Joaquim Espindola
Manoel da Costa
ManoelFrancisco

Nicolau Rodrigues Braga

14$000 mensal + $300 diar
14$000 mensal + $30adario
14$000 mensal + $300 diar
14$000 mensal + $300 diar
14$000 mensal + $300 diar
14$000 mensal + $300 diar
14$000 mensal + $300 diar
14$000 mensal + $300 diar
14$000 mensal + $300 diat
14$000 mensal + $300 diar
14$000 mensal + $300 diar
14$000 mensal + $300 diar
14$000 mensal + $3adario
14$000 mensal + $300 diar

1872

Caetano José Goncalves

Joaquim Fancisco das Chagas

Antbnio Manoel Luiz

30$000 mensal
30%$000 mensal
30$000 mensal

Antonio Zeferino Pereira da Sil 30$000 mensal

Luiz Antbnio de Oliwira

30$000 mensal

ManoelAntonio da Silva
Antdnio Manoel de Araujo
José Alves da Silva

30$000 mensal
30%$000 mensal
30$000 mensal

Manoel Caetano ddascimento 30$000 mensal

Jodo Maria Viana

30$000 mensal

260

Fonte: APESC. CAPPPRESPLivro 18481849 fl. 204; Livro 18541855 fl. 02; Livro 18541855 fl. 10; Livro 1856jan./dez, fl. 06; Livro 1859jun./dez,
fl. 29, Livro 1872jan./jun, fl. 33.
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APENDICE D: M apa dos individuos que se empregaram na navegacéo de cabotagem, matriculados nas
provincias abaixo citadas, entre os anos d&352 a 1867

MARITIMOS DA CABOTAGE M

MARINHEIROS n
Livres Escravos 8 ﬂ é
8 0 0 0 0 0 E (23 18"%
e £ s £ £ ¢ 05
S £ & &8 8§ & I Eg
. oal o o = 0l
PROVINCIA Total TOTAL GERAL
1852
Para 74 997 8 7 19 28 1133 322 1455
Maranhéao 42 0 30 2 7 112 193 55 248
Alagoas 179 0 204 49 3 17 452 147 599
Bahia 829 0 228 87 28 632 1804 664 2468
Rio de Janeiro 1824 174 317 293 164 3391 6163 1809 7972
Sao Paulo 97 24 10 2 29 162 49 211
Santa Catarina 360 16 6 7 302 691 79 770
Rio Grande do Sul 224 25 1 243 493 153 646
Total 3629 1171 852 455 230 4754 11091 3125 14216
1853
Para 68 346 6 420 189 609
Maranhéao 32 25 4 9 100 170 32 202
Pernambuco 289 7 81 31 30 300 738 173 911
Alagoas 187 218 51 5 30 491 155 646
Bahia 858 230 92 29 622 1831 727 2558
Rio de Janeiro 2582 197 397 354 182 3629 7341 1817 9158
Santa Catarina 514 320 834 216 1050
Rio Grande do Sul 149 4 9 2 185 349 100 449
Total 4679 550 961 541 257 5186 12174 3409 15583
1854
Para 85 711 146 35 39 31 1047 380 1427
Maranhao 38 20 3 10 91 162 29 191
Pernambuco 250 90 70 40 110 560 155 715
Alagoas 204 223 54 6 48 535 158 693
Bahia 484 70 265 177 14 269 1279 758 2037
Rio de Janeiro 3003 174 363 320 164 3947 7971 1727 9698
Sao Paulo 18 1 19 5 24
Parana 18 1 5 1 4 7 36 7 43
SantaCatarina 317 51 264 632 235 867
Rio Grande do Sul 144 10 25 2 252 433 135 568
Total 4561 956 1122 685 330 5020 12674 3589 16263
1855
Para 138 44 32 13 10 29 266 172 438
Maranhéao 30 45 34 14 103 226 63 289
Pernambuco 618 4 176 34 2 104 938 162 1100
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Alagoas 160 24 7 85 276 86 362
Bahia 589 86 286 205 14 298 1478 733 2211
Rio de Janeiro 3166 171 396 277 131 3815 7956 1796 9752
Sao Paulo 201 23 36 11 22 113 406 142 548
Parana 44 4 4 1 10 63 24 87
Santa Catarina 457 54 267 778 102 880
Rio Grande do Sul 323 24 49 19 10 393 818 354 1172
Total 5726 352 1048 604 258 5217 13205 3634 16839
MARINHEIROS =
NACIONAIS ESTRANGEIROS 8 ” (</E)
Livres Escravos Livres 7] 1'3 (E)
O On -
2 2 2z
S8 9 8 g & 9 8 g 8 g EL
§ 5 5 ® 3 © & 3 3 © S
Provincias < = e 2 o 2 o = 2 2 7o geral
1856
Para 80 12 34 11 7 63 3 3 213 188 401
Maranhéao 17 39 11 5 108 12 192 57 249
Pernambuco 120 90 60 42 120 160 592 185 777
Alagoas 215 67 98 380 135 515
Sergipe 66 1 1712 94 10 70 71 2 485 235 720
Bahia 296 94 267 194 14 289 265 1419 910 2329
Espirito Santo 74 12 2 7 23 12 130 30 160
Rio deJaneiro 1052 169 399 87 129 3810 2121 6 197 7970 1836 9806
Parana 18 1 9 1 14 23 66 27 93
Santa Catarina 204 54 296 137 691 249 940
Rio G. do Sul 178 24 47 51 16 327 191 5 9 6 854 408 1262
Total 2320 301 1068 511 277 5131 3153 5 20 206 1292 4260 17252
1857
Maranhao 30 22 20 4 65 141 44 185
Pernambuco 54 1 93 20 84 144 2 398 218 616
Alagoas 346 10 113 288 757 182 939
Sergipe 81 24 372 146 13 385 259 1280 641 1921
Bahia 309 108 268 196 14 288 285 1468 855 2323
Espiito Santo 84 14 3 10 25 13 149 33 182
Rio de Janeiro 1037 134 429 89 107 3813 2284 1 6 203 8103 1725 9828
Parana 112 97 33 35 277 16 293
Santa Catarina 212 4 59 298 140 713 261 974
Rio G. do Sul 219 824 291 1 1335 352 1687
Total 2484 267 1309 474 207 5928 3739 3 6 204 14621 4327 18948
1858
Para 80 20 30 2 132 639 771
Maranhéo 25 28 26 8 55 16 158 55 213
Piaui 33 2 66 4 51 24 180 58 238
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Ceara 29 6 84 15 3 1 5 143 13 156
Alagoas 225 181 78 60 544 32 576
Sergipe 106 7 374 181 103 7 778 127 905
Bahia 201 124 352 142 385 398 1602 812 2414
Espirito Santo 86 7 16 5 14 26 16 170 42 212
Rio de Janeiro 1069 123 447 87 110 3820 2209 2 11 203 8081 1741 09822
Séo Paulo 5 1 9 15 3 18
Parana 0 16 16
Santa Catarina 231 57 306 140 734 265 999
Rio G. do Sul 208 10 15 20 14 677 354 7 5 8 1318 195 1513
Total 2298 327 1591 542 198 5485 3178 9 16 211 13855 3998 17853
1859
Maranhéao 44 1 42 2 1 44 23 157 92 249
Piaui 14 11 21 9 4 8 11 78 23 101
Ceara 44 12 112 17 5 5 11 206 16 222
Pernambuco 54 1 93 20 0 84 144 2 398 202 600
Alagoas 220 9 365 140 0 40 10 784 30 814
Sergipe 83 9 359 191 0 113 27 782 159 941
Bahia 257 140 435 164 10 44 601 16 8 461 2136 952 3088
Espirito Santo 44 16 55 22 32 55 52 276 74 350
Rio de Janeiro 1150 96 418 76 128 3723 2240 1 11 199 8042 1649 9691
Sao Paulo 9 1 2 5 17 6 23
Parana 24 2 4 2 2 15 10 59 22 81
Santa Catarina 255 0 60 328 161 804 290 1094
Rio G. do Sul 55 8 12 10 15 225 182 3 4 2 516 109 625
Total 2253 305 1917 651 257 4673 3482 22 23 672 14255 3624 17879
1860
Maranhéao 44 1 42 2 1 44 23 157 92 249
Piaui 14 11 21 9 4 8 11 78 23 101
Ceara 4 12 112 17 5 5 11 206 16 222
Pernambuco 54 1 93 20 0 84 144 2 398 262 660
Alagoas 229 365 119 0 49 10 O 781 30 811
Sergipe 83 9 359 191 0 113 27 782 159 941
Bahia 257 140 435 164 10 44 601 16 8 461 2136 952 3088
Espirito Santo 4 16 55 22 32 55 52 276 74 350
Rio de Janeiro 1150 96 418 76 128 3723 2249 1 11 199 8051 1649 9700
Sao Paulo 9 0 1 2 5 17 6 23
Parana 24 2 4 2 2 15 10 59 22 81
Santa Catarina 255 60 328 161 804 290 1094
Rio G. do Sul 55 8 12 10 15 225 182 3 4 2 516 109 625
Total 2262 305 1917 630 257 4682 3491 22 23 672 14261 3684 17945
1861
Maranhéao 45 6 31 1 42 37 1 163 73 236
Cearéd 49 7 125 18 5 4 10 218 15 233
Alagoas 236 377 123 48 11 795 32 827
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Sergipe 99 9 417 211 113 27 876 172 1048
Bahia 261 143 480 200 15 40 620 18 8 480 2265 1001 3266
Espirito Santo 47 15 57 20 29 51 41 260 80 340
Rio deJaneiro 1125 72 407 73 129 3720 2301 7 185 8019 1640 9659
Séo Paulo 9 1 8 15 33 8 41
Santa Catarina 287 60 345 198 890 315 1205
Rio G. do Sul 62 10 14 12 16 201 224 4 6 5 554 158 712
Total 2220 262 1908 658 255 4572 3484 22 22 670 14073 3494 17567
1862
Maranhéao 24 40 2 62 12 140 65 205
Ceara 42 7 134 15 5 4 10 217 15 232
Alagoas 260 411 134 48 11 864 206 1070
Sergipe 113 12 471 228 114 30 968 184 1152
Bahia 360 153 900 521 16 39 1096 17 19 6 3127 1287 4414
Espirito Santo 47 15 57 20 29 51 41 260 80 340
Rio de Janeiro 992 86 428 92 142 2991 2400 9 193 7333 1511 8844
Sao Paulo 9 1 8 25 43 8 51
Santa Catarina 305 60 350 204 919 327 1246
Rio G. d Sul 74 8 12 5 16 231 290 8 12 10 666 153 819
Total 2226 281 2453 1017 269 3898 4119 25 40 209 14537 3836 18373
1863
Maranhéao 1 48 5 66 12 132 92 224
Ceara 59 7 157 17 5 4 10 259 16 275
Sergipe 103 12 431 208 112 28 894 158 1052
Bahia 370 160 1101 540 18 48 1100 17 28 10 3392 1298 4690
Espirito Santo 28 10 21 22 36 25 91 233 74 307
Rio de Janeiro 890 71 418 83 111 2712 2308 11 185 6789 1608 8397
Sao Paulo 18 4 29 51 7 58
Santa Catarina 399 60 379 233 1071 345 1416
Total 1868 260 2180 904 230 3346 3782 17 39 195 12821 3598 16419
1864
Maranhéao 77 11 198 27 3 78 40 4 2 440 96 536
Ceara 44 10 174 21 5 7 261 14 275
Alagoas 240 379 124 29 15 787 217 1004
Sergipe 68 7 304 127 19 43 568 123 691
Bahia 907 183 3364 1340 18 49 1165 19 31 10 7086 1317 8403
Espirito Santo 121 10 57 48 236 75 311
Rio de Janeiro 871 63 417 82 109 2701 2417 6 188 6854 1575 8429
Total 2328 284 4893 1769 135 2876 3687 19 41 200 16232 3417 19649
1865
Maranhéao 54 9 168 20 3 63 17 2 2 338 91 429
Ceara 49 12 208 22 8 299 14 313
Alagoas 27 56 17 29 16 145 38 183
Sergipe 68 7 304 127 19 43 568 28 596
Bahia 408 25 1200 817 17 50 553 6 9 15 3100 1321 4421
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Espirito Santo 28 10 21 22 36 26 93 236 76 312
Rio de Janeiro 880 69 421 87 109 2716 2301 9 179 6771 1683 8454
Santa Catarina 515 60 403 305 1283 402 1685
Rio G. do Sul 64 9 13 6 16 216 337 8 13 10 692 145 837
Total 2093 141 2391 1118 241 3522 3673 14 33 206 13432 3798 17230
1866
Maranhao 55 9 175 18 2 72 26 1 3 2 363 88 451
Piaui 24 31 122 35 7 9 22 8 19 277 25 302
Ceara 58 11 243 39 6 10 367 16 383
Alagoas 248 396 130 29 16 819 222 1041
Sergipe 74 7 401 128 44 654 139 793
Bahia 408 25 1200 817 17 50 553 6 9 15 3100 941 4041
Espirito Santo 69 14 30 30 14 28 91 276 62 338
Rio de Janeiro 860 61 408 83 107 2685 2452 7 174 6837 1582 8419
Séo Paulo 83 7 90 7 97
Rio G. do Sul 89 2 5 4 20 202 324 12 15 16 689 143 832
Total 1968 160 2980 1284 180 3075 3538 19 42 226 13472 3225 16697
1867
Piaui 27 15 37 18 10 9 8 3 127 16 143
Ceara 73 11 231 45 10 6 11 387 17 404
Bahia 412 29 1230 826 21 55 561 9 9 14 3166 1353 4519
Rio de Janeiro 841 54 402 94 101 2593 2514 4 161 6764 1551 8315
Rio G. do Sul 81 4 5 10 18 202 365 5 6 8 704 147 851
Sergipe 74 5 399 120 45 643 120 763
Espirito Santo 65 10 26 25 14 22 85 247 67 314
Total 1573 128 2330 1138 174 2887 3589 18 179 22 12038 3271 15309

Fonte:MINISTERIO DA MARINHA. Relatorios de 1852, anexo SN; 1853, an84SN; 1854, anexo-Hbis,
1855, anexo V, 1856, anexo AN; 1857, anexo AT; 1858, anexo AN22; 1859, anexo AN25; 1860, anexo
N27; 1861, anexo N32; 1862, aneAeN30; 1863, anexo MN26; 1864 anexo AN26; 1865, anexo AN15;
1866 anexo AN27;1867, anexoN33.
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APENDICE E: Resumo do napa dos individuos que se empregaram na navegacdo de cabotagem,
matriculados nas provincias abaixo citadas, entre os anos de 1852 a 1867.

Ano PA MA PIL CE RN PE SE AL BA ES RIJ SP PR SC RS Total

1852 1455 248 599 2468 7972 211 790 646 14389
1853 609 202 911 646 2538 9158 1050 449 15563
1854 1427 191 715 693 2037 9698 21 43 857 588 16270
1855 438 803 1100 359 2211 9752 48 87 880 1172 16850
1856 401 249 777 720 515 2329 9804 93 940 1262 17090
1857 185 616 1921 939 2323 182 9828 293 974 1687 18948
1858 1654 216 223 156 905 576 2414 212 9822 18 88 999 1513 18796
1859 485 279 130 195 693 1023 776 2293 345 9702 23 1066 529 17539
1860 249 101 222 660 941 811 3088 350 9700 23 81 1094 625 17945
1861 235 233 1048 827 3266 340 9659 41 1205 712 17566
1862 205 232 1152 1070 4414 340 8844 51 1246 819 18373
1863 224 275 1052 4690 307 8397 58 1416 16419
1864 536 275 691 10403 311 8429 20645
1865 429 313 696 183 4421 312 8454 1685 837 17330
1866 451 302 383 793 1041 4041 338 8419 97 832 16697
1867 143 404 773 4519 314 8315 851 15319
1868 341 449 689 4514 313 8293 893 15492
1869 742 183 4124 337 7919 13305
1870 834 237 345 64 563 868 1221 4113 365 7757 159 44 716 17286
1871 31 360 393 87 609 864 3445 302 7805 149 708 14753
1872 8 320 181 869 2802 106 6650 137 561 11634
1873 327 281 3604 106 370 2838 76 5325 491 551 13969
1874 228 653 320 3617 78 342 2486 269 5318 106 147 490 14054
1875 0
1876 212 742 342 2539 5398 140 197 548 10118

Fonte:MINISTERIO DA MARINHA. Relatérios de 1852, anexo SN; 1853, anexo SUES4 p. 2228; 1855
p. 0911;1856 p. 0810; 1857 p. 0609; 1858 p. 0807; 1859 p. 1115;186Q p. 2328; 1861, p. 2B2; 1862, p.
26-30; 1863, p. 09.2; 1864, p. 122; 1865, p. 2827; 1866, p. 3B4; 1867, p. 2&8; 1868, p. 224; 1869, p.
24-26; 1870, p. 228; 1871, AN47-1-4; 1872, AN36-1-8; 1873, AD-1-9; 1874, AE-3-12; 1876, Al-1-12.

APENDICE F: maritimos matriculados na navegacéo de cabotagem, de1852 a 1876
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Fonte: a partir do Apéndice E































































